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ایران زمین

خودرو

با وعده بانک مرکزی 
تخصیص ارز به واردات 
خودرو تسهیل می‌شود

خبر روز

عضو کمیســـیون صنایـــع و معادن 
مجلس شورای اســـامی از تسهیل 
فرآیند تخصیـــص ارز واردات خودرو 
و رفـــع چالش عـــدم بازگشـــت ارز 
صادراتی در جلسه مشـــترک دیروز 
ایـــن کمیســـیون بـــا رئیـــس بانک 

مرکـــزی خبر داد.
به گزارش کارنا، مصطفی پوردهقان 
در تشـــریح جزئیات نشست دیروز 
ئیـــس  ر بـــا  یـــع  صنا ن  کمیســـیو
بانـــک مرکـــزی اظهـــار کـــرد: »یکی 
از محور‌هـــای اصلـــی این جلســـه، 
بررســـی چرایی عـــدم تخصیص ارز 
بـــه واردات خودرو‌هـــای اقتصـــادی 
وضعیـــت  چراکـــه  اســـت،  بـــوده 
نامســـاعد منابـــع ارزی، هم‌اکنـــون 
بـــه مهم‌ترین عامـــل محدودکننده 
 در رونـــد واردات خـــودرو تبدیـــل 

شده است.«
او افـــزود: »رئیـــس بانـــک مرکـــزی 
نیـــز در ایـــن نشســـت بـــه صراحت 
اعلام کردنـــد که دولـــت در مقطع 
کنونـــی بـــا محدودیت‌هـــای جدی 
در تأمین منابع ارزی مواجه است. 
به همین دلیـــل، اولویت‌بندی‌های 
بســـیار ســـخت‌گیرانه‌ای در نحـــوه 
تخصیـــص ارز در دســـتور کار قـــرار 

گرفته اســـت.«
ایـــن نماینـــده مجلس گفـــت: »در 
نهایـــت، با توجـــه به وعـــده رئیس 
بانک مرکـــزی، مقرر شـــد با پایش 
دقیـــق بـــازار، فرآیند تخصیـــص ارز 
بـــه واردات خودرو تســـریع شـــده و 
ســـازوکار‌های اجرایی و فرآیند‌های 
اداری مربوط به واردات نیز تسهیل 

» . شود

کاهش قیمت پژو ۲۰۷، ری‌را، اطلس، تارا، فونیکس و خودروهای وارداتی در بازار

موج دلار به بازار خودرو نرسید

 بـــازار خـــودرو در شـــرایطی معامـــات 
روزهـــای اخیر را پشـــت ســـر گذاشـــت 
بـــه مســـیر  ارز  بازگشـــت قیمـــت  کـــه 
صعـــودی، برخـــاف انتظار، نتوانســـت 
مـــوج تـــازه‌ای از افزایـــش قیمـــت را در 
بـــازار رقم بزنـــد. اگرچه نوســـانات ارزی 
در بازار آزاد همچنـــان یکی از مهم‌ترین 
متغیرهـــای اثرگـــذار بر قیمـــت خودرو 
بـــه شـــمار مـــی‌رود، امـــا واکنش بـــازار 
و  نبـــود  ایـــن ســـیگنال یکپارچـــه  بـــه 
تغییـــرات قیمتـــی در میـــان خودروهـــا 
پراکنـــده و محـــدود باقی ماند. بررســـی 
رونـــد معامـــات نشـــان می‌دهـــد کـــه 
رکـــود همچنـــان بر بـــازار خودرو ســـایه 
انداختـــه اســـت. در چنیـــن شـــرایطی، 
خریـــداران  از  قابل‌توجهـــی  بخـــش 
ترجیـــح می‌دهنـــد تا روشـــن‌تر شـــدن 
وضعیت اقتصـــادی و منطقه‌ای تصمیم 
خود بـــرای خرید را به تعویـــق بیندازند. 
کاهش قـــدرت خرید و افزایـــش فاصله 
میـــان قیمـــت خـــودرو و تـــوان مالـــی 
مصرف‌کننـــدگان نیز باعث شـــده حتی 
نوســـانات نـــرخ ارز نتواند به‌ســـرعت به 

معامـــات و قیمت‌هـــا منتقـــل شـــود.
تحـــولات  چشـــم‌انداز  ازســـوی‌دیگر، 
سیاســـی همچنـــان یکـــی از متغیرهای 
تعیین‌کننـــده برای فعالان بازار اســـت. 
خریـــداران و فروشـــندگان در شـــرایطی 
قـــرار گرفته‌اند کـــه هر تغییـــر در فضای 
سیاســـی می‌توانـــد انتظـــارات دربـــاره 
نـــرخ ارز و بـــه دنبـــال آن مســـیر قیمت 
خـــودرو را تغییـــر دهـــد. همین مســـأله 
موجب شـــده بازار بااحتیاط بیشـــتری 
اقتصـــادی  بـــه ســـیگنال‌های  نســـبت 
واکنـــش نشـــان دهـــد. در ایـــن میان، 
اگرچه برخـــی خودروهـــا کاهش قیمت 
را تجربـــه کردنـــد، امـــا ایـــن کاهش‌هـــا 
هنـــوز بـــه معنـــای تغییـــر مســـیر کلـــی 
بـــازار نیســـت. بـــازار خـــودرو همچنان 
در موقعیـــت انتظـــار قـــرار دارد. بازاری 
کـــه نه توانســـته از رکـــود فاصلـــه بگیرد 
و نه نشـــانه‌ای روشـــن از آغـــاز یک موج 
صعـــودی جدیـــد در آن دیده می‌شـــود. 
بـــه نظر می‌رســـد در کوتاه‌مدت، مســـیر 
قیمـــت خودرو بیـــش از هر چیـــز به دو 
عامـــل گره‌خورده اســـت؛ رونـــد نرخ ارز 

و تحـــولات منطقه‌ای.

اگر قیمـــت ارز بـــه افزایش خـــود ادامه 
دهـــد، احتمـــال انتقـــال تدریجـــی این 
رشـــد به قیمت خـــودرو وجـــود دارد، اما 
عمـــق رکـــود و کاهـــش تقاضـــا می‌تواند 
ســـرعت ایـــن انتقـــال را کاهـــش دهد. 
در مقابـــل، هرگونـــه ثبـــات در بـــازار ارز 
یا بهبود چشـــم‌انداز سیاســـی می‌تواند 
فشار افزایشـــی بر قیمت‌ها را محدودتر 
از  کنـــد. در نتیجـــه، فعـــاً نمی‌تـــوان 
یک‌رونـــد مشـــخص و یکدســـت در بازار 
خودرو ســـخن گفت. قیمت‌ها در حال 
نوســـان‌اند، اما بازار همچنـــان بیش از 
آنکه در مســـیر حرکت باشـــد، چشم به 

آینده دوخته اســـت.
جزئیـــات تغییرات قیمـــت خودروها در 
بـــازار روز سه‌شـــنبه به‌هرحال به شـــرح 

است: زیر 
 ،TU5P قیمت صفر پژو 207 اتوماتیک 
روز سه‌شـــنبه 6 مرداد دو میلیارد و 430 
میلیون تومان تعیین شـــد. این خودرو 
روز دوشـــنبه 5 مرداد دو میلیـــارد و 440 

میلیون تومان محاســـبه شده بود.
 قیمـــت صفـــر ری را، 1.7 لیتـــر توربـــو 
روز سه‌شـــنبه 6 مردادماه ســـه میلیارد و 
635 میلیون تومان تعیین قیمت شـــد. 
درحالی روز دوشـــنبه 5 مرداد 3 میلیارد 

و 650 میلیـــون تومان قیمت داشـــت.
 قیمـــت صفـــر اطلـــس دنـــده‌ای تیپ 
GL، روز سه‌شـــنبه 6 مـــرداد یک میلیارد 
و 355 میلیون تومان محاسبه شد.این 
خودرو روز دوشـــنبه 5 مرداد یک میلیارد 

و 388 میلیون تومان قیمت داشـــت.

روز   ، V1قیمـــت صفـــر تارادنـــده‌ای 
سه‌شـــنبه 6 مـــرداد یـــک میلیـــارد و 970 
میلیون تومـــان تعیین شـــد. در حالی که 
روز قبلش 2 میلیارد تومان قیمت داشت.

 کاهش 30 میلیون‌تومانی 
FX فونیکس

در میـــان محصـــولات دیگـــر، قیمـــت 
صفـــر فونیکسFXپریمیـــومFWD، روز 
 620 5 میلیـــارد و  6 مـــرداد  سه‌شـــنبه 
میلیون تومـــان قیمت خـــورد. درحالی 
که روز دوشـــنبه 5 مرداد 5 میلیارد و 650 
میلیون تومان تعیین قیمت شـــده بود.
 قیمـــت صفـــر‌ام وی امX33 کـــراس 
اتوماتیک​​​​​​​، مـــدل 1404 روز سه‌شـــنبه 6 
مـــرداد 3 میلیـــارد تومان قیمـــت خورد. 
ایـــن خـــودرو روز دوشـــنبه 5 مـــرداد 3 
میلیـــارد و 50 میلیـــون تومـــان قیمـــت 

. شت ا د

X2 کاهش یک‌میلیاردی ب‌ام و 
 در بخـــش خودروهـــای وارداتی، قیمت 
صفر ب‌ام‌وX2 مدل 2026، روز سه‌شنبه 
6 مـــرداد 16 میلیارد تومان تعیین قیمت 
شـــد. درحالیکه این خـــودرو روز قبلش 
17 میلیارد تومان خرید و فروش شـــده 

بود.
 قیمـــت صفـــر تویوتاکمـــری هیبریـــد 
6 مـــرداد  2025، روز سه‌شـــنبه  مـــدل 
13 میلیـــارد تومان محاســـبه شـــد. این 
خودرو روز دوشـــنبه 5 مرداد 13 میلیارد 
و 800 میلیـــون تومـــان قیمت داشـــت.

یاسمن صادق شیرازی
گروه خودرو

بازار خودرو

گروه خودرو

ترجمه

مرسدس‌بنز  C  کلاس برقی ۲۰۲۷ با برد حرکتی چشمگیر معرفی شد

این C کلاس با بقیه فرق دارد

مرســـدس‌بنز بـــرای خودروهـــای برقی خود 
در ســـال‌های اخیـــر مســـیرهای متفاوتی را 
امتحـــان کـــرده اســـت. مدل‌هـــای EQS و 
EQE با طراحی کاملاً متفـــاوت از نمونه‌های 
بنزینی معرفی شـــدند، اما ظاهـــر خاص آنها 
چندان مـــورد اســـتقبال قـــرار نگرفـــت. در 
مقابـــل، CLA برقی جدید ارتباط بیشـــتری 
با نســـخه بنزینی خـــود دارد. حـــالا C کلاس 
برقـــی در نقطه‌ای بیـــن این دو رویکـــرد قرار 
گرفته اســـت؛ خودرویی که از نظر فنی کاملاً 
مســـتقل از C کلاس بنزینی است، اما ظاهر 
آن مثـــل اولین محصولات برقی مرســـدس 

عجیب و نامتعارف نیســـت.
 GLC کلاس برقی روی همان معماری فنی C 
برقی ســـاخته شـــده و فاصله محوری آن به 
۱۱۶.۶ اینچ، معادل حدود ۲۹۶ ســـانتی‌متر، 
می‌رســـد. این عـــدد حـــدود ۱۰ ســـانتی‌متر 
بیشتر از C کلاس معمولی است و طول کلی 
خـــودرو نیز بیـــش از ۱۳ ســـانتی‌متر افزایش 
پیـــدا کرده اســـت. بـــا ایـــن حـــال، طراحی 
خودرو همچنان تـــاش می‌کند هویت یک 

ســـدان مرســـدس‌بنز را حفظ  کند.

EQS نه کاملاً سنتی، نه شبیه
در نمای جلـــو، جلوپنجره بـــزرگ و فرم کلی 
دماغـــه شـــباهت‌هایی بـــا GLC برقـــی دارد. 
کاپوت کشیده نیز باعث شده C کلاس برقی 
نســـبت بـــه EQE و EQS ظاهـــری متعارف‌تر 
داشـــته باشـــد. امـــا بـــا حرکـــت به ســـمت 
عقـــب، طراحـــی کمی متفـــاوت می‌شـــود. 
خـــط شـــانه‌ای کـــه به ســـمت بـــالا حرکت 

می‌کند، ســـقف کشـــیده و فرم فســـت‌بک 
و قســـمت انتهایـــی کوتاه، نشـــان می‌دهند 
بـــا یـــک ســـدان معمولـــی طرف نیســـتیم. 
در مجمـــوع، مرســـدس ســـعی کـــرده بین 
ظاهر ســـنتی محصولات خـــود و ویژگی‌های 
ظاهری خودروهـــای برقی تعادل برقرار کند؛ 
رویکردی که به نظر می‌رســـد بـــرای C کلاس 

نتیجه بهتری داشـــته اســـت.

C400 ۴۸۳ اسب‌بخار برای
 C400 کلاس برقـــی در ابتـــدا بـــا نســـخه C
چهارچرخ محرک عرضه می‌شـــود و نســـخه 
تک‌موتـــوره C300 نیـــز بعداً به بـــازار خواهد 

. مد آ
C400 بـــه دو موتـــور برقی مجهز اســـت که 
در مجمـــوع ۴۸۳ اســـب‌بخار قـــدرت و ۵۹۰ 
پوندفـــوت، معـــادل حـــدود ۸۰۰ نیوتن‌متر، 
گشـــتاور تولیـــد می‌کنند. این قـــدرت کمی 
بیشـــتر از ۴۶۳ اســـب‌بخار ب‌ام‌و i3 جدیـــد 
اســـت و اختلاف آن بـــا EQE350 دو موتوره 
که تنهـــا ۳۱۵ اســـب‌بخار قـــدرت دارد، قابل 
توجه خواهد بود. مرســـدس‌بنز اعلام کرده 
C400 می‌تواند در ۳.۹ ثانیه از حالت سکون 
به ســـرعت ۹۶ کیلومتر بر ساعت برسد. این 
خودرو در رانندگی آزمایشی نیز شتاب بسیار 
خوبی از خود نشـــان داد و با فشـــردن پدال 
گاز، تقریبـــاً بلافاصله از خودروهـــای اطراف 

فاصلـــه می‌گرفت.

برد بیش از ۷۶۰ کیلومتر
C400 به باتری ۹۴ کیلووات‌ســـاعتی مجهز 
شـــده اســـت. برد رســـمی آن طبـــق چرخه 
اروپایـــی WLTP به ۴۷۴ مایل یا حدود ۷۶۳ 
کیلومتر می‌رســـد. بـــا اســـتاندارد آمریکایی 
EPA، بـــرد این خودرو احتمـــالاً در محدوده 

یـــا  یـــل  ما  ۴۰۰ 

حـــدود ۶۴۴ کیلومتـــر خواهـــد بـــود. این 
رقم در مقایسه با تســـا مدل ۳ چهارچرخ 
محـــرک قابـــل توجـــه اســـت؛ چراکـــه برد 
نســـخه‌های مختلف این خـــودرو در آمریکا 
بین ۳۰۹ تا ۳۴۶ مایل اعلام شـــده اســـت. 
از ســـوی دیگر، ب‌ام‌و i3 جدید با باتری ۱۱۲ 
کیلووات‌ساعتی می‌تواند رقیب جدی‌تری 
باشد و انتظار می‌رود برد برخی نسخه‌های 

آن به حـــدود ۴۴۰ مایل برســـد.
C کلاس برقی از معماری ۸۰۰ ولتی اســـتفاده 
می‌کند و امکان شـــارژ با تـــوان حداکثر ۳۳۰ 
کیلـــووات را دارد. البته دســـتیابی به چنین 
سرعتی به ایستگاه شارژ مناســـب نیاز دارد. 
درگاه شـــارژ اســـتاندارد NACS نیز به‌صورت 

اســـتاندارد روی خودرو قرار گرفته اســـت.

قیمت؛ تنها ابهام باقی‌مانده
مرســـدس‌بنز هنـــوز قیمـــت C کلاس برقی 
را اعـــام نکـــرده اســـت. عرضه ایـــن خودرو 
در بـــازار آمریکا نیـــز تا نیمه اول ســـال ۲۰۲۷ 
آغاز نخواهد شـــد و تا آن زمان ممکن است 
شـــرایط بازار خودروهای برقـــی تغییر کند.
با این حال، C کلاس برقی نسبت به EQE و 
EQS محصولی متعادل‌تر به نظر می‌رســـد. 
طراحـــی آن بیـــش از حد عجیب نیســـت، 
کابیـــن همچنـــان حـــس یـــک مرســـدس 
لوکـــس را دارد، بـــرد حرکتـــی قابـــل توجه 
اســـت و قـــدرت ۴۸۳ اســـب‌بخاری نیـــز 
عملکـــردی هیجان‌انگیز را نویـــد می‌دهد. 
اگر مرســـدس بتوانـــد قیمت ایـــن خودرو 
 را در محـــدوده‌ای رقابتـــی تعییـــن کنـــد،

 C کلاس برقی می‌تواند یکی از منطقی‌ترین 
محصولات برقی این برند باشـــد؛ خودرویی 
که برخـــاف برخـــی EQهای قبلـــی، برای 
پذیرفته شـــدن نیازی نـــدارد بیش از حد 

متفاوت باشد.

بررسی روند 
معاملات 

نشان 
می‌دهد 
که رکود 

همچنان 
بر بازار 

خودرو سایه 
انداخته 

است. در 
چنین 

شرایطی، 
بخش 

قابل‌توجهی 
از خریداران 

ترجیح 
می‌دهند 

تا روشن‌تر 
شدن 

وضعیت 
اقتصادی و 

منطقه‌ای 
تصمیم خود 

برای خرید 
را به تعویق 

بیندازند

 استاندار گیلان با اشاره به حمله اوکراین علیه یک کشتی تجاری ایران:

تداوم تجاوز به ضرر هر 5 کشور حاشیه خزر است 

مبادلات تجاری از مسیر خزر برقرار است 

استاندار 
گیلان در  

گفتگو با 
»ایران« : 

در خزر فقط 
همین5 

کشور حضور 
دارند؛ 

بنابراین 
اقدامی که 

از سوی 
اوکراین 

صورت 
گرفته، 

مداخله یک 
کشور بیگانه 

محسوب 
می‌شود 
و چنین 

مداخلاتی به 
هیچ عنوان 

نمی‌تواند 
دائمی باشد

بررســـی‌های میدانی و آخرین ارزیابی‌های 
مســـئولان ارشـــد اســـتان گیـــان نشـــان 
می‌دهد که برخلاف فضاســـازی‌های اولیه، 
این حملـــه تأثیـــر ســـاختاری یـــا دائمی بر 
امنیت دریانـــوردی در دریای خزر نداشـــته 
و تمـــام ترددهـــای تجـــاری در مرزهای آبی 
و زمینـــی شـــمال کشـــور بـــر مدار عـــادی و 
همیشـــگی در جریـــان اســـت. همچنیـــن 
بررســـی وضعیت زیرســـاختی بنادر شمالی 
کشـــور اثبـــات می‌کنـــد کـــه ظرفیت‌هـــای 
ایجادشـــده در مرزهای شـــمالی به سطحی 
از آمادگی رســـیده که توانایی پوشش کامل 
واردات کالاهای اساســـی کشور را داراست.

جزئیات حمله پهپادی به کشتی 
تجاری بندرانزلی

این حادثه تجاری که در آب‌های ســـرزمینی 
روســـیه رخ داد، بلافاصله بـــا موضع‌گیری و 
پیگیری‌های رســـمی حقوقـــی و دیپلماتیک 
از ســـوی جمهوری اســـامی ایـــران مواجه 
اســـتاندار  شـــد. »هـــادی حق‌شـــناس«، 
گیـــان، در تشـــریح جزئیـــات ایـــن خبـــر 
در گفت‌وگـــوی اختصاصـــی بـــا »ایـــران«، 
اظهـــار کـــرد:» دوم مردادماه، یک کشـــتی 
تجاری ثبـــت بندرانزلی در آب‌هـــای دریای 
خـــزر و در لنگـــرگاه خارجـــی رودخانه ولگا 
هـــدف حمله قـــرار گرفت و امنیـــت یکی از 
مســـیرهای مهم تجـــارت دریایـــی منطقه را 

مخـــدوش کرد.«
وی افـــزود: »در این حمله، پـــل فرماندهی 
کشـــتی بـــه طـــور کامـــل تخریـــب شـــد و 
متأســـفانه3 نفـــر از خدمـــه ایـــن کشـــتی 
مجروح شـــدند و یکی از دریانـــوردان نیز به 

شـــهادت رسید و کشـــتی از ادامه مأموریت 
بازماند.«

بـــه گفتـــه اســـتاندار گیـــان، ایـــن شـــناور 
حامل بار آهـــن بود که از بندر آســـتراخان 
به مقصـــد بندرانزلی در حـــال حرکت بود؛ 
مســـیری که ســـال‌ها به عنوان یک کریدور 
امـــن و مطمئن برای تبـــادلات تجاری میان 

دو بندر مورد اســـتفاده قـــرار می‌گرفت.
حق‌شـــناس با تأکید بـــر اینکه دشـــمن در 
پـــی ایجـــاد ناامنـــی در دریای خزر اســـت، 
تصریـــح کرد: »این اقدام نـــه تنها تعرض به 
یک کشـــتی تجاری، بلکه حملـــه به امنیت 
تجـــارت دریایـــی و آرامش منطقه اســـت و 
بـــدون تردید با محکومیـــت افکارعمومی و 
پیگیـــری جدی مراجع ذی‌صـــاح داخلی و 

بین‌المللـــی مواجه خواهد شـــد.«

واکنش دیپلماتیک به جنایت 
اوکراین و ماهیت موقت حادثه

 وی همچنیـــن بـــا تســـلیت شـــهادت ایـــن 
دریانـــورد گیلانـــی بـــه خانـــواده وی و مردم 
استان، خاطرنشـــان کرد:» ابعاد این حادثه 
از طریـــق مراجع و دســـتگاه‌های مســـئول 
در حـــال پیگیری اســـت. وزیـــر امورخارجه 
صراحتاً درباره این جنایـــت اظهارنظر کرده 
و اقدامـــات لازم حقوقـــی بـــرای پیگیری آن 

انجام شـــده است.«
اســـتاندار گیلان در ارزیابی ابعاد و تأثیرات 
ایـــن حملـــه بـــر امنیت حـــوزه خـــزر تأکید 
دارد: »هیـــچ اتفاق خاص یـــا فوق‌العاده‌ای 

در ایـــن پهنه آبی نیفتاده اســـت.«
بـــه گفتـــه رئیـــس شـــورای تأمین اســـتان 
گیـــان، دریای خـــزر منحصـــراً متعلق به 5 

کشـــور حاشـــیه‌ای آن اســـت و این کشورها 
هیچ‌گونـــه مشـــکلی بـــا یکدیگـــر ندارند و 
تمامـــی رفت‌وآمدهـــا و ترددهای شـــناورها 

روال طبیعـــی خـــود را طـــی می‌کند.
ی  ت‌هـــا و تفا تبییـــن  بـــا  س  حق‌شـــنا
ســـاختاری دریـــای خزر بـــا ســـایر آبراه‌های 
بین‌المللـــی تصریـــح کرد: »برعکس ســـایر 
آب‌های جهان که کشـــورهای متعدد در آن 
مداخلـــه می‌کنند، در خـــزر فقط همین5 
کشـــور حضور دارند؛ بنابرایـــن اقدامی که از 
ســـوی اوکراین صورت گرفتـــه، مداخله یک 
کشـــور بیگانه محســـوب می‌شـــود و چنین 
مداخلاتـــی بـــه هیـــچ عنـــوان نمی‌توانـــد 

دائمی باشـــد.«
وی این حمله را یک »کار موردی« برشـــمرد 
و یادآور شـــد:» اگر چنین رفتارهایی تداوم 
پیدا کنـــد، از آنجا کـــه به ضرر هر 5 کشـــور 
حاشـــیه خـــزر تمـــام خواهد شـــد، طبیعی 
اســـت که اقدامات دیگری علیه آن صورت 
خواهد گرفت و به همیـــن دلیل این اتفاق 
نمی‌تواند یک موضـــوع تأثیرگذار دائمی بر 

امنیت کشـــتیرانی باشد.«
اســـتاندار گیـــان در خصـــوص تأثیـــرات 
مقطعی این رویـــداد نیز خاطرنشـــان کرد: 
»هر کار خطایی طبیعتاً حواشـــی و تأثیرات 
موقتـــی کوتاه‌مدتـــی ایجاد می‌کند. کشـــور 
اوکرایـــن مرتکـــب یک اقـــدام کامـــاً خطا 
شـــده و به توفیق الهی، پاسخش را از سوی 

نیروهـــای مســـلح دریافت خواهـــد کرد.«

هدف روسیه بود، نه ایران
یکـــی از پرســـش‌های مهـــم در تحلیـــل 
ایـــن حادثـــه، چرایـــی و انگیـــزه اصلـــی 

اوکرایـــن از اجـــرای چنیـــن حملـــه‌ای در 
محدوده آب‌های ســـرزمینی روســـیه بود. 
حق‌شـــناس خاطرنشـــان کـــرد: »انگیزه 
اصلی اوکراین از ایـــن اقدام، ناامن کردن 
آب‌های ســـرزمینی روســـیه و خارج کردن 
آن منطقـــه از منظر کشـــتیرانی و ترانزیت 
بوده اســـت. شـــاهد این مدعا آن اســـت 
کـــه در حال حاضر در ســـایر بنادر منطقه 
نظیـــر بنـــادر قزاقســـتان، ترکمنســـتان 
و جمهـــوری آذربایجـــان، تمـــام کارهـــای 
ترانزیتـــی و ترددهـــای تجـــاری کامـــاً بـــه 
صـــورت عـــادی انجـــام می‌شـــود و هیـــچ 
اختلالی در فرآینـــد مبادلات آنها به وجود 

نیامده اســـت.«

روند صعودی حجم تجارت 
در بنادر گیلان

یکـــی از نگرانی‌هـــای مطرح‌شـــده پس از 
وقوع این حادثـــه، احتمال کاهش حجم 
مبـــادلات و افت مبادلات تجـــاری در بنادر 
شـــمالی کشـــور بود. اما اســـتاندار گیلان 
بـــا رد کامل این گمانه‌زنی‌هـــا تأکید کرد:» 
آمارها و واقعیـــات میدانی نشـــان‌دهنده 
مســـیر معکوس این ادعاســـت«. به گفته 

حق‌شـــناس، نه تنها هیـــچ تغییر منفی یا 
کاهشـــی در حجـــم تجارت بنادر شـــمالی 
خ نداده، بلکـــه تغییـــرات صورت‌گرفته  ر
کامـــاً مثبـــت و افزایشـــی بـــوده اســـت. 
حجم ورود و خروج کالا در بنادر شـــمالی 
رونـــد صعـــودی دارد و هیـــچ مشـــکلی در 
مجموعـــه بنـــادر شـــمالی کشـــور وجـــود 
نـــدارد. در حال حاضـــر هـــم در مرزهای 
زمینـــی و هم در مرزهای دریایی اســـتان، 

تمام امور تجـــاری روی مدار و روال عادی 
در حال انجام اســـت.

توانمندی کامل زیرساخت‌های 
شمال برای تأمین کالاهای اساسی

مســـأله مهم دیگری که در جریان تحولات 
اخیـــر مـــورد توجـــه قـــرار گرفتـــه، میزان 
پاســـخگویی پایانه‌هـــا و زیرســـاخت‌های 
بارگیـــری بنـــادر شـــمالی در مواجهـــه بـــا 

تقاضاهـــا و نیازهـــای جدید تجاری کشـــور 
اســـت؛ بویـــژه آن‌کـــه بنـــادر شـــمالی به 
صورت تاریخی محـــور اصلی تجارت نبوده 
و بیشتر تمرکز زیرســـاختی کشور بر بنادر 
جنوبی قرار داشـــته اســـت. حق‌شـــناس 
بـــا اشـــاره بـــه جهـــش زیرســـاختی بنادر 
شـــمالی در ســـال‌های پـــس از پیـــروزی 
انقلاب اســـامی تأکید کـــرد:» ظرفیت‌ها 
و زیرساخت‌های بســـیار خوبی در شمال 
ایجاد شـــده اســـت. ما بـــه لحـــاظ تعداد 
کشـــتی‌ها و تعـــداد اســـکله‌ها بـــا هیـــچ 
مشـــکلی مواجـــه نیســـتیم و تنهـــا تفاوت 
موجـــود میان بنـــادر شـــمال و جنوب، در 
ســـایز و ظرفیت بارگیری کشتی‌هاست.« 
وی تصریـــح کـــرد: »زیرســـاخت‌هایی که 
پس از انقلاب در مرزهای شـــمالی کشـــور 
ایجـــاد شـــده، بـــه هیچ وجـــه با گذشـــته 
قابل مقایســـه نیســـت. به جرأت می‌توان 
امـــروز مجموعـــه مرزهـــای  کـــه  گفـــت 
زمینـــی و آبـــی در شـــمال کشـــور از چنان 
زیرســـاخت‌های مناســـبی برخوردارنـــد 
کـــه ما قـــادر هســـتیم کل واردات کالاهای 
اساســـی کشـــور را از طریق همین زنجیره 

بنـــادر و مرزهای شـــمالی انجـــام دهیم.

وسعت جغرافیایی ایران؛ مانع اصلی
 در برابر نقشه‌های دشمن

اســـتاندار گیـــان در پاســـخ بـــه برخـــی 
تحلیل‌هـــا مبنـــی بر تـــاش دشـــمن برای 
گســـترش نبرد و کشـــاندن جبهـــه ناامنی 
به سواحل شـــمالی ایران، وضعیت امنیت 
بنـــادر گیلان را پایدار توصیف کرد و افزود: 
»ایران کشـــوری وســـیع اســـت که در چهار 
جهـــت شـــمال، جنـــوب، شـــرق و غـــرب 
امتـــداد یافته اســـت. ایـــران ماننـــد رژیم 
غاصب صهیونیســـتی نیســـت که مجموع 
مســـاحتش یـــک وجـــب باشـــد و بـــا یک 

حادثه دچـــار اختلال شـــود.«
 وی با یادآوری تجربـــه تاریخی دوران دفاع 
مقدس خاطرنشان ســـاخت:» در جریان 
جنگ تحمیلـــی و طی عملیات‌هایی مانند 
عملیـــات رمضان، ۲۳ هزار نقطه از کشـــور 
هدف بمباران قـــرار گرفت، امـــا روند کار، 
زندگی و اداره کشـــور متوقف نشـــد و به راه 
خـــود ادامه داد. وســـعت جغرافیایی ایران 
بســـیار بـــزرگ اســـت و بـــه همیـــن دلیل، 
اتفاقاتـــی از جنـــس آنچـــه در چنـــد روز 
گذشـــته در خـــزر رخ داد، بـــه هیـــچ وجه 
نمی‌توانـــد خلل یـــا وقفـــه‌ای در روند کار و 

تجارت کشـــور ایجـــاد کند.«

وقـــوع حادثه اخیـــر در پهنـــه آبی دریای خـــزر و حملـــه پهپـــادی اوکراین به کشـــتی تجاری 
و غیرنظامـــی »آنـــا«، توجه محافـــل خبری و فعـــالان حوزه حمل‌ونقـــل دریایـــی را به امنیت 
آبراه‌های شـــمالی کشـــور جلـــب کرده اســـت. این حادثـــه در شـــرایطی رخ داد کـــه خطوط 
ترانزیتـــی و بنـــادر گیلان در جریـــان 3 جنگ اخیر بـــا محدودیت‌هایی مواجه شـــده بودند؛ 
امـــا در ادامه، با بـــروز و افزایش تنش‌ها در منطقـــه خلیج فارس، نقش بنادر این اســـتان و 
مســـیرهای شـــمالی در زنجیره مبادلات تجاری کشـــور بیش از هر زمان دیگری پررنگ‌تر شد 

و ضـــرورت رفع محدودیت‌های گذشـــته را دوچندان ســـاخت.

  شیما جهان بخش
گروه ایران زمین

گزارش

چشم‌انداز ثبات و توسعه در خزر
مجموع داده‌ها و اظهارات مســـئولان ارشد اســـتان گیلان نشان می‌دهد 
که بنادر شـــمالی کشـــور نه تنها در اثـــر حادثه اخیر دچار آســـیب یا توقف 
نشـــده‌اند، بلکه با اتکا به زیرساخت‌های گســـترده زمینی و دریایی، نقش 
کلیدی خود را در حفظ شـــریان‌های تجاری کشـــور ایفـــا می‌کنند. دریای 
خزر به عنوان یک پهنه آبی اختصاصی میان 5 کشـــور همســـایه، بستری 
امن برای مبـــادلات اقتصادی اســـت و اقدامات موردی کشـــورهای بیگانه 
نمی‌توانـــد این ثبات منطقه‌ای را دســـتخوش تغییر کنـــد. با پیگیری‌های 
حقوقی و دیپلماتیک انجام‌شـــده و اســـتمرار روند صعـــودی ورود و خروج 
کالا، بنـــادر اســـتان گیلان همچنان به‌عنـــوان یکی از محورهـــای اصلی و 
اتکاپذیر در شـــبکه تجارت و تأمین کالاهای اساســـی کشـــور بـــه فعالیت 

خود ادامـــه می‌دهند.

برش


