
 اطلاع رسانی

بخشـــی از بنزین عرضه‌شـــده در کشـــور، 
به جـــای مصرف داخلـــی، از مرزها خارج 

. د می‌شو
 

محدودیت واردات بنزین 
همچنان پابرجاست

در شـــرایط کنونی، امـــکان واردات بنزین 
نســـبت بـــه گذشـــته بـــا محدودیت‌های 
بیشـــتری روبـــه‌رو شـــده اســـت. تحولات 
ن  ید ســـیب‌د آ جملـــه  ز  ا  ، ی منطقـــه‌ا
صنعـــت پالایش روســـیه، محدودیت‌های 
بـــازار  شـــرایط  و  دریایـــی  حمل‌ونقـــل 
کشـــورهای همســـایه، باعث شـــده است 
اتـــکا بـــه واردات، راهـــکار مطمئنـــی برای 

جبـــران ایـــن فاصله نباشـــد.
مهـــدی محســـنی در گفت‌وگو بـــا »ایران« 
دربـــاره وضعیـــت واردات بنزیـــن گفـــت: 
»تداوم محدودیت‌هـــای موجود می‌تواند 
تأمیـــن ســـوخت از خـــارج را با دشـــواری 
بیشـــتری روبه‌رو کنـــد.« وی با اســـتناد به 
برآوردهـــای غیررســـمی اظهـــار کـــرد: »بر 
اســـاس آمار غیررســـمی، حدود ۷۰ درصد 
واردات بنزین کشـــور از مسیرهای جنوبی 
انجام و حدود ۳۰ درصد نیز از مســـیرهای 
شـــمالی، از جملـــه ترکمنســـتان، تأمین 

» . می‌شد
 این کارشـــناس انرژی افزود: »اگر واردات 
روزانـــه را حـــدود ۲۰ میلیون لیتـــر در نظر 
بگیریـــم، نزدیـــک بـــه ۱۵ میلیـــون لیتـــر 
آن از مرزهـــای جنوبـــی تأمیـــن می‌شـــد. 
مســـیرها،  یـــن  ا رفتـــن  دســـت  از  بـــا 
جایگزین‌کـــردن این حجـــم از واردات کار 

ســـاده‌ای نیســـت.«
کـــه  زمانـــی  »تـــا  محســـنی،  گفتـــه  بـــه 
محدودیت‌هـــا و شـــرایط فعلـــی ادامـــه 

داشته باشـــد، نباید انتظار داشت مشکل 
واردات بنزین به‌ســـرعت برطرف شـــود و 
تأمیـــن ســـوخت از مســـیرهای جایگزین 
نیز بـــا چالش‌هـــای قابل‌توجهـــی همراه 

خواهد بـــود.«
 

 مدیریت تقاضا
گزینه پیش روی دولت

با توجـــه به محدودیت‌های ایجادشـــده در 
تأمیـــن بنزیـــن، افزایش ظرفیـــت تولید یا 
توســـعه واردات در کوتاه‌مـــدت امکان‌پذیر 
سیاســـت‌های  بایـــد  دولـــت  و  نیســـت 
مدیریـــت تقاضـــا را در اولویت قـــرار دهد.
محســـنی دربـــاره گزینه‌هـــای پیـــش روی 
دولـــت بـــرای مدیریـــت ناتـــرازی بنزین در 
شـــرایط کنونـــی اظهار کـــرد: »در ســـمت 
عرضه، عمـــاً امـــکان اقدام فـــوری وجود 
نـــدارد. پالایشـــگاه‌های کشـــور تقریبـــاً بـــا 
حداکثر ظرفیت در حال فعالیت هستند و 
در حوزه واردات نیز به دلیل شرایط فعلی، 
محدودیت‌های جدی وجود دارد. بنابراین 
تنها بخشـــی که می‌تـــوان روی آن متمرکز 

شـــد، مدیریت مصرف اســـت.«
یی  ســـت‌ها سیا د  و محـــد ی  ا جـــر ا و  ا
یـــا  خ ســـوم بنزیـــن  نـــر ماننـــد اصـــاح 
کاهـــش ســـهمیه‌ها را در شـــرایط کنونـــی 
واقع‌بینانه‌تـــر از افزایـــش گســـترده قیمت 
بنزین دانســـت و افـــزود: »نمی‌توان فقط 
قیمـــت بنزیـــن را افزایـــش داد، امـــا مردم 
همچنـــان مجبـــور باشـــند از خودروهـــای 
پرمصرف و کم‌کیفیت اســـتفاده کنند. اگر 
قرار باشـــد دربـــاره اصلاح قیمت ســـوخت 
تصمیم‌گیـــری شـــود، باید همزمـــان زمینه 
نوسازی ناوگان و تســـهیل ورود خودروهای 

کم‌مصـــرف فراهم شـــود.« 

 فاصله تولید و مصرف
 ریشه‌دار است

مرتضی بهروزی‌فر، کارشـــناس انرژی و عضو 
مؤسســـه مطالعات انرژی نیـــز در گفت‌وگو 
بـــا »ایران« فاصلـــه میان تولیـــد و مصرف را 
مســـأله‌ای قدیمی دانســـت که در شـــرایط 
اخیـــر پررنگ‌تر شـــده اســـت. به گفتـــه او، 
»ظرفیـــت تولید بنزیـــن کشـــور در صورت 
فعالیت کامـــل پالایشـــگاه‌ها حـــدود ۱۱۵ تا 
۱۲۰ میلیون لیتر در روز اســـت، در حالی که 
مصـــرف در روزهای اوج تابســـتان به حدود 
۱۳۰ تـــا ۱۳۵ میلیون لیتر می‌رســـد. بنابراین 
حتـــی در صـــورت فعالیـــت کامـــل ظرفیت 
پالایشـــی، همچنان فاصله‌ای میان تولید و 
مصرف وجود خواهد داشـــت که بخشـــی از 
آن بایـــد از طریق واردات یـــا مدیریت تقاضا 
جبـــران شـــود.«  وی تأکید کـــرد: »افزایش 
قیمـــت به‌تنهایـــی نمی‌توانـــد ناتـــرازی را 
برطـــرف کنـــد، زیـــرا ایـــن مشـــکل حاصل 
روندی چندســـاله اســـت و بـــه مجموعه‌ای 
از اقدامـــات هماهنـــگ در بخـــش عرضه و 
تقاضـــا نیـــاز دارد.« او توســـعه حمل‌ونقـــل 
عمومـــی، نوســـازی خودروهـــای فرســـوده، 
ارتقای کیفیت خودروهای داخلی، تسهیل 
ورود خودروهـــای کم‌مصـــرف، هیبریـــدی و 
برقی و بهبود کیفیت ســـوخت را از الزامات 
اصلاح الگـــوی مصرف دانســـت. بـــه گفته 
ایـــن کارشـــناس، »سیاســـت‌های قیمتـــی 
زمانی اثربخش خواهنـــد بود که همزمان با 
اصلاحات ساختاری اجرا شوند. در غیر این 
صـــورت، افزایش قیمت ســـوخت می‌تواند 
هزینه اســـتفاده از خودرو را بالا ببرد، بدون 
آنکه امکان انتخاب وسیله نقلیه جایگزین 
یا دسترسی مناسب به حمل‌ونقل عمومی 

بـــرای مردم فراهم باشـــد.« 

در سمت 
عرضه، 

عملاً امکان 
اقدام فوری 

وجود ندارد. 
پالایشگاه‌های 
کشور تقریباً با 

حداکثر ظرفیت 
در حال فعالیت 

هستند و در 
حوزه واردات 

نیز به دلیل 
شرایط فعلی، 

محدودیت‌های 
جدی وجود 

دارد. بنابراین 
تنها بخشی که 

می‌توان روی 
آن متمرکز شد، 
مدیریت مصرف 

است

رشد مصرف، محدودیت واردات و ظرفیت ثابت پالایشگاه‌ها 
تصمیم‌گیری را  سخت تر کرده است

هرچند ناترازی بنزین در کشـــور موضوع 
تازه‌ای نیســـت، اما آســـیب‌دیدن بخشی 
از مخازن و تأسیسات پالایشی در جریان 
جنگ هـــای تحمیلـــی اخیر، حساســـیت 
تأمیـــن ســـوخت را دوچنـــدان کـــرده و 
مدیریت مصـــرف را به یکی از اولویت‌های 

دولـــت تبدیل کرده اســـت.
در چنین شـــرایطی، بررســـی سناریوهای 
مختلـــف بـــرای کنتـــرل رشـــد مصـــرف و 
کاهـــش ناتـــرازی ســـوخت در دســـتورکار 
قـــرار گرفتـــه و دولـــت در حـــال بررســـی 
مجموعـــه‌ای از سیاســـت‌های قیمتـــی 
و غیرقیمتـــی اســـت تـــا بتواند بـــا حفظ 
پایـــداری تأمیـــن ســـوخت، رونـــد رشـــد 

مصـــرف را کنتـــرل کند.
به‌تازگی رئیس‌جمهوری از دســـتگاه‌های 
مربوط خواســـته است با اتکا به مطالعات 
کارشناســـی، پیشـــنهادهای خـــود را برای 
بهبود وضعیت تأمیـــن و مدیریت مصرف 
بنزین ارائه کنند. در هفته‌های گذشـــته، 
جلســـات متعـــددی میان دســـتگاه‌های 
اجرایی، نهادهای تخصصی و کارشناسان 
برگـــزار شـــده و ســـناریوهای مختلفـــی 
بـــرای مدیریـــت مصـــرف ســـوخت مورد 
بررســـی قـــرار گرفتـــه اســـت. هر یـــک از 
ایـــن دســـتگاه‌ها بـــر اســـاس مطالعـــات 
خـــود پیشـــنهادهایی ارائه کرده‌انـــد، اما 
هیچ‌یک از ایـــن گزینه‌ها تاکنـــون نهایی 
نشـــده اســـت و تصمیم‌گیری دربـــاره آنها 
پـــس از بررســـی همـــه ابعـــاد اقتصادی، 
اجتماعـــی، اجرایی و فنـــی انجام خواهد 

. شد
ح‌شـــده،  در میـــان پیشـــنهادهای مطر
گزینه‌هـــای متنوعـــی دیـــده می‌شـــود؛ 
خ بنزیـــن و بازنگـــری در  از اصـــاح نـــر
ســـهمیه‌بندی گرفته تا اختصاص سهمیه 
بر مبنای کد ملی، امکان مبادله ســـهمیه 
بنزین و استفاده از ابزارهای مختلف برای 

مدیریت تقاضا. هر یک از این ســـناریوها 
از ســـوی نهادهـــای کارشناســـی، از منظر 
میزان کاهش مصـــرف، آثار اقتصادی، نیاز 
به زیرســـاخت‌های اجرایـــی و پیامدهای 

احتمالـــی مـــورد ارزیابی قـــرار گرفته‌اند.

آنچه مطالعات درباره ناترازی 
بنزین می‌گویند

بررســـی روند مصرف بنزیـــن در یک دهه 
گذشـــته نشـــان می‌دهد، تقاضا برای این 
فـــرآورده نفتـــی تقریبـــاً هر ســـال افزایش 
یافتـــه اســـت. میانگیـــن مصـــرف روزانه 
بنزیـــن که در ســـال ۱۳۹۵ حـــدود ۷۴.۷ 
میلیـــون لیتـــر بـــود، در ســـال ۱۳۹۶ بـــه 
۸۰.۷ میلیـــون لیتـــر رســـید و یک ســـال 
بعـــد نیز بـــا ادامه رونـــد صعـــودی، از مرز 
۸۹ میلیـــون لیتـــر در روز عبور کـــرد. این 
رونـــد در ســـال ۱۳۹۸ نیـــز ادامـــه یافت و 
میانگین مصـــرف روزانه به حـــدود ۸۹.۷ 

میلیون لیتر رســـید.
تنهـــا وقفـــه در ایـــن مســـیر، ســـال ۱۳۹۹ 
بـــود؛ زمانـــی که شـــیوع ویـــروس کرونا و 
محدودشدن ســـفرها و ترددهای شهری، 
مصرف بنزین را به حـــدود ۷۵.۵ میلیون 
لیتـــر در روز کاهـــش داد. بـــا ایـــن حال، 
ایـــن کاهـــش دوام چندانی نداشـــت و با 
عادی‌شـــدن فعالیت‌هـــای اقتصـــادی و 
ازســـرگیری ســـفرها، مصـــرف بـــار دیگر 
مســـیر افزایشـــی خود را در پیش گرفت؛ 
به‌گونـــه‌ای کـــه در ســـال ۱۴۰۰ بـــه ۸۷.۳ 

میلیـــون لیتر در روز رســـید.
از ســـال ۱۴۰۱ به بعد، رشـــد مصرف شتاب 
بیشـــتری گرفت. میانگین مصرف روزانه 
در این ســـال از مـــرز ۱۰۰ میلیون لیتر عبور 
کرد و بـــه ۱۰۳.۵ میلیون لیتر رســـید. این 
رقم در ســـال ۱۴۰۲ بـــه ۱۱۸.۱ میلیون لیتر 
و در ســـال ۱۴۰۳ بـــه ۱۲۴.۵ میلیـــون لیتر 
در روز افزایـــش یافت. در نیمه اول ســـال 
۱۴۰۴ نیز میانگین مصرف روزانه به حدود 
۱۳۲.۳ میلیون لیتر رســـید کـــه بالاترین 
میـــزان ثبت‌شـــده در ایـــن بـــازه زمانـــی 
محســـوب می‌شـــود. این روند در ســـال 

۱۴۰۵ نیز ادامه داشـــته اســـت؛ به ‌طوری 
که میانگیـــن مصـــرف روزانـــه بنزین تا 
زمـــان تهیـــه ایـــن گـــزارش حـــدود ۱۳۰ 
میلیون لیتر برآورد می‌شـــود. با افزایش 
سفرها و ترددهای بین‌شهری، احتمال 
افزایـــش مصـــرف در ماه‌هـــای آینده نیز 

وجود دارد.
کارشناســـان یکـــی از دلایل اصلـــی این 
رونـــد را قیمت پاییـــن بنزیـــن در ایران 
می‌دانند. ایران طی چهار دهه گذشـــته 
همواره یکـــی از ارزان‌تریـــن قیمت‌های 
بنزین در جهان را داشته است و همین 
موضـــوع، در کنـــار یارانه‌های ســـنگین 
انـــرژی، موجـــب شـــده مصرف ســـرانه 
بنزین در کشـــور نســـبت به بســـیاری از 
کشورهای در حال توســـعه بالاتر باشد.

کارشناســـان نیـــز بـــا مطالعـــات علمی 
در ســـال‌های اخیـــر تـــاش کرده‌انـــد 
عوامـــل مؤثـــر بر رشـــد مصـــرف بنزین 
یـــن  ا از  یکـــی  کننـــد.  شناســـایی  را 
پژوهش‌هـــا که در ســـال ۲۰۲۲ منتشـــر 
شـــد، رفتـــار مصرف‌کننـــدگان ایرانـــی 
را پـــس از ســـه مرحلـــه اصـــاح قیمت 
بنزیـــن در ســـال‌های ۱۳۸۶، ۱۳۸۹ و 
۱۳۹۳ بررســـی کـــرده اســـت. نتایج این 
مطالعه نشـــان می‌دهد در کوتاه‌مدت، 
مصرف بنزین نســـبت بـــه تغییر قیمت 
واکنش محـــدودی دارد، اما با گذشـــت 
زمـــان، خانوارهـــا به‌تدریـــج خـــود را با 
شرایط جدید تطبیق می‌دهند و الگوی 
مصرف آنهـــا تغییر می‌کنـــد؛ به‌گونه‌ای 
کـــه حساســـیت نســـبت به قیمـــت در 
بلندمدت بیشـــتر از کوتاه‌مدت اســـت.
این پژوهش به عامل دیگری نیز اشـــاره 
می‌کنـــد کـــه در تحلیل مصـــرف بنزین 
کمتـــر مـــورد توجه قـــرار گرفته اســـت؛ 
یعنی قاچـــاق ســـوخت. پژوهشـــگران 
بـــرای اولین‌بـــار این متغیـــر را وارد مدل 
تحلیلـــی خـــود کردنـــد و به ایـــن نتیجه 
رســـیدند که اختلاف قابل‌توجه قیمت 
بنزیـــن ایـــران با کشـــورهای همســـایه، 
انگیـــزه قاچـــاق را افزایـــش می‌دهـــد و 

سخنگوی دولت:

 قیمت بنزین سهمیه‌ای 
تغییر نمی‌کند 

فاطمه مهاجرانی، ســـخنگوی دولت، با تشـــریح 
آخریـــن تصمیم‌های دولـــت در حوزه ســـوخت، 
از تـــداوم کاهـــش ســـهمیه دوم بنزیـــن، ثبـــات 
قیمـــت بنزیـــن ســـهمیه‌ای و اجـــرای برنامه‌های 
بهینه‌سازی مصرف ســـوخت خبر داد و تأکید کرد 
که هنوز هیچ تصمیـــم نهایی درباره قیمت بنزین 

جایگاهی اتخاذ نشـــده اســـت.  
مهاجرانی در نشســـت خبری با خبرنگاران اظهار 
کرد: »ســـهمیه دوم بنزین که پیـــش از جنگ ۱۰۰ 
لیتـــر بـــود، ابتدا بـــه ۷۰ لیتـــر و اکنون بـــه ۵۰ لیتر 
کاهش یافته اســـت. این سهمیه همچنان با نرخ 
ســـه هزار تومان عرضه می‌شـــود و مصرف مازاد بر 
آن با قیمت کارت جایگاه محاســـبه خواهد شد.« 
وی بـــا بیـــان اینکه تاکنـــون هیچ تصمیـــم نهایی 
دربـــاره قیمـــت بنزیـــن جایگاهـــی گرفته نشـــده 
اســـت، گفت: هرگونه تصمیـــم در این زمینه پس 
از نهایی شـــدن، به‌صورت رســـمی اطلاع‌رســـانی 
خواهـــد شـــد. بـــه گفتـــه ســـخنگوی دولـــت، در 
بنزیـــن ســـهمیه‌ای نیز هیـــچ تغییـــری در قیمت 
اعمـــال نخواهـــد شـــد و تنهـــا تغییر اجراشـــده، 
کاهش ســـهمیه دوم از ۷۰ لیتر به ۵۰ لیتر به‌دلیل 
شـــرایط پس از جنگ و آســـیب‌های واردشـــده به 

زیرســـاخت‌های انـــرژی بوده اســـت.
بـــه  اشـــاره  بـــا  همچنیـــن  دولـــت  ســـخنگوی 
بـــه زیرســـاخت‌های  خســـارت‌های واردشـــده 
انـــرژی در جریـــان جنـــگ، اعـــام کرد: بخشـــی 
از ظرفیـــت تولید کشـــور، از جمله در ماهشـــهر، 
آســـیب دیده اســـت. علـــی نیکزاد، نایـــب رئیس 
مجلس نیز دربـــاره آخرین تحولات حـــوزه بنزین 
گفت: طبـــق توضیحـــات رئیس ســـازمان برنامه 
و بودجـــه، افزایـــش قیمت بنزین منتفی اســـت 
و ســـهمیه کارت ســـوخت جابجـــا می‌شـــود. او 
افزود: روز گذشته جلســـه‌ای با آقای پورمحمدی 
رئیس ســـازمان برنامه و بودجه داشـــتیم؛ ایشان 
درباره بنزیـــن گفت که ۲ راه بیشـــتر وجود ندارد؛ 
یا ســـهمیه بنزیـــن جابجا شـــود یا اینکـــه قیمت 
افزایش پیـــدا کند.بنابرروایت ایســـنا، وی با بیان 
اینکـــه دولـــت موضـــوع )تصمیم‌گیـــری دربـــاره( 
بنزین را به آقای پورمحمدی محول کرده اســـت، 
گفت: طبق توضیحـــات آقای پورمحمدی افزایش 
قیمت بنزین منتفی اســـت و جابجایی ســـهمیه 

انجام می‌شـــود.
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