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خبر روز

واقعیت 
این است 

که اعتماد 
مردم آسیب 
‌دیده است. 

امروز افرادی 
هستند که 

سرمایه زندگی 
خود را صرف 

ثبت‌نام 
خودرو 

کرده‌اند، 
اما ماه‌ها و 
حتی بیش 
از یک سال 
است هنوز 
خودرویی 

تحویل 
نگرفته‌اند

نظارت است. شـــرکت‌های واردکننده باید 
علاوه بر مجوزهـــای مربوط، ضوابط صنفی 
را هم رعایت کننـــد و پاســـخگوی عملکرد 
خود باشـــند. امروز نمایشـــگاه‌داران تحت 
نظارت اتحادیه فعالیت می‌کنند، اما درباره 
برخی شرکت‌ها چنین نظارتی وجود ندارد 
و همین مسأله باعث شـــده هر کسی با هر 
شیوه‌ای وارد بازار شـــود. بازار از نظر تعداد 
خودرو کمبود ندارد، اما بی‌نظمی در عرضه 
و فروش، شرایط را آشـــفته کرده است. اگر 
نظارت‌ها جدی شـــود و همه فعالان بازار بر 
اساس یک ضابطه مشخص فعالیت کنند، 
هم ‌قیمت‌ها به سمت واقعی شدن حرکت 

می‌کند و هم اعتماد مردم بازمی‌گردد.

با توجه ‌به شرایط فعلی، کاهش 
قیمت‌ها ادامه خواهد داشت؟

اگر نظارت‌ها جدی‌تر شود، بله. هنوز قیمت 
بسیاری از خودروها حباب دارد و امکان کاهش 
بیشتر قیمت‌ها وجود دارد. اما لازمه آن این 
اســـت که قیمت‌گـــذاری و عرضه خـــودرو از 
حالت سلیقه‌ای خارج شود و نظارت مؤثری بر 

عملکرد شرکت‌ها وجود داشته باشد.

برخی معتقدند افزایش تعداد 
واردکنندگان نیز در آشفتگی بازار 

نقش داشته است. شما این موضوع 
را تأیید می‌کنید؟

در ماه‌هـــای اخیر تعـــداد واردکننـــدگان به 
شـــکل قابل‌توجهـــی افزایـــش پیـــدا کرده 
اســـت. تا چند ماه قبـــل چنیـــن وضعیتی 
وجود نداشت، اما امروز خودروهای زیادی 
وارد شـــده و بخشـــی از آنها در پارکینگ‌ها 
نگهداری می‌شـــود. برخی نیز عرضـــه را به 
تأخیر می‌اندازند تا شـــاید با تغییر شرایط، 
خودروهـــا را با قیمـــت بالاتری بفروشـــند. 
این رفتارها مصداق بازار ســـیاه اســـت و به 

بی‌ثباتی بازار دامن زده است.

چشم‌انداز بازار را چگونه پیش‌بینی 
می‌کنید؟

اگـــر روند فعلـــی ادامه پیـــدا کند، شـــرایط 
بازار بهتر نخواهد شـــد و حتی ممکن است 
مشکلات بیشتر شـــود. اما اگر دستگاه‌های 
مســـئول نظـــارت مؤثرتـــری بـــر عملکـــرد 
شرکت‌های واردکننده داشته باشند و بازار 
ســـاماندهی شود، شـــرایط به سمت تعادل 
حرکت خواهد کـــرد. در آن صورت هم‌ 
قیمت‌هـــا منطقی‌تر می‌شـــود و هم 
مردم با اطمینان بیشـــتری خرید 

خواهند کرد.

رئیس اتحادیه نمایشگاه‌داران و فروشندگان خودروی تهران در گفت‌وگو با »ایران« خبر داد

عقب‌نشینی خریداران از بازار خودرو

کاهش قیمت برخـــی از خودروها دســـت‌کم تا 
امروز، نتوانســـته رونق را دوباره بـــه بازار خودرو 
برگردانـــد. نمایشـــگاه‌ها همچنـــان روزهـــای 
کم‌مشتری را پشت ســـر می‌گذارند و خریداران 

نیز با احتیاط بازار را رصد می‌کنند. 
اســـد کرمی، رئیس اتحادیه نمایشـــگاه‌داران و 
فروشندگان خودروی تهران درباره این وضعیت 
به »ایران« می‌گوید: »بازار بیش از آنکه از کمبود 
خودرو تأثیر بگیرد، از آشفتگی در شیوه عرضه 
و ضعف نظارت بر عملکرد برخی شـــرکت‌های 
واردکننده آسیب‌دیده است.« از او درباره دلایل 
رکود معاملات، چالش‌های بازار و آنچه مســـیر 
بازگشـــت ثبات را به بازار خودرو دشـــوار کرده، 

پرسیدیم.

بازار خودرو این روزها چه شرایطی را 
تجربه می‌کند؟ آیا می‌توان گفت بازار به 

ثبات رسیده است؟
بازار هنوز با ثبات فاصله زیـــادی دارد. با این که 
طی حدود یک هفته‌ گذشته بخشی از حباب 
قیمت‌ها تخلیه شده و قیمت بعضی خودروها 
کاهش پیدا کرده است، اما این به معنای رسیدن 
بازار به شـــرایط طبیعی نیســـت. هنوز قیمت 
بســـیاری از خودروها واقعی نیســـت. از طرف 
دیگر، بازار در رکود کامل قـــرار دارد. با مراجعه 
به نمایشگاه‌های خودرو، متوجه می‌شوید که 
خریدوفـــروش مصرفـــی تقریباً متوقف شـــده 
اســـت. مردم برای خرید مردد هســـتند، چون 
نمی‌دانند فردا قیمت‌ها پایین می‌آید یا دوباره 
روند صعودی آغاز می‌شود. همین بی‌اعتمادی 
باعث شده بازار در وضعیت انتظار قرار بگیرد و 
تا زمانی که ثبات به آن بازنگردد، نمی‌توان انتظار 

رونق معاملات را داشت.

شما ریشه این بی‌ثباتی را در چه 
مسائلی می‌بینید؟

به نظر من بخشی از مشـــکلات بازار به نحوه 

فعالیـــت برخـــی شـــرکت‌های واردکننـــده 
برمی‌گردد. واردات خودرو در ذات خود اتفاق 
مثبتی اســـت و می‌تواند به تنظیم بازار کمک 
کند، اما مسأله اینجاست که در مواردی شیوه 
عرضه خودرو، نظم بازار را بر هم زده اســـت. 
برخی شرکت‌ها بدون آنکه خودرو را به‌ صورت 
واقعی در اختیار داشـــته باشـــند، اقـــدام به 
پیش‌فروش یا عرضه حواله می‌کنند. ممکن 
اســـت شـــرکتی صدها قرارداد فروش منعقد 
کند، درحالی‌که تعداد خودروهای موجود آن 
بســـیار کمتر باشد. طبیعی اســـت که چنین 
شرایطی هم بازار را دچار التهاب می‌کند و هم 

اعتماد مردم را از بین می‌برد. از نگاه ما، فروش 
خودرو باید بر پایه موجودی واقعی انجام شود. 
یعنی خودرو در نمایشگاه یا محل عرضه حضور 
داشته باشد، خریدار آن را ببیند، بررسی کند 
و ســـپس معامله انجام شـــود. اینکه صرفاً بر 
اســـاس وعده تحویل، قرارداد فروش منعقد 
شود، به نفع بازار نیست و در نهایت بیشترین 

آسیب را مردم می‌بینند.

این وضعیت چه پیامدی برای 
خریداران دارد؟

واقعیت این اســـت که اعتماد مردم آسیب 

‌دیده است. امروز افرادی هستند که سرمایه 
زندگی خود را صرف ثبت‌نام خودرو کرده‌اند، 
اما ماه‌ها و حتی بیش از یک سال است هنوز 
خودرویی تحویل نگرفته‌اند. بعضی از مردم 
با فروش دارایی‌هایشان برای خرید خودرو 
ثبت‌نـــام کردند، امـــا همچنـــان بلاتکلیف 
هستند. طبیعی است که در چنین شرایطی 

خریدار دیگر به بازار اعتماد نکند.

آیا شکایت از این شرکت‌ها هم 
‌افزایش یافته است؟

بلـــه، آمـــار شـــکایت‌ها کـــم نیســـت. برخی 
شـــرکت‌ها بدون آنکه خودروی آماده تحویل 
داشـــته باشـــند، ثبت‌نـــام انجـــام داده‌اند و 
خریداران مدت زیادی در انتظار تحویل خودرو 
مانده‌اند. به همین دلیل اســـت که ما تأکید 
می‌کنیم خودرو باید هنـــگام فروش موجود 

باشد، نه اینکه صرفاً وعده تحویل داده شود.

به نظر شما برای بازگشت 
آرامش به بازار چه باید 

کرد؟
مهم‌تریـــن موضـــوع، افزایـــش 

گفت‌و گو

یاسمن صادق‌شیرازی
گروه خودرو

 هشدار شورای رقابت درباره ابهام 
در قراردادهای فروش

روز شـــنبه درباره ابهام در »مصوبه 473« که باعث انتقادات بسیاری 
توسط خریداران خودرو شده بود در »ایران« گزارش نوشتیم. ابهامی 
که میان قرارداد پیش‌فروش و مشارکت در تولید به وجود آمده است. 
به همین دلایل شـــورای رقابت به ماجرا وارد شـــده و هشداری در این 
زمینه داد. شورای رقابت طی نامه‌ای به خودروسازان خواستار رعایت 
شفافیت در عرضه خودروسازان هنگام انعقاد قرارداد شد. مرکز ملی 
رقابت با ارسال نامه‌ای به خودروسازان، بر ضرورت شفاف‌سازی در زمان 
عرضه خودرو و انعقاد قرارداد با مشتریان تأکید کرد. در این نامه با اشاره 
به ابهام‌های ایجادشده در تغییر رویه انعقاد قراردادها از »پیش‌فروش« 
به »مشـــارکت در تولید« و همچنین عدم شمول مصوبه ۴۷۳ شورای 
رقابت بر این قراردادها، آمده است که این موضوع موجب نارضایتی و 

برداشت نادرست برخی خریداران شده است.
در متن نامه آمده است: »همان‌گونه که مستحضرید، بر اساس مصوبه 
شماره ۸۳۶ مورخ ۱۴۰۵/۰۲/08 شـــورای رقابت، مصوبه ۴۷۳ صرفاً در 
خصوص پیش‌فروش خودروهـــای تولید داخل مـــاک عمل بوده و 
شامل پیش‌فروش خودروهای مونتاژی نمی‌شـــود. با توجه به صدور 
فراخوان‌های متعدد از ســـوی شـــرکت‌های خودروســـاز داخلی برای 
ثبت‌نام خودرو در قالب قرارداد مشارکت در تولید و با عنایت به اینکه 
این قراردادها نیز مستلزم پرداخت پیش‌پرداخت بوده و از نظر ماهیت، 
شباهت زیادی به قراردادهای پیش‌فروش دارند، اما مشمول مصوبه 
۴۷۳ شـــورای رقابت نیســـتند، امکان سوءبرداشت مصرف‌کنندگان 
درباره شـــمول این مصوبه وجود دارد.از این رو، به منظور جلوگیری از 
اشتباه و گمراهی خریداران خودروهای تولید داخل، لازم است عدم 
شمول مصوبه ۴۷۳ بر قراردادهای مشارکت در تولید، به‌طور صریح در 

فراخوان‌های فروش و متن قراردادها قید شود.«

نیسان N6؛ سدان پلاگین هیبرید تازه وارد بازار

نیســـان N6 یکی از تازه‌ترین محصولات این خودروســـاز ژاپنی است 
که با هدف رقابت در بـــازار خودروهای انرژی نو توســـعه یافته و حالا 
شانس حضور در بازار ایران را نیز پیدا کرده است. این سدان پلاگین 
هیبرید از یک پیشـــرانه ۱.۵ لیتری تنفس طبیعی در کنار موتور برقی 
بهره می‌برد که در مجموع عملکردی مناسب، مصرف سوخت پایین 
و امکان رانندگی تمام‌برقی در مسیرهای روزانه را در اختیار راننده قرار 
می‌دهد. برد حرکتی تمام‌برقی این خودرو به ۱۸۰ کیلومتر )بر اساس 
استاندارد CLTC( می‌رســـد که برای یک خودروی پلاگین هیبرید رقم 
قابل توجهی است. نیسان سابقه‌ای طولانی در بازار ایران دارد و نام آن 
برای بسیاری از خریداران با خودروهایی مانند ماکسیما، رونیز، پاترول 
و پیکاپ گره خورده اســـت. با کاهش محدودیت‌های واردات خودرو، 
 N6 محصولات جدید این برند نیز به تدریج راهی بازار کشور شدند و
را می‌توان نخستین نماینده نسل جدید خودروهای پلاگین هیبرید 
نیسان در ایران دانســـت. آنچه N6 را از بسیاری از رقبای خود متمایز 
می‌کند، ترکیب فنـــاوری جدید با هزینه پایین اســـتفاده اســـت. اگر 
امکان شارژ خودرو در خانه یا محل کار را داشته باشید، بخش زیادی 
از رفت‌وآمدهای روزانه بدون مصرف بنزین انجام می‌شـــود و همین 
موضوع هزینه‌های سوخت را به شکل محسوسی کاهش می‌دهد. در 
کنار این ویژگی، کابین جادار، طراحی مدرن و امکانات رفاهی مناسب، 
این سدان را به گزینه‌ای قابل توجه برای استفاده خانوادگی تبدیل کرده 
است. البته مانند بســـیاری از خودروهای وارداتی، N6 نیز بی‌چالش 
نیســـت. محدود بودن تعداد خودروهای واردشده و مشخص نبودن 
وضعیت شـــبکه خدمات پس از فروش می‌توانـــد دغدغه خریداران 
باشـــد. با این حال، اگر قیمت نهایی آن منطقی تعیین شود، نیسان 
N6 به لطف فناوری پلاگین هیبرید، برد برقی بالا و اعتبار برند نیسان، 
می‌تواند یکی از متفاوت‌ترین و جذاب‌ترین ســـدان‌های وارداتی بازار 

ایران باشد.

ماشین‌ وارداتی

با توقف تولید نســـخه بنزینی پورشـــه ماکان، یکی 
از محبوب‌تریـــن شاســـی‌بلندهای اســـپرت بازار، 
حالا مازراتـــی فرصت را غنیمت شـــمرده تا گریکاله 
را به گزینه‌ای جـــذاب برای مشـــتریانی تبدیل کند 
که هنوز به خودروهای درون‌ســـوز قدرتمند علاقه 
دارند. گریکالـــه ۲۰۲۷ بـــا طراحی به‌روز، پیشـــرانه 
۶ ســـیلندر اســـتاندارد در تمام نســـخه‌ها و قیمت 
رقابتی‌تر، آمده تا جای خالی رقیب آلمانی را پر کند. 
پورشه تولید نســـخه بنزینی ماکان، پرفروش‌ترین 
شاسی‌بلند جمع‌وجور خود را متوقف کرده است. 

اتفاقی که شـــاید برای علاقه‌منـــدان رانندگی خبر 
خوشی نباشد، اما برای مازراتی یک فرصت طلایی 
محسوب می‌شود. این خودروســـاز ایتالیایی برای 
سال ۲۰۲۷، گریکاله را با مجموعه‌ای از تغییرات روانه 
بازار می‌کند؛ تغییراتی که هم ارزش خرید خودرو را 
افزایش داده‌اند و هم لذت رانندگی را بیشتر کردند. 
نتیجه، یک کراس‌اوور اســـپرت و لوکس اســـت که 
می‌تواند جایگزین شایســـته‌ای برای ماکان باشد. 
مازراتی همچنین با معرفی یک نســـخه پایه جدید، 

قیمت ورود به خانواده گریکاله را به کمتر از ۸۰ هزار 
دلار کاهش داده اســـت. این نسخه در کنار 

تیپ‌هـــای مودنـــا )Modena( و تروفئو 
)Trofeo( عرضـــه خواهـــد شـــد. حتی 
نســـخه پایه گریکاله نیـــز از نظر کیفیت 

کابین، از پورشه ماکان یک گام جلوتر است. استفاده 
از متریال باکیفـــی و تجهیزاتی که در مـــاکان تنها با 
پرداخت هزینه بیشتر قابل سفارش بودند، از جمله 
مزیت‌های آن به شمار می‌روند. داشبورد با روکش 
چرمی دوخت‌دار، صندلی‌های برقی جلو با حافظه 
تنظیمات، رینگ‌های ۲۰ اینچی و پیشـــرانه شـــش 
ســـیلندر توئین‌توربو اکنـــون به صورت اســـتاندارد 

روی تمام مدل‌ها نصب 
می‌شوند.

مهم‌تریـــن تغییـــرات ظاهـــری گریکالـــه ۲۰۲۷ به 
بازطراحـــی ســـپرها و جلوپنجـــره در نمـــای جلو و 
تغییرات جزئی در بخش عقب مربوط می‌شود که 
ظاهر خـــودرو را تهاجمی‌تر کرده‌انـــد. در کابین نیز 
هرچند تغییرات گسترده نیســـتند، اما کاربردی به 
نظر می‌رســـند. فرمان با طراحی جدیـــد، انتخابگر 
دنده دکمه‌ای و ساعت دیجیتال تازه روی داشبورد از 
جمله تغییرات هستند. این ساعت علاوه بر نمایش 
زمان، می‌تواند اطلاعات عملکرد خودرو، قطب‌نما و 
حتی شتاب‌سنج )G-Meter( را نیز نمایش دهد.

مازراتی پیش از این، موتور چهار سیلندر توربوشارژ 
نســـخه پایه را کنار گذاشـــته بود و حالا 
تمام مدل‌های بنزینی گریکاله از 
 پیشرانه مشهور »نتونو«
شـــش   )Nettuno(
توئین‌توربو  ســـیلندر 
بهره می‌برند. نســـخه 
پایه به نمونه‌ای ۳۸۵ 

اســـب‌بخاری از این موتور مجهز شده است؛ همان 
پیشرانه‌ای که در گرن‌توریسمو )GranTurismo( و 
ام‌سی‌پورا )MCPura( نیز استفاده می‌شود، اما برای 
گریکاله اندکی کاهش قدرت یافته است. تیپ مودنا 
که ما فرصت رانندگی با آن را داشـــتیم نیز از همین 
پیشـــرانه اســـتفاده می‌کند. اگرچه مودنا از قدرت 
۵۲۳ اسب‌بخاری نســـخه تروفئو بی‌بهره است، اما 
همچنان عملکردی هیجان‌انگیز ارائه می‌دهد؛ بویژه 
زمانی که حالت رانندگی اسپرت فعال باشد. تعادل 
بسیار خوب شاسی باعث شده گریکاله مانند پورشه 
ماکان سبک، چابک و خوش‌فرمان احساس شود. 
فرمان خودرو سبک، سریع و دقیق است، هرچند 
هنوز بازخورد آن اندکی از فرمان ماکان کمتر است، 
اما این اختلاف چندان محســـوس نیست. قیمت 
نســـخه مودنا از ۸۶ هزار و ۴۹۵ دلار آغاز می‌شـــود؛ 
یعنی حدود ۶ هزار و ۶۰۰ دلار بیشتر از نسخه پایه. با 
این حال، امکانات اضافه این اختلاف قیمت را تا حد 

زیادی توجیه می‌کنند.

اولین تجربه رانندگی با شاسی‌بلند به‌روزشده مازراتی

گریکاله ۲۰۲۷؛ جای خالی ماکان را پر می‌کند؟

توصیه شما به خریداران خودرو چیست؟ آیا الان زمان خوبی برای 
خرید خودروست؟

اگر خرید خودرو برای افراد ضرورت فوری ندارد، بهتر است تا بازگشت آرامش 
به بازار کمی صبر کننـــد. اما اگر ناچار به خرید هســـتند، توصیـــه می‌کنم از 
نمایشـــگاه‌های دارای مجوز اتحادیه خرید کنند؛ مراکزی که سابقه فعالیت 
مشـــخص دارند، خودرو را به ‌صورت واقعی عرضه می‌کنند و در برابر مشتری 

نیز پاسخگو هستند.

برش

ترجمه


