
نفت کافی نیست. شـــرکت‌های بیمه باید 
پوشـــش ریســـک را تأیید کنند، بانک‌ها و 
صاحبـــان محمولـــه باید از امنیت مســـیر 
اطمینـــان پیـــدا کنند و کشـــتی‌ها نیز باید 
مراحـــل ثبـــت، بازرســـی و دریافـــت مجوز 
عبـــور را پشـــت ســـر بگذارنـــد. مین‌روبی 
و اســـکورت دریایـــی نیز به زمـــان و منابع 
نیـــاز دارد. بنابرایـــن، جریان نفـــت مانند 
یک شیر آب نیســـت که با باز شدن تنگه، 

فـــوراً به وضعیـــت عـــادی بازگردد.

 ذخایر راهبردی آمریکا
حاشیه امنی که کوچک‌تر شده است
آمریـــکا بـــرای مقابله با شـــوک عرضه، طی 
ماه‌های گذشـــته از ذخایـــر راهبردی خود 
اســـتفاده کرده اســـت. این ذخایـــر اکنون 
در پایین‌تریـــن ســـطح خود از زمـــان آغاز 
پر کـــردن آنهـــا در دوره ریاســـت‌جمهوری 
رونالـــد ریگان قـــرار دارد. همزمان، آژانس 
بین‌المللـــی انرژی از برداشـــت حدود ۴۰۰ 
میلیون بشـــکه از ذخایر اضطراری جهانی 

حمایت کرده اســـت.
برداشـــت از ذخایر در کوتاه‌مدت می‌تواند 
از جهـــش شـــدید قیمت‌هـــا جلوگیـــری 
کند، اما در آینـــده نیاز به بازســـازی آنها را 
افزایش می‌دهد. آمریکا در شـــرایطی باید 
ذخایـــر خـــود را دوبـــاره پر کند کـــه قیمت 
نفـــت بالاســـت و خرید گســـترده می‌تواند 
تقاضـــای جهانـــی را بیشـــتر کند. بـــه این 
ترتیـــب، تصمیمی کـــه در کوتاه‌مدت برای 

کنتـــرل بازار گرفتـــه شـــده، در بلندمدت 
هزینـــه مالـــی و راهبـــردی بیشـــتری برای 

واشـــنگتن ایجـــاد خواهد کرد.

 عقب‌نشینی از بهره‌وری انرژی 
در زمان نامناسب

از ســـوی دیگر بحـــران انـــرژی بـــا افزایش 
تقاضـــای بـــرق در آمریـــکا هم‌زمان شـــده 
و توســـعه مراکـــز داده و خدمـــات مرتبـــط 
بـــا هـــوش مصنوعی، همـــراه بـــا موج‌های 
گرمـــای شـــدید، مصـــرف بـــرق و نیـــاز به 
سیســـتم‌های سرمایشـــی را افزایـــش داده 
اســـت. با این حال، دولـــت آمریکا در حال 
کاهـــش یا لغـــو بخشـــی از اســـتانداردهای 
بهـــره‌وری انرژی لوازم خانگـــی، خودروها و 

ساختمان‌هاســـت.
دولت ایـــن اســـتانداردها را محدودکننده 
انتخاب مصرف‌کننـــدگان می‌داند و راه‌حل 
اصلـــی را افزایـــش تولیـــد برق و اســـتفاده 
بیشـــتر از نفـــت، گاز، زغال‌ســـنگ و انرژی 
هســـته‌ای معرفـــی می‌کند. منتقـــدان اما 
معتقدند کاهش بهـــره‌وری در دوره افزایش 
قیمت انرژی، هزینه بیشـــتری بر خانوارها 
تحمیـــل خواهد کـــرد. بـــرآورد آزمایشـــگاه 
می‌دهـــد  نشـــان  برکلـــی  لارنـــس  ملـــی 
اســـتانداردهای فعلی لوازم خانگی مصرف 
انـــرژی آمریـــکا را ۶.۵ درصد کاهـــش داده و 
به‌طور متوســـط ســـالانه ۵۷۶ دلار برای هر 
خانـــوار صرفه‌جویـــی ایجـــاد کرده اســـت. 
بنابراین، عقب‌نشـــینی از این استانداردها 

می‌توانـــد هـــم مصرف بـــرق و هـــم هزینه 
خانوارهـــا را افزایـــش دهـــد؛ آن هـــم در 
شـــرایطی که بـــازار انـــرژی هنـــوز از تبعات 

جنگ خارج نشـــده اســـت.
آنچـــه امـــروز در آمریـــکا دیـــده می‌شـــود، 
فقط افزایـــش قیمت نفت نیســـت؛ بلکه 
مجموعـــه‌ای از هزینه‌های به‌هم‌پیوســـته 
اســـت: بنزین گران‌تر، گازوئیل و ســـوخت 
هواپیمـــای گران‌تـــر، ظرفیـــت پالایـــش 
محـــدود، ذخایـــر راهبـــردی کاهش‌یافته، 
هزینه‌هـــای نظامـــی و دریایـــی، فشـــار بـــر 

شـــبکه برق و افزایـــش هزینـــه تولید.
ادامـــه این روند می‌تواند به یکی از مســـائل 
مهم سیاســـی آمریکا در آســـتانه انتخابات 
میـــان‌دوره‌ای تبدیل شـــود. قیمـــت انرژی 
مســـتقیماً در بودجـــه خانوارهـــا دیـــده 
می‌شـــود و افزایـــش آن می‌توانـــد رضایـــت 
عمومی از سیاســـت‌های دولـــت را کاهش 
دهـــد. حتی اگـــر درگیری‌ها کاهـــش یابد و 
تردد نفتکش‌ها از تنگه هرمز از ســـر گرفته 
شـــود، بازگشـــت بـــازار بـــه شـــرایط عادی 
زمان‌بر خواهد بود. پاک‌ســـازی و بازرســـی 
کشـــتی‌ها، بازســـازی ظرفیـــت پالایش، پر 
کـــردن ذخایـــر راهبـــردی و ترمیـــم زنجیره 
تأمیـــن، همگـــی هزینه‌هایی هســـتند که 
پـــس از پایـــان مرحلـــه نظامی بحـــران نیز 
ادامه خواهند داشـــت.  جنگ از این منظر، 
نه‌تنهـــا مســـیر انتقال نفـــت، بلکـــه توان 
اقتصادی آمریکا بـــرای مدیریت هزینه‌های 

انـــرژی را نیز به چالش کشـــیده اســـت.
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جنـــگ آمریکا علیـــه ایـــران، بـــازار جهانی 
انـــرژی را با یک تناقـــض کم‌ســـابقه روبه‌رو 
کرده اســـت: از یک ســـو، اختـــال در تردد 
نفتکش‌هـــا از تنگـــه هرمـــز نگرانـــی درباره 
کمبـــود عرضـــه را افزایـــش داده و از ســـوی 
محدودیـــت  و  مصـــرف  کاهـــش  دیگـــر، 
پالایشـــگاه‌ها باعث شـــده بخشـــی از نفت 
موجود نیز مشـــتری کافی نداشته باشد. با 
این حال، ایـــن وضعیت برای مصرف‌کننده 
آمریکایی به معنای کاهش فشـــار نیســـت. 
در آمریـــکا، قیمـــت بنزین دوبـــاره به چهار 
دلار در هـــر گالن رســـیده، بهـــای گازوئیل و 
ســـوخت هواپیما افزایـــش یافتـــه و هزینه 
تأمین بـــرق نیـــز تحـــت تأثیر رشـــد تقاضا 

قرار گرفته اســـت.
پیامدهای جنگ بـــرای ایالات متحده فقط 
بـــه قیمـــت نفت خـــام محدود نمی‌شـــود. 
واشـــنگتن اکنون باید همزمان با مدیریت 
بازار داخلی، هزینه حفاظت از مســـیرهای 
دریایی، جبران کمبود ســـوخت متحدان، 
بازســـازی ذخایـــر راهبـــردی و پاســـخ‌گویی 
بـــه فشـــارهای تورمـــی را نیـــز تحمـــل کند. 
بـــه همین دلیـــل، حتی در صـــورت کاهش 
تنش‌هـــا، آثـــار اقتصـــادی بحـــران ممکن 
اســـت برای مـــدت طولانی‌تـــری در زندگی 
خانوارهـــا و فعالیـــت بنگاه‌هـــای آمریکایی 

باقـــی بماند.

 افزایش قیمت بنزین
 اولین اثر مستقیم جنگ

ز  ا یکـــی  یـــکا  مر آ ر  د یـــن  بنز قیمـــت 
ملموس‌تریـــن نشـــانه‌های هزینـــه جنگ 
برای مردم این کشـــور اســـت. طبق گزارش 
انجمـــن اتومبیل آمریـــکا، میانگین قیمت 
هـــر گالـــن بنزیـــن معمولـــی در 21 ژوئیه بار 
دیگر به بیش از چهار دلار رســـیده اســـت. 
در حالـــی کـــه ایـــن رقـــم در مدت مشـــابه 
ســـال گذشـــته حـــدود ۳.۱۴ دلار بـــود. )در 
زمان نوشـــتن این گزارش میانگین قیمت 

بنزیـــن در ایالت‌هـــای آمریـــکا بـــه 4.0190 
دلار رســـیده، هرچنـــد در برخـــی ایالت‌هـــا 
 مثل کالیفرنیـــا، قیمت میانگیـــن بنزین از 
5.5 دلار نیـــز عبـــور کـــرده اســـت.( قیمت 
بنزیـــن در ایالت‌هـــای مختلـــف بـــه دلیل 
تفاوت مالیـــات، فاصله از مراکـــز پالایش و 
شـــرایط عرضه متفاوت است، اما روند کلی 
بـــرای مصرف‌کننـــدگان آمریکایی یکســـان 
اســـت: رفت‌وآمـــد گران‌تـــر شـــده و هزینه 

اســـتفاده از خـــودرو افزایش یافته اســـت.
افزایش قیمـــت بنزین معمولاً ســـریع‌تر از 
بسیاری از شاخص‌های اقتصادی در زندگی 
روزمـــره دیـــده می‌شـــود. هزینـــه رفت‌وآمد 
خانوارهـــا، حمـــل کالا، خدمـــات پســـتی، 
ســـفرهای جاده‌ای و فعالیت شـــرکت‌های 
حمل‌ونقل مســـتقیماً به قیمت ســـوخت 
وابســـته اســـت. از این رو، رشد بهای بنزین 
می‌توانـــد به افزایش قیمت مـــواد غذایی و 

کالاهـــای مصرفی نیز منجر شـــود.
قیمت نفـــت برنـــت در زمان نوشـــتن این 
گـــزارش تـــا حـــدود ۹۱ دلار در هـــر بشـــکه 
افزایـــش یافـــت و نفـــت خـــام آمریـــکا نیز 
از ۸۴ دلار عبـــور کـــرده اســـت. ایـــن ارقام 
هنوز بـــا رکوردهـــای تاریخی فاصلـــه دارند، 
امـــا در شـــرایطی کـــه بـــازار بـــا نااطمینانی 
شـــدید روبه‌روســـت، می‌توانند هزینه‌های 
بالاتـــری را بـــه مصرف‌کننـــدگان تحمیـــل 
کنند. بویژه آنکـــه قیمت فرآورده‌های نفتی 
فقـــط از قیمت نفت خام تأثیـــر نمی‌پذیرد 
و ظرفیـــت پالایـــش، هزینـــه حمل‌ونقل و 
حق بیمـــه نیـــز در تعییـــن قیمـــت نهایی 

نقـــش دارند.

 پالایشگاه‌ها هم تحت فشارند
بخـــش مهمـــی از پیچیدگی بحـــران فعلی 
به این واقعیـــت بازمی‌گردد کـــه نفت خام 
به‌تنهایـــی قابل مصرف نیســـت. این ماده 
بایـــد در پالایشـــگاه‌ها به بنزیـــن، گازوئیل، 
ســـوخت هواپیما، نفت گرمایشـــی و دیگر 
فرآورده‌ها تبدیل شـــود. در شـــرایط کنونی، 
ظرفیـــت پالایش جهانی بـــه دلایل مختلف 
کاهـــش یافتـــه اســـت؛ بخشـــی از زنجیره 
تأمیـــن در جریـــان جنـــگ مختل شـــده، 

تعدادی از پالایشـــگاه‌های خاورمیانه آسیب 
دیده‌انـــد و حمـــات بـــه تأسیســـات انرژی 
روســـیه نیز ظرفیـــت تولید فـــرآورده در این 

کشـــور را محدود کرده اســـت.
بر اســـاس برآورد مؤسســـه جی‌پی مورگان، 
پالایشـــگاه‌های جهان اکنـــون روزانه حدود 
۸.۴ میلیـــون بشـــکه کمتر از پیـــش از آغاز 
جنـــگ نفت خـــام فـــرآوری می‌کننـــد. این 
کاهـــش بـــه معنای آن اســـت کـــه حتی اگر 
نفت بیشـــتری از خلیج فارس خارج شود، 
بـــازار نمی‌تواند بلافاصله آن را به ســـوخت 

قابل اســـتفاده تبدیل کند.
آمریـــکا در ماه‌های اخیر بخشـــی از کمبود 
ســـوخت در اروپا، آسیا و اســـترالیا را جبران 
کـــرده اســـت. پالایشـــگاه‌های ایـــن کشـــور 
تولید گازوئیل و ســـوخت هواپیما را افزایش 
داده‌انـــد تـــا نیـــاز بازارهای خارجـــی تأمین 
شـــود. امـــا همین نقـــش، ظرفیـــت تولید 
بنزیـــن و دیگر فرآورده‌ها بـــرای بازار داخلی 
آمریـــکا را محـــدود کـــرده اســـت. بنابراین، 
واشـــنگتن بـــا وضعیتی مواجه شـــده که در 
آن افزایـــش صادرات ســـوخت الزاماً به نفع 
مصرف‌کننـــده داخلـــی نیســـت و می‌تواند 

عرضـــه داخلی را تحت فشـــار قـــرار دهد.

 ظرفیت پالایش آمریکا
 امکان واکنش سریع ندارد

مشـــکل پالایـــش در آمریـــکا پیـــش از آغاز 
جنگ نیـــز وجـــود داشـــت. در ســـال‌های 
اخیـــر، چند پالایشـــگاه در کالیفرنیا تعطیل 
شـــده‌اند و ســـاخت پالایشـــگاه‌های جدید 
بـــه دلیـــل هزینه‌هـــای بـــالا، ملاحظـــات 
زیســـت‌محیطی و پیچیدگی‌هـــای مقرراتی 
با ســـرعت محـــدودی پیـــش رفته اســـت. 
آخرین پالایشـــگاه بـــزرگ جدیـــد آمریکا در 

ســـال ۱۹۷۷ در لوئیزیانا ســـاخته شـــد.
ایـــن وضعیـــت باعـــث شـــده اســـت توان 
واکنـــش ســـریع آمریکا در برابر شـــوک‌های 
انـــرژی کاهـــش یابد. ایجـــاد ظرفیـــت تازه 
پالایـــش در کوتاه‌مـــدت ممکن نیســـت و 
پالایشگاه‌های موجود نیز نمی‌توانند بدون 
محدودیـــت تولیـــد خود را افزایـــش دهند. 
در نتیجـــه، حتـــی اگـــر قیمت نفـــت خام 

در مقطعـــی کاهـــش یابد، قیمـــت بنزین و 
گازوئیل ممکن اســـت همچنان بالا بماند.
بازار جهانی نیز با مشـــکل مشابهی مواجه 
اســـت. بیش از ۲۰۰ میلیون بشـــکه نفت در 
هفته‌های پس از بازگشـــایی نســـبی تنگه 
هرمـــز از منطقه خارج شـــد، امـــا همه این 
محموله‌ها به‌ســـرعت جذب بازار نشدند. 
برخـــی تولیدکننـــدگان خاورمیانـــه بـــرای 
یافتن مشـــتری در جنوب شرق آسیا، نفت 
خـــود را با تخفیـــف ۶ تا ۹ دلار در هر بشـــکه 
عرضه کردند. این موضوع نشـــان می‌دهد 
مشـــکل بازار فقـــط کمبود عرضه نیســـت؛ 
پالایشـــگاه‌ها، مخازن ذخیره‌سازی و شبکه 
حمل‌ونقل نیـــز ظرفیت محـــدودی دارند.

 نفتکش‌های متوقف
 و هزینه‌های پنهان بحران

توقـــف طولانی‌مـــدت صدهـــا نفتکش در 
اطـــراف خلیـــج فـــارس و دریـــای عمان، 
هزینـــه دیگـــری بـــر بـــازار تحمیـــل کرده 
کـــه اتفاقـــاً ایـــن یکی جدیـــد اســـت و به 
بیزینســـی پر ســـود برای برخی شـــرکت‌ها 
تبدیـــل شـــده اســـت. قضیـــه از ایـــن قرار 
اســـت: کشـــتی‌هایی که ماه‌ها در آب‌های 
گـــرم و کم‌تحـــرک باقی مانده‌اند، با رشـــد 
جلبک، صدف و دیگـــر موجودات دریایی 
روی بدنـــه و پروانه خود مواجه شـــده‌اند. 
ایـــن پدیـــده کـــه در صنعـــت کشـــتیرانی 
نـــام دارد، حرکـــت  »آلودگـــی زیســـتی« 
کشـــتی را دشـــوارتر و مصرف ســـوخت آن 
را بیشـــتر می‌کند.پیـــش از ادامه مســـیر، 
ایـــن نفتکش‌هـــا بایـــد توســـط غواصـــان 
پاک‌ســـازی شـــوند. تمیز کـــردن بدنه یک 
نفتکـــش بـــزرگ ممکـــن اســـت بـــه چند 
غواص، چندیـــن ســـاعت کار و تجهیزات 
تخصصی نیاز داشـــته باشـــد. بـــا افزایش 
ناگهانـــی تقاضـــا، هزینـــه ایـــن خدمـــات 
به بیـــش از چنـــد ده هـــزار دلار بـــرای هر 
کشـــتی رســـیده اســـت. هزینه یدک‌کش، 
بازرسی، تعمیرات احتمالی، بیمه و تأخیر 
در تحویـــل محموله نیز بـــه این رقم اضافه 
می‌شود. از ســـوی دیگر، بازگشـــایی تنگه 
هرمـــز به‌تنهایـــی بـــرای بازگشـــت تجارت 

گزارش
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