
از ورود تدریجـــی LPG به ســـبد ســـوخت کشـــور 
خبر داد تا تنوع ســـوخت در بخـــش حمل‌ونقل 

افزایـــش یابد.
توســـعه حمل‌ونقل پـــاک نیز از دیگـــر محورهای 
اقدامـــات دولـــت بـــود. صـــدور مجـــوز احداث 
ایســـتگاه‌های شـــارژ خودروهای برقی، راه‌اندازی 
ایـــن ایســـتگاه‌ها و آغـــاز برنامـــه  از  تعـــدادی 
برقی‌ســـازی بخشـــی از نـــاوگان تاکســـیرانی، از 
گام‌های اولیه برای کاهش وابســـتگی حمل‌ونقل 

بـــه بنزین به شـــمار مـــی‌رود.
در جدیدتریـــن اقـــدام نیـــز اجرای طـــرح اتصال 
ســـهمیه ســـوخت بـــه کارت بانکی در دســـتورکار 
قرار گرفـــت. این طرح با هدف حـــذف تدریجی 
کارت سوخت فیزیکی، شفاف‌سازی شبکه توزیع 
و مدیریت هوشـــمند مصرف سوخت به تصویب 
رســـیده و مقدمات اجرایی آن فراهم شده است.

 
ترکیب سیاست‌های قیمتی و غیرقیمتی 

برای مهار ناترازی
برخـــی کارشناســـان معتقدند تجربه ســـال‌های 
گذشـــته نشـــان می‌دهـــد اتـــکا بـــه یـــک ابـــزار 
مشـــخص، چـــه سیاســـت‌های قیمتـــی و چـــه 
سیاســـت‌های غیرقیمتی، به‌تنهایـــی نمی‌تواند 
ناترازی ســـوخت را برطرف کند و موفقیت در این 
حوزه به اجرای همزمان هر دو دســـته سیاســـت 
نیاز دارد. مصطفی ســـعیدی، کارشـــناس انرژی، 
در گفت‌وگو با »ایـــران« با ارزیابی سیاســـت‌های 
دولت در ســـال گذشـــته گفت: »مصرف سوخت 
در ســـال‌های گذشته به‌درســـتی مدیریت نشده 
و اکنـــون برای اصلاح این رونـــد باید تصمیم‌های 
جدی گرفت.« بـــه گفته او، عوامـــل مختلفی در 
افزایـــش مصرف ســـوخت نقـــش داشـــته‌اند که 
مهم‌تریـــن آنها الگوی نامناســـب مصـــرف و نبود 
ســـازوکارهای مؤثر قیمتی اســـت. این کارشناس 
انـــرژی تأکید کرد، اصلاح رفتـــار مصرف‌کنندگان 
بدون اســـتفاده از ابزارهای اقتصادی امکان‌پذیر 
نیســـت. ســـعیدی بـــا اشـــاره بـــه دیـــدگاه برخی 
منتقـــدان اصـــاح قیمت ســـوخت اظهـــار کرد: 
»بســـیاری از مخالفـــان سیاســـت‌های قیمتـــی، 
راهـــکار مشـــخصی بـــرای مدیریت مصـــرف ارائه 
نمی‌کنند و صرفـــاً بر ســـهمیه‌بندی تأکید دارند؛ 
در حالـــی کـــه حتـــی در صـــورت اجـــرای نظـــام 
ســـهمیه‌بندی نیز تعیین تکلیـــف قیمت مصرف 
مازاد اجتناب‌ناپذیر اســـت.« او افزود: »اگر فردی 
ســـهمیه خود را مصرف کرده باشد، سوخت مورد 
نیـــازش را بـــا چه قیمتـــی بایـــد تهیه کنـــد؟ این 
پرســـش اصلی اســـت که مخالفان سیاست‌های 
قیمتی باید به آن پاســـخ دهنـــد. حتی اگر بنزین 
بر اســـاس کد ملـــی یا هر شـــیوه دیگـــری توزیع 
شـــود، برای مصرف بیش از ســـهمیه باید قیمت 
مشخصی تعیین شـــود. بنابراین مخالفت صرف 

با اصـــاح قیمت ســـوخت، بـــدون ارائـــه راهکار 
عملی، پاســـخگوی چالش ناترازی نخواهد بود.

 
حفظ مصرف متعارف و اصلاح تدریجی 

مصرف مازاد
این کارشـــناس انـــرژی، حفظ نرخ ســـهمیه‌های 
اول و دوم و اصلاح تدریجی نرخ ســـهمیه سوم را 
تصمیمی منطقی دانست و گفت: »بخش عمده 
مردم نیـــاز روزانه خـــود را از طریق ســـهمیه‌های 
اول و دوم تأمیـــن می‌کنند و دولـــت نیز تغییری 
در ایـــن بخـــش ایجـــاد نکرده اســـت.« بـــه گفته 
ســـعیدی، »اصلاح تدریجی و ملایم نرخ سهمیه 
ســـوم می‌تواند هم از مصـــرف بی‌رویه جلوگیری 
کند و هم مانع وارد شـــدن فشار ناگهانی به مردم 
شـــود. این روند باید به‌گونه‌ای باشد که خانوارها 
فرصت تطبیق با شـــرایط جدید را داشته باشند و 
همزمان انگیزه لازم بـــرای مدیریت مصرف ایجاد 
شود.« او با اشـــاره به شـــرایط اقتصادی و امنیتی 
کشـــور تأکید کرد: »تصمیم‌گیـــری درباره مصرف 
ســـوخت باید متناســـب با واقعیت‌هـــای موجود 
انجام شود. کشـــور با محدودیت‌های اقتصادی، 
فشـــارهای خارجی و مخاطرات ناشـــی از جنگ و 
ناامنی‌هـــای منطقـــه‌ای روبه‌روســـت و در چنین 
شـــرایطی، نمی‌توان تنها بـــا اتکا بـــه واردات، نیاز 

سوختی کشـــور را تأمین کرد.«
واردات ســـوخت علاوه بر دشـــواری‌های تأمین، 
منابـــع ارزی کشـــور را نیـــز تحـــت فشـــار قـــرار 
می‌دهد و ادامه این رونـــد می‌تواند آثار اقتصادی 
گســـترده‌ای داشـــته باشـــد. اگر مصـــرف کنترل 
نشـــود، افزایش واردات ســـوخت اجتناب‌ناپذیر 
خواهـــد بـــود؛ موضوعـــی که بـــه کاهـــش منابع 
ارزی، تشـــدید کســـری‌ها و افزایـــش فشـــارهای 
تورمی منجر می‌شـــود. ســـعیدی گفـــت: »دولت 
بایـــد واقعیت‌های اقتصادی کشـــور و هزینه‌های 
ناشـــی از افزایش مصرف ســـوخت را بـــه ‌صورت 
شـــفاف برای مـــردم توضیح دهـــد.« از نـــگاه او، 
توسعه CNG، گســـترش خودروهای برقی و دیگر 
راهکارهای کاهش مصرف انرژی نشـــان می‌دهد 
مدیریت ناترازی ســـوخت تنها بـــه اصلاح قیمت 
محـــدود نشـــده و مجموعـــه‌ای از سیاســـت‌های 
مکمـــل نیـــز در حال پیگیـــری اســـت. وی تأکید 
کرد: »موفقیت هرگونه اصلاح در حوزه سوخت، 
عـــاوه بـــر تصمیم‌گیری صحیـــح، بـــه همراهی 
افکار عمومـــی نیاز دارد. مدیریـــت پایدار مصرف 
زمانی محقق می‌شـــود که سیاســـت‌های قیمتی 
و غیرقیمتـــی به ‌صـــورت همزمـــان اجرا شـــود و 
جامعه نیز نســـبت بـــه ضرورت این سیاســـت‌ها 
اقنـــاع شـــود. کنترل مصـــرف ســـوخت می‌تواند 
به حفـــظ منابع ملی، کاهش فشـــار بـــر بودجه، 
جلوگیری از افزایـــش واردات و کاهش آثار تورمی 

در اقتصاد کمـــک کند.«

اتکا به 
یک ابزار 

مشخص، چه 
سیاست‌های 
قیمتی و چه 

سیاست‌های 
غیرقیمتی، 

به‌تنهایی 
نمی‌تواند 

ناترازی 
سوخت را 

برطرف کند 
و موفقیت 

در این حوزه 
به اجرای 

همزمان هر دو 
دسته سیاست 

نیاز دارد

در یک سال مدیریت مصرف سوخت، دولت چه اقداماتی انجام داد؟

در دوره ‌40روزه جنـــگ تحمیلـــی اخیـــر، تأمیـــن 
ســـوخت تنها به میزان تولید داخل وابسته نبود. 
محدود شـــدن مســـیرهای دریایی می‌توانســـت 
واردات برخـــی فرآورده‌ها را با مشـــکل مواجه کند 
و همزمان پالایشـــگاه‌ها و دیگر زیرســـاخت‌های 

انرژی نیـــز در معرض تهدید قـــرار گیرند.
در روزهـــای ابتدایـــی جنگ اخیـــر، وزارت نفت و 
شـــرکت ملی پالایش و پخش بـــا انجام تعمیرات 
اضطـــراری، جابه‌جایـــی ظرفیت‌هـــای تولیـــد 
و بازآرایـــی شـــبکه توزیـــع تـــاش کردنـــد از بروز 
اختـــال گســـترده در عرضـــه بنزیـــن جلوگیری 
کنند. در نتیجه، با وجود شـــرایط بحرانی، توزیع 
ســـوخت در بیشـــتر مناطق کشـــور ادامه یافت و 
کمبـــود فراگیـــر در جایگاه‌های عرضـــه رخ نداد.
بـــا این حـــال، همان‌طور که اســـماعیل ســـقاب 
اصفهانـــی، رئیس ســـازمان بهینه‌ســـازی انرژی، 
اعلام کرده اســـت، برخلاف برخـــی روایت‌ها، نه 
همـــه پالایشـــگاه‌ها از کار افتاده‌انـــد و نه می‌توان 
آسیب‌های واردشـــده را ناچیز دانست. بخشی از 
شبکه گاز و سوخت کشـــور آسیب دیده و جبران 
ایـــن خســـارت‌ها بـــه زمـــان و منابع مالـــی قابل 
توجه نیاز دارد. در چنین شـــرایطی، بازار سوخت 
بیـــش از گذشـــته تحـــت تأثیـــر محدودیت‌های 

داخلی و خارجی قرار می‌گیـــرد. ایران از ظرفیت 
قابل توجهـــی در تولیـــد و پالایـــش فرآورده‌های 
نفتی برخوردار اســـت، اما رشـــد مصـــرف بنزین 
در ســـال‌های اخیر از رشـــد تولید پیشـــی گرفته 
اســـت. میانگیـــن مصـــرف روزانه بنزین کشـــور 
حدود ۱۳۰ تـــا ۱۳۵ میلیون لیتر اســـت، در حالی 
که تولید کشـــور پیـــش از جنگ حـــدود ۱۱۰ تا ۱۱۵ 
میلیون لیتر بـــود و روزانه ۲۰ تـــا ۲۵ میلیون لیتر 
واردات انجام می‌شـــد. به همیـــن دلیل، هرگونه 
محدودیـــت در واردات یا اختلال در مســـیرهای 
تجـــاری، تأمیـــن و عرضـــه بنزیـــن را با دشـــواری 
بیشـــتری مواجه می‌کند. در این میان، مدیریت 
مصرف دیگـــر صرفاً توصیه‌ای بـــرای صرفه‌جویی 
نیســـت، بلکه به یکـــی از الزامـــات حفظ امنیت 
انرژی کشـــور تبدیل شده اســـت. اصلاح قیمت 
ســـوخت، کاهش مصرف خودروهای فرســـوده، 
 CNG توســـعه حمل‌ونقل عمومـــی، بازگرداندن
به ســـبد ســـوخت، ارتقـــای اســـتاندارد خودروها 
و اســـتفاده از خودروهـــای کم‌مصـــرف، مجموعه 
اقداماتی اســـت که می‌تواند فشـــار وارد بر شبکه 

تأمیـــن بنزیـــن را کاهش دهد.
 

 تلاش دولت 
برای مدیریت تدریجی مصرف سوخت

پـــس از نزدیـــک به شـــش ســـال ثبـــات قیمت 
بنزیـــن، افزایش هزینه‌هـــای تولید، رشـــد تورم، 
افزایـــش تعداد خودروها و رشـــد ســـالانه مصرف 

ســـوخت، کشـــور را بـــا چالـــش ناتـــرازی بنزین، 
افزایش واردات و تشـــدید قاچاق سوخت روبه‌رو 
کـــرد. بـــا توجـــه بـــه حساســـیت‌های اجتماعی 
اصـــاح قیمـــت بنزیـــن، دولـــت تلاش کـــرد به 
جای اتخـــاذ تصمیمـــی ناگهانی، مجموعـــه‌ای از 
سیاســـت‌های تدریجی را بـــرای مدیریت مصرف 

و هدفمند کـــردن یارانه ســـوخت اجـــرا کند.
مهم‌تریـــن اقـــدام دولـــت در ســـال گذشـــته، 
اجرای طرح ســـه‌نرخی بنزیـــن در آذر ۱۴۰۴ بود. 
در این طـــرح، نرخ‌هـــای یارانه‌ای بـــرای مصرف 
متعارف حفظ شـــد و مصـــرف مازاد یا اســـتفاده 
برخی گروه‌هـــا، از جمله خودروهـــای پرمصرف، 
چندخودرویـــی و خودروهای خـــارج از ضوابط، 
مشـــمول نـــرخ ســـوم شـــد. دولـــت اعـــام کرد 
هـــدف این طـــرح، افزایـــش قیمت بـــرای عموم 
مردم نیســـت، بلکه تفکیک مصـــرف متعارف از 
مصرف مـــازاد، کاهش فشـــار بر منابع ســـوختی 

و هدفمنـــد کردن یارانه‌هاســـت.
یکـــی از نتایج اجـــرای ایـــن سیاســـت، افزایش 
اســـتفاده از کارت ســـوخت شـــخصی و کاهـــش 
ســـهم کارت جایگاه‌ها بـــود. در کنار اصلاح نظام 
قیمت‌گذاری، توســـعه ســـوخت‌های جایگزین 
نیـــز در دســـتورکار قـــرار گرفـــت. طـــرح رایگان 
دوگانه‌ســـوز کـــردن خودروهـــا با هـــدف کاهش 
مصـــرف بنزیـــن آغـــاز شـــد و برنامـــه افزایـــش 
اســـتفاده از CNG بـــا ســـرعت بیشـــتری دنبال 
شـــد. همچنین دولـــت در ماه‌های پایانی ســـال 

 توسعه تجدیدپذیرها 
برای کاهش ناترازی برق 

توســـعه نیروگاه‌های تجدیدپذیر و اســـتفاده از ســـرمایه‌های 
محورهـــای  از  یکـــی  بـــه  اخیـــر  ماه‌هـــای  در  مردمـــی، 
سیاســـت‌گذاری در صنعت برق تبدیل شده است؛ رویکردی 
که هدف آن افزایش ظرفیت تولید، کاهش فشـــار بر شـــبکه 
و تقویت مشـــارکت بخش خصوصی عنوان می‌شـــود. با این 
حال، مســـئولان تأکیـــد دارند کـــه تجدیدپذیرهـــا به‌تنهایی 
نمی‌تواننـــد ناترازی بـــرق را برطرف کننـــد و مدیریت مصرف 

و توســـعه ســـایر نیروگاه‌هـــا نیز بایـــد هم‌زمان دنبال شـــود.
مالـــک شریعتی‌نیاســـر، عضـــو کمیســـیون انـــرژی مجلس، 
در حاشـــیه کنفرانســـی بـــا موضـــوع توســـعه نیروگاه‌هـــای 
تجدیدپذیـــر، بـــا اشـــاره بـــه شـــرایط کشـــور در مواجهـــه 
بـــا تحریم‌هـــا گفـــت: »توســـعه ظرفیت‌هـــای پراکنـــده و 
تجدیدپذیـــر می‌تواند آســـیب‌پذیری زیرســـاخت‌های انرژی 
را کاهـــش دهد.« به گفته او، اســـتفاده از ســـرمایه‌های خرد 
و توانمندی‌های مردم در احـــداث نیروگاه‌ها، یکی از راه‌های 

افزایـــش تـــاب‌آوری صنعت برق اســـت.
او بـــا اشـــاره به اقدامـــات دولـــت چهاردهـــم در ایـــن زمینه 
اظهـــار کرد مجلس بـــا انجام وظایـــف نظارتی، روند توســـعه 
انرژی‌هـــای تجدیدپذیر را پیگیـــری می‌کند. شریعتی‌نیاســـر 
همچنیـــن توســـعه ایـــن نیروگاه‌هـــا را اقدامی مکمـــل برای 
تأمیـــن برق و کاهش ریســـک‌های ناشـــی از تمرکـــز ظرفیت 

تولید عنـــوان کرد.
ژی‌هـــای  انر ســـازمان  مدیرعامـــل  زطلـــب،  طر محســـن 
تجدیدپذیـــر و بهـــره‌وری انـــرژی ایـــران، نیـــز دربـــاره نقـــش 
ایـــن نیروگاه‌هـــا در رفـــع ناترازی بـــرق گفـــت: تجدیدپذیرها 
تنها بخشـــی از راه‌حل هســـتند. بـــه گفته او، ضریـــب تولید 
نیروگاه‌های بادی حـــدود ۲.۵ برابر نیروگاه‌های خورشـــیدی 
اســـت و از این منظر، ســـرمایه‌گذاری در بخـــش باد می‌تواند 
بازده بیشـــتری داشـــته باشـــد. با این حـــال، توســـعه انرژی 
خورشـــیدی، مدیریت مصرف و افزایش ظرفیت نیروگاه‌های 

دیگر بایـــد در کنـــار یکدیگر پیـــش برود.
طرزطلب از برنامه ســـاتبا برای تأمین مالی پروژه‌ها از طریق 
بانک‌هـــا و صندوق پروژه خبـــر داد و گفـــت: در مرحله اول، 
پذیره‌نویسی پنج همت از ســـهام نیروگاه‌ها در بورس دنبال 
می‌شـــود. در صورت صدور مجوز، مردم و اشـــخاص حقوقی 
می‌تواننـــد در ایـــن پروژه‌ها ســـرمایه‌گذاری کننـــد و از درآمد 

حاصـــل از فروش برق بهره‌مند شـــوند. 
بـــر اســـاس اعـــام مدیرعامل ســـاتبا، حـــدود ۵۰۰ مـــگاوات 
پـــروژه تجدیدپذیـــر در مراحل مختلف ســـاخت قـــرار دارد و 
میانگیـــن پیشـــرفت آنها به ۶۲ درصد رســـیده اســـت. از این 
میزان، ۲۵۰ مگاوات امکان اتصال به شـــبکه را دارد. در بخش 
نیروگاه‌هـــای بادی نیـــز چند پروژه در دســـت اجراســـت که 
قرار اســـت بخشـــی از آنها پیـــش از اوج مصرف ســـال آینده 

وارد مدار شـــود.
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