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با ابلاغ تعرفه‌هـــای خودروهای وارداتی توســـط 
ایرانیـــان مقیم خارج از کشـــور در ســـال ۱۴۰۵، 
یکی از مهم‌ترین متغیرهای بازار خودرو بار دیگر 
تعیین تکلیف شـــد. بر اســـاس مصوبـــه جدید، 
خودروهای وارداتی توسط ایرانیان مقیم خارج 
از کشور و همچنین خودروهای برقی، هیبریدی و 
پلاگین‌هیبرید مشمول حقوق ورودی ۱۰۰ درصدی 
خواهند بود. در مقابل، خودروهای وارداتی ویژه 
جانبازان با تعرفه ۴ درصدی ترخیص می‌شوند. 
عددی که فاصله قابل‌توجهی با تعرفه‌های تجاری 
دارد و نشـــان می‌دهد دولت همچنان بر رویکرد 

حمایتی از این گروه تأکید دارد.
 با این حال، اعلام تعرفه‌ها تنها بخشی از معادله 
واردات خودرو است. تجربه چند سال اخیر نشان 
داده سرنوشت این بازار بیش از آنکه به اعداد و 
درصدهای تعرفه وابسته باشـــد، به نحوه اجرای 
سیاســـت‌ها، تخصیص ارز، روند ثبت ســـفارش 
و ثبات مقررات گره خورده اســـت. موضوعی که 
همچنان محل بحث کارشناسان به شمار می‌رود.
مانی حـــدادی، کارشـــناس صنعت خـــودرو، در 
گفت‌وگو بـــا »ایـــران« اگرچـــه اصـــل حمایت از 
جانبازان را ضروری می‌داند، اما می‌گوید: »تفاوت 
چشـــمگیر تعرفه می‌توانـــد زمینه شـــکل‌گیری 
واســـطه‌گری و خرید و فروش امتیـــاز واردات را 
فراهم کند. بخشی از مشمولان این طرح به دلایل 
مالی یا شرایط جسمی امکان استفاده مستقیم 
از این امتیاز را ندارنـــد و همین موضوع احتمال 

حضور واسطه‌ها را افزایش می‌دهد.«

تعرفه، تنها یکی از چالش‌ها
تعرفه‌ها امـــا چالش تـــازه بازار خودرو نیســـت. 
حدادی با اشـــاره به این موضوع می‌گوید: »طی 
سال‌های اخیر تعرفه‌های واردات معمولاً با تأخیر 
اعلام شده‌اند، گاه چندین بار تغییر کرده‌اند و در 
برخی موارد نیز اصلاح مصوبات در میانه مسیر، 

فعالان بازار را با ابهام مواجه کرده است.«
 حدادی تأکیـــد می‌کنـــد: »آنچه بیـــش از خود 
تعرفه بر بازار اثر می‌گذارد، حاشـــیه‌هایی است 
که فرآیند واردات را پیچیده می‌کند. هر بار پس 

از تغییر تعرفه‌ها، برای واردکنندگان و خریداران 
پرســـش‌های متعددی ایجاد می‌شـــود؛ از نحوه 
محاسبه مابه‌التفاوت خودروهای ثبت‌نام‌شده 
گرفته تا تعیین تکلیف مبالغ پرداختی مشتریان 
در صورت تغییر نرخ‌ها. این ابهامات هزینه‌های 
اجرایی واردات را افزایش می‌دهد و فضای بازار را 

با عدم قطعیت روبه‌رو می‌کند.«

محدودیت ارزی؛ متغیر تعیین‌کننده
در کنـــار تعرفه‌هـــا، محدودیـــت منابـــع ارزی 
متغیرهـــای  مهم‌تریـــن  از  یکـــی  همچنـــان 
واردات خـــودرو محســـوب می‌شـــود. حدادی 
با اشـــاره به آمار سال گذشـــته واردات خودرو، 

 می‌گویـــد: »بـــا وجـــود ثبـــت ســـفارش حدود
۲۰۰ هزار دســـتگاه خودرو، میزان واردات واقعی 
فاصله قابل‌توجهی با این عدد داشـــت. اجرای 
سیاست‌های وارداتی تا حد زیادی به میزان ارز 
قابل تخصیص وابسته است و باید دید دولت در 
سال‌جاری تا چه اندازه امکان تأمین ارز موردنیاز 

این بخش را خواهد داشت.«

ضرورت نظارت بر واردکنندگان خودروها
در همین حال، انتشـــار اطلاعیه ستاد نوسازی 
ناوگان حمل‌ونقـــل درباره فعالیـــت غیرقانونی 
چهار شـــرکت واردکننـــده، بار دیگـــر ضرورت 
نظارت بر فرآیند واردات را پررنگ کرد. حدادی 

این اتفاق را نشـــانه لزوم راستی‌آزمایی دقیق‌تر 
شـــرکت‌های فعـــال در ایـــن حـــوزه می‌داند و 
می‌گوید: »نظارت مؤثر، به همان اندازه تدوین 

مقررات اهمیت دارد.«

موانع پیش رو برای واردات خودرو 
توسط ایرانیان مقیم خارج

یکی از محورهای سیاســـت دولـــت در ماه‌های 
اخیر، فراهم کردن امکان واردات خودرو توسط 
ایرانیان مقیم خارج از کشور بوده است. اقدامی 
که با هدف استفاده از منابع ارزی خارج از کشور 
و توســـعه مســـیرهای وارداتی دنبال می‌شـــود. 
حدادی اگرچه این سیاست را در اصل اقدامی 
مثبت ارزیابـــی می‌کند، اما می‌گویـــد: »اجرای 
آن همچنان با الزامات قانـــون تجارت خارجی 
همراه اســـت. واردات خودرو همچنـــان از این 
محل نیازمند همکاری با شرکت‌های بازرگانی، 
ترخیص‌کاران و شـــرکت‌های حمل‌ونقل است 
و همین موضـــوع هزینه نهایـــی ورود خودرو را 
افزایش می‌دهد و اینطور نیســـت که هرکســـی 

بتواند این خودروها را وارد کشور کند.«

آیا واردات بازار را متعادل می‌کند؟
یکی از اهداف اصلی دولت از توســـعه واردات، 
ایجاد تعـــادل در بازار خودرو اســـت؛ هدفی که 
به اعتقـــاد حـــدادی تنها با افزایش محســـوس 
حجم واردات محقق خواهد شـــد. او می‌گوید: 
»واردات حـــدود ۷۰ هـــزار دســـتگاه خـــودرو در 
بازاری که تقاضای ســـالانه آن حـــدود یک‌ونیم 
میلیون دســـتگاه بـــرآورد می‌شـــود، نمی‌تواند 
تغییر محسوســـی در قیمت‌ها و فضای رقابتی 
ایجاد کند. به همین دلیل، خودروهای وارداتی 
همچنان در سطوح قیمتی بالا معامله می‌شوند 
و بیش از آنکه در دســـترس عمـــوم متقاضیان 
باشـــند، در اختیار بخش محدودی از بازار قرار 

می‌گیرند.«
به گفته حدادی، »همین شـــرایط باعث شـــده 
خودروهای مونتـــاژی نیز از فضای ایجادشـــده 
تأثیر بگیرند و فاصله قیمتی خود را با محصولات 
وارداتی کاهش دهند.« او در این باره می‌گوید: 
»در چنین وضعیتی، بخشـــی از خریـــداران به 
دلیل دسترسی آسان‌تر، شبکه خدمات پس از 
فروش و امکان خرید اقساطی، ترجیح می‌دهند 
به جای خودروهای وارداتی، به سمت محصولات 

مونتاژی بروند.«

ج کشور و جانبازان اعلام شد حقوق ورودی خودروهای وارداتی ایرانیان مقیم خار

واردات خودرو در مسیر تازه تعرفه‌ای
جیلی E2 چگونه پرفروش‌ترین خودروی چین شد؟

هاچ‌بکی که تسلا مدل Y را پشت سر گذاشت

یاسمن صادق شیرازی
گروه خودرو

گروه خودروگزارش

ترجمه

در بازاری که شاســـی‌بلندهای برقی، ســـدان‌های 
پیشرفته و خودروهای مجهز به فناوری‌های عجیب 
برای جلب نظر مشتریان رقابت می‌کنند، عنوان 
پرفروش‌ترین خودروی چین به محصولی ساده و 

نسبتاً کوچک رسیده است.
 ،E2 جیلـــی   ،motor1 ســـایت  گـــزارش  بـــه 
هاچ‌بک برقی اقتصادی جیلی، توانســـته از رقبای 
شناخته‌شـــده‌ای مانند تســـا مدل Y و شیائومی 
SU7 عبور کند و به انتخاب اول خریداران چینی 

تبدیل شود.
 ،EX2 در برخی بازارها با نام‌های جیلی E2 جیلی
جیلی گلکسی شـــینگ‌یوان و جیوم شینگ‌یوان 
نیـــز عرضه می‌شـــود. این خـــودرو در ســـال ۲۰۲۵ 
پرفروش‌ترین محصول بازار چین بود و براســـاس 
برآوردهای اولیه، ظاهراً در ســـال ۲۰۲۶ نیز جایگاه 
خود را حفظ کرده است.هنوز آمار نهایی و رسمی 
فروش نیمه اول سال ۲۰۲۶ منتشر نشده است، اما 
برآوردها نشان می‌دهند حدود ۲۴۴ هزار دستگاه 
جیلی E2 طی شش ماه ابتدایی سال در بازار چین 
به فروش رســـیده اســـت. برای درک بهتر اهمیت 
این عدد کافی است بدانیم تسلا مدل Y در همین 
دوره حدود ۲۱۵ هزار مشتری داشته است.پس از 
 این دو خودرو، شـــیائومی SU7 با فروش تقریبی

۱۸۲ هزار دســـتگاه و لیپ‌موتور A10 با حدود ۱۷۱ 
هزار دســـتگاه قرار گرفتند. بنابراین، یک هاچ‌بک 
پنج‌در کوچک توانسته شاسی‌بلند محبوب تسلا، 
سدان مدرن شیائومی و چندین محصول مطرح 
دیگر را در بزرگ‌ترین بازار خودروی جهان شکست 

دهد.
ایـــن موفقیـــت زمانـــی قابل‌توجه‌تر می‌شـــود که 
بدانیم بازار چین اکنون به‌شـــدت تحت ســـلطه 
خودروهای انـــرژی نو یا NEV قـــرار دارد. این گروه 
شـــامل خودروهای تمام‌برقـــی، پلاگین‌هیبریدی 
و مدل‌های مجهـــز به ســـامانه افزایش‌دهنده برد 
است و درحال‌حاضر حدود ۶۳ درصد از کل فروش 

خودروهای صفرکیلومتر چیـــن را در اختیار دارد. 
به بیان دیگر، جیلی E2 در بازاری به صدر جدول 
رسیده که گزینه‌های برقی متنوع و رقابت قیمتی 
بسیار شدیدی دارد.یکی از دلایل موفقیت جیلی 
E2 را باید تناسب مناسب ابعاد آن با نیازهای روزمره 
دانســـت. طول این خودرو حـــدود ۴۱۱۵ میلی‌متر 
و فاصله محـــوری آن نزدیـــک بـــه ۲۶۵۰ میلی‌متر 
اســـت. به همیـــن دلیـــل، E2 در بخـــش بزرگ‌تر 
کلاس هاچ‌بک‌های ســـگمنت B قرار می‌گیرد و از 
محصولاتی مانند رنو ۵، پژو ۲۰۸ و BYD دلفین سرف 

بزرگ‌تر است.
فاصله محوری نســـبتاً بلند نیز کمک کرده فضای 
کابین و صندوق عقب فراتر از انتظار یک هاچ‌بک 
اقتصادی باشد. جیلی E2 در بازار چین با قیمت 
پایه ۶۴ هزار و ۸۰۰ یوان عرضه می‌شـــود. رقمی که 
تقریباً معادل ۹ هزار دلار اســـت. ایـــن خودرو تنها 
 EV کمی گران‌تر از وولینـــگ هونگ‌گوانگ مینی
با قیمت پایه ۴۴ هزار و ۸۰۰ یوان است، اما فضای 
بیشـــتر و قابلیت‌های کامل‌تری ارائه می‌دهد.در 
سوی دیگر، بی‌وای‌دی ســـیگال که در اروپا با نام 
دلفین سرف شـــناخته می‌شـــود، قیمت پایه ۶۹ 
هزار و ۹۰۰ یوان دارد. برای مقایســـه، قیمت تسلا 
مدل Y در چین از حـــدود ۲۶۳ هـــزار و ۵۰۰ یوان 
آغاز می‌شـــود؛ بنابراین ارزان‌ترین مدل Y بیش از 
چهار برابر جیلی E2 قیمـــت دارد. هرچند این دو 
خودرو در کلاس یکسانی قرار ندارند، اما اختلاف 
قیمت نشـــان می‌دهد چرا بســـیاری از خریداران 
شـــهری به‌جای پرداخت هزینه سنگین برای یک 
شاســـی‌بلند، هاچ‌بکی جمع‌وجـــور و کاربردی را 
انتخـــاب می‌کنند.برخـــاف برخـــی خودروهای 
برقی چینی که با طراحی بیش‌ از حد آینده‌نگرانه 
وارد بازار می‌شـــوند، جیلـــی E2 ظاهر ســـاده‌تر و 
محافظه‌کارانه‌تـــری دارد. خطـــوط بدنـــه روان، 
چراغ‌های مـــدرن و فـــرم متعادل خـــودرو باعث 
شـــده‌اند این محصول برای طیف گســـترده‌ای از 
مشتریان جذاب باشـــد. جیلی این هاچ‌بک را در 
برخی کشـــورهای اروپایی از جملـــه ایتالیا عرضه 
کرده و قیمت آن در اروپا از حدود ۲۰ هزار و ۹۰۰ یورو 
آغاز می‌شود. با این‌ حال، تکرار موفقیت بازار چین 
در اروپا ساده نخواهد بود؛ زیرا تعرفه‌ها، مالیات، 
استانداردهای ایمنی و هزینه توزیع، مزیت قیمتی 

خودروهای چینی را کاهش می‌دهند.
فرمول موفقیت جیلی E2 پیچیده نیست؛ قیمت 
اقتصادی، ابعـــاد کاربردی، فضای مناســـب، برد 
قابل‌قبـــول و امکانات مدرن. این خودرو نشـــان 
می‌دهد برای رســـیدن به صدر جـــدول فروش، 
همیشـــه به قـــدرت خیره‌کننده یـــا فناوری‌های 

نمایشی نیاز نیست.

حقوق ورودی خودروهای وارداتی توسط ایرانیان مقیم خارج از کشور تا پایان سال 1405 اعلام 
شد. مطابق این مصوبه، خودروهای برقی، برقی بردافزا، هیبریدی پلاگین و هیبریدی همگی 
مشـــمول حقوق ورودی 100 درصدی خواهند بود. همچنین برای خودروهای بنزینی، نرخ 
حقوق ورودی متناسب با حجم موتور افزایش می‌یابد؛ به‌گونه‌ای که خودروهای با حجم موتور 
تا 1500 سی‌سی مشمول حقوق ورودی 110 درصدی، خودروهای 1500 تا 2000 سی‌سی مشمول 
120 درصد، خودروهای 2000 تا 2500 سی‌ســـی مشـــمول 130 درصد، خودروهای 2500 تا 3000 
سی‌سی مشمول 145 درصد و خودروهای با حجم موتور بیش از 3000 سی‌سی مشمول حقوق 
ورودی 165 درصدی خواهند بود.همچنین، حقـــوق ورودی واردات خودرو برای گروه‌های 
مختلف در سال 1405 تعیین شد که بر اساس آن، خودروهای وارداتی جانبازان با کمترین 
میزان حقوق ورودی و نرخ 4 درصدی ترخیص خواهند شد. بر اساس ضوابط ابلاغی، حقوق 
ورودی واردات تجاری خودروهای ســـواری برقی 4 درصد، خودروهای بنزینی ـ هیبریدی 15 
درصد، خودروهای بنزینی تا 1500 سی‌سی 20 درصد، خودروهای 1501 تا 2000 سی‌سی 40 درصد، 
خودروهای 2001 تا 2500 سی‌ســـی 130 درصد، خودروهای 2501 تا 3000 سی‌سی 145 درصد و 

خودروهای با حجم موتور بیش از 3000 سی‌سی 165 درصد تعیین شده است.

برش

جزئیات حقوق ورودی خودروهای وارداتی

اعلام تعرفه‌ها 
تنها بخشی از 

معادله واردات 
خودرو است. 

تجربه چند 
سال اخیر 

نشان داده 
سرنوشت این 

بازار بیش از 
آنکه به اعداد 
و درصدهای 

تعرفه وابسته 
باشد، به 

نحوه اجرای 
سیاست‌ها، 

تخصیص ارز، 
روند ثبت 
سفارش و 

ثبات مقررات 
گره خورده 

است. 
موضوعی 

که همچنان 
محل بحث 

کارشناسان به 
شمار می‌رود


