
 خودروهایی که در سال ۲۰۲۷ دیگر تولید نمی‌شوند
 هـــر ســـال تعـــدادی از خودروهـــا برای همیشـــه یا دســـت‌کم بـــرای مدتی کوتـــاه از خطـــوط تولید کنـــار می‌رونـــد. به گزارش ســـایت
caranddriver، ســـال ۲۰۲۶ نیـــز از این قاعده مســـتثنا نیســـت و تعـــدادی خودرو قرار اســـت دیگر جایی در ســـبد محصولات مدل 
۲۰۲۷ نداشـــته باشـــند. بعضی از این مدل‌ها به پایان طبیعی عمر خود رســـیده‌اند، برخی قربانی تغییر اســـتراتژی شـــرکت‌ها شده‌اند 
و تعـــدادی نیـــز احتمالاً با نســـل یا نامی تـــازه بازخواهند گشـــت. در ادامه با خودروهایی آشـــنا می‌شـــویم کـــه باید در ســـال ۲۰۲۷ با 

آنهـــا خداحافظی کنیم.
یاسمن صادق شیرازی

گروه خودرو

ترجمه

آکـــورا RDX پس از پایـــان ‌تولید 
به‌طــــــــــور   ۲۰۲۶ ســــــــــــال  در 
موقـــت از بـــازار کنـــار مـــی‌رود، 
 امـــا ایـــن خداحافظـــی دائمـــی 

نیست. 

RDX آکورا 1

بـــازار رودســـترها در ســـال ۲۰۲۷ 
از  را  یـــک گزینـــه جـــذاب دیگـــر 
دســـت می‌دهـــد. ب‌ام‌و Z4 اکنون 
بدون معرفی جانشـــینی مســـتقیم 

بازنشســـته می‌شـــود.

Z4 ب‌ام‌و 5

LC بـــا گذشـــت  لکســـــــــــــــوس 
نزدیـــک بـــه یـــک دهـــه همچنان 
یکـــی از زیباتریـــن گرندتوررهـــای 
بـــازار اســـت. بااین‌حـــال، تولیـــد 
کانورتیبـــل  و  نســـخه‌های کوپـــه 
LC500 بـــا موتـــور V8 در پایـــان 

۲۰۲۶ متوقـــف می‌شـــود.

LC لکسوس 9

با توقـــف تولیـــد ولوو V90، ســـبد 
برنـــد  ایـــن  استیشـــن‌واگن‌های 
ســـوئدی کوچک‌تر می‌شود. نسخه 
معمولی این خودرو چند سال قبل 
حـــذف شـــده بـــود و اکنـــون تولید 
مـــدل کراس کانتـــری نیـــز در پایان 

۲۰۲۶ خاتمـــه می‌یابد.

V90 ولوو 10

کادیلاک CT4 از نظر فضای عقب و 
کیفیت برخـــی متریال‌ها بی‌نقص 
نبـــود، اما شاســـی توانمنـــدش این 
ضعف‌هـــا را جبران می‌کـــرد. مدلی 

که در ۲۰۲۷ دیگر حضـــور ندارد.

CT4 کادیلاک 6

بـــا توقـــف تولیـــد ســـایر اعضـــای 
نوبـــت  اکنـــون   ،A7 خانـــواده 
RS7 رســـیده، ایـــن  بـــه آئـــودی 
لیفت‌بـــک قدرتمند پـــس از مدل 

می‌شـــود. بازنشســـته   ۲۰۲۶

RS7 آئودی 2

تویوتـــا تنهـــا هفت ‌ ســـال پـــس از 
احیـــای ســـوپرا، دوبـــاره این نـــام را 
GR ســـوپرا  بازنشســـته می‌کنـــد. 
در ســـال ۲۰۲۰ و پـــس از دو دهـــه 
غیبـــت بازگشـــت، اما تولیـــد آن با 
پایـــان مدل‌ســـال ۲۰۲۶ متوقـــف 

خواهد شـــد.

تویوتا GR سوپرا 11

کادیلاک CT5 فعلاً کنار می‌رود، اما 
برای همیشـــه حذف نشـــده است. 
انتظـــار مـــی‌رود نســـل جدیـــد این 
ســـدان اســـپرت متوســـط پیش از 
پایان دهـــه میلادی معرفی شـــود.

CT5 کادیلاک 7

تولید نسل فعلی ب‌ام‌و  سری۸ 
۲۰۲۶ متوقـــف  از ســـال  پـــس 
احتمـــال  امـــا  شـــد،  خواهـــد 
بازگشـــت این نـــام بســـیار زیاد 

 . ست ا

ب‌ام‌و سری ۸ 3

به نظـــر می‌رســـد در نمایندگی‌های 
فورد فضای کافی برای دو کراس‌اوور 
کامپکـــت وجـــود نـــدارد. بـــا حذف 
اســـکیپ از ســـبد مدل‌های ۲۰۲۷، 
فورد برانکو اســـپرت به تنها نماینده 
نشـــان بیضی آبـــی در ایـــن بخش 

تبدیل می‌شـــود.

فورد اسکیپ 12

جنـــرال موتـــورز تولیـــد ون‌هـــای 
را  ســـاوانا  و  اکســـپرس  قدیمـــی 
بیش از ســـه دهـــه ادامـــه داده، اما 
برایـــت‌دراپ برقـــی عمری بســـیار 

کوتاه‌تـــر داشـــت. 

شورولت برایت‌دراپ 8

شـــاید طراحی ب‌ام‌و iX هرگز مورد 
پســـند همه نبود، اما بـــرد حرکتی 
مناســـب،  آن را بـــه شاســـی‌بلندی 
توانمند تبدیل کـــرد. ۲۰۲۶ آخرین 
ســـال حضور این کراس‌اووراست.

iX ب‌ام‌و 4

گزارش مرکز 
پژوهش‌ها، 

پاییز سال 
۱۳۹۷ را 

نقطه عطف 
بازار خودرو 
می‌داند. تا 

پیش از آن، 
اگرچه قیمت 

خودرو روندی 
صعودی 

داشت، اما 
رشد آن معمولاً 

کمتر از تورم 
عمومی کشور 

بود. با بازگشت 
تحریم‌ها، 

محدود شدن 
دسترسی به 
منابع ارزی، 

دشوار شدن 
واردات قطعات 
و کاهش تولید، 

ساختار بازار 
تغییر کرد

گـــزارش تـــازه مرکـــز پژوهش‌های مجلس نشـــان 
می‌دهـــد نوســـانات نـــرخ ارز بیـــش از هـــر عامـــل 
دیگـــری قیمت خـــودرو را در بازار تعییـــن می‌کند و 
اثر آن چنـــد برابر قیمت‌گذاری کارخانه اســـت. بازار 
خودرو در ایران ســـال‌ها به آینه بازار ارز تبدیل شـــده 
است. کافی اســـت نرخ دلار مسیر صعودی در پیش 
بگیرد تا قیمت خودرو نیز با فاصله‌ای کوتاه افزایش 
یابد؛ حتی اگر در همان مقطع خبری از رشد قیمت 
کارخانـــه یـــا تغییـــر در سیاســـت‌های قیمت‌گذاری 
نباشـــد. تجربه ســـال‌های اخیر بارها این موضوع را 
ثابـــت کرده، امـــا اکنون یـــک مطالعه رســـمی نیز با 
بررســـی داده‌های بیش از یک دهـــه، این واقعیت را 
تأیید کرده اســـت؛ اینکه موتور اصلی حرکت قیمت 
خودرو، نرخ ارز اســـت. مرکز پژوهش‌های مجلس 
شورای اســـامی در گزارشی با عنوان »بررسی میزان 
اثرپذیـــری قیمت خودرو در بـــازار از نرخ ارز و قیمت 
مصـــوب فروش خودرو« که از ســـوی دفتر مطالعات 
انرژی، صنعـــت و معـــدن تهیه شـــده، روند قیمت 
خودروهای داخلـــی را در فاصله ســـال‌های ۱۳۹۲ تا 
۱۴۰۳ بررســـی کرده است. نتیجه این پژوهش نشان 
می‌دهد برخلاف تصور عمومی، قیمت‌های مصوب 
کارخانه نقش تعیین‌کننده‌ای در بـــازار ندارند و این 
نرخ ارز اســـت که بیشـــترین اثر را بـــر قیمت خودرو 

می‌گذارد.
 

وقتی بازار به دلار نگاه می‌کند
یافته‌هـــای ایـــن گـــزارش نشـــان می‌دهـــد ضریب 
اثرگذاری نرخ ارز بر قیمت خودرو در بازار ۱.۲۱ برآورد 
شـــده اســـت. به زبان ســـاده، اگر نـــرخ ارز ۱۰۰ درصد 
افزایـــش پیدا کنـــد، قیمت خـــودرو در بـــازار به طور 
متوســـط بیش از ۱۲۰ درصد رشد می‌کند. در مقابل، 
اثر قیمت مصوب کارخانه تنها ۰.۳۲ است؛ رقمی که 
نشان می‌دهد نقش ارز در تعیین قیمت بازار تقریباً 

چهار برابر بیشـــتر از سیاســـت قیمت‌گذاری است. 
این تفـــاوت، دلیـــل رفتار متفـــاوت بازار خـــودرو در 
ســـال‌های اخیر را نیز توضیح می‌دهـــد. در مقاطع 
مختلف، قیمت کارخانـــه برای ماه‌هـــا بدون تغییر 
باقی مانده، اما بازار آزاد مســـیر دیگـــری را طی کرده 
است. علت آن اســـت که خریداران و فروشندگان، 
قیمـــت آینده خـــودرو را نـــه بر اســـاس مصوبه‌های 
رســـمی، بلکه بر مبنای چشـــم‌انداز نـــرخ ارز و تورم 
پیش‌بینـــی می‌کنند. بـــه همین دلیل، هر شـــوک 
ارزی به ســـرعت به انتظارات بازار منتقل می‌شـــود و 

خـــود را در قیمت خودرو نشـــان می‌دهد.

تحریم‌ها ،  معادله را تغییر دادند
ایـــن گـــزارش، پاییـــز ســـال ۱۳۹۷ را نقطـــه عطف 
بـــازار خـــودرو می‌دانـــد. تـــا پیـــش از آن، اگرچـــه 
قیمت خـــودرو روندی صعودی داشـــت، اما رشـــد 
آن معمـــولاً کمتـــر از تـــورم عمومی کشـــور بـــود. با 
بازگشـــت تحریم‌هـــا، محدود شـــدن دسترســـی 
بـــه منابـــع ارزی، دشـــوار شـــدن واردات قطعات و 
کاهـــش تولید، ســـاختار بـــازار تغییـــر کـــرد. از آن 
زمان به بعـــد، نرخ ارز به مهم‌تریـــن متغیر اثرگذار 
بـــر قیمـــت خـــودرو تبدیل شـــد و بـــازار بیـــش از 
گذشـــته بـــه تحـــولات ارزی واکنـــش نشـــان داد. 
بررســـی خودروهای اقتصادی نیـــز همین نتیجه را 
تأیید می‌کند. پژوهشـــگران با مطالعه روند قیمت 
تیبـــا۲ و کوئیک بـــه این جمع‌بندی رســـیده‌اند که 
در دوره‌هـــای تحریمی، حساســـیت ایـــن خودروها 
نســـبت به نرخ ارز به شـــکل محسوســـی افزایش 
یافته اســـت؛ موضوعـــی که نشـــان می‌دهد هرچه 
شـــرایط اقتصادی بی‌ثبات‌تر باشـــد، نقـــش ارز در 

قیمت‌گـــذاری خـــودرو پررنگ‌تـــر می‌شـــود.

خودروهای اقتصادی؛ بیشترین 
حساسیت به نوسانات ارزی

مرکز پژوهش‌هـــای مجلس در ایـــن مطالعه، برای 
آنکه اثـــر نرخ ارز را بـــا دقت بیشـــتری ارزیابی کند، 
رفتار قیمتـــی تعـــدادی از خودروهـــای اقتصادی و 
پرتیراژ بـــازار را نیز به صورت جداگانه بررســـی کرده 
اســـت. در این بخـــش، خودروهایی ماننـــد تیبا ۲، 
کوئیک، پژو پـــارس، پژو ۲۰۷ و دنـــا پلاس به عنوان 

نمونـــه انتخـــاب شـــده‌اند؛ خودروهایی که ســـهم 
قابل توجهی از معاملات بـــازار را به خود اختصاص 
داده‌انـــد و تغییـــرات قیمت آنهـــا می‌تواند تصویری 
روشـــن از رفتار بازار خـــودرو ارائه دهـــد. نتایج این 
بررسی نشـــان می‌دهد اگرچه همه این خودروها از 
نوســـانات نرخ ارز تأثیر می‌پذیرند، اما میزان این اثر 
در دوره‌های تحریمی به مراتب بیشـــتر شده است. 
پژوهشـــگران با تحلیـــل جداگانه تیبـــا ۲ و کوئیک 
نشـــان داده‌اند که با تشـــدید تحریم‌هـــا و افزایش 
بی‌ثباتی اقتصادی، حساسیت قیمت این خودروها 
به نرخ ارز افزایش یافتـــه و در مقابل، نقش قیمت 
مصوب کارخانه در تعیین قیمت بـــازار کاهش پیدا 
کرده اســـت. به بیان دیگر، در ســـال‌های اخیر بازار 
خودروهـــای اقتصادی بیش از گذشـــته به تحولات 
بـــازار ارز واکنـــش نشـــان داده و تغییـــرات قیمـــت 
آنها بیـــش از آنکه تابع نرخ‌های رســـمی باشـــد، از 
نوسانات ارزی و انتظارات تورمی تأثیر پذیرفته است. 
این یافته نشـــان می‌دهد حتـــی خودروهایی که با 
هدف تأمین نیاز اقشـــار متوســـط و کم‌درآمد تولید 
می‌شوند نیز از شـــوک‌های ارزی در امان نمانده‌اند و 
افزایش نرخ ارز مستقیماً بر قدرت خرید متقاضیان 

این خودروها اثر گذاشـــته است.

پیام روشن برای سیاست‌گذار
شـــاید مهم‌ترین پیـــام این گـــزارش آن باشـــد که 
کنترل بازار خـــودرو تنها با تعییـــن قیمت کارخانه 
امکان‌پذیر نیســـت. زمانی که نرخ ارز نوسان دارد، 
انتظارات تورمی افزایش می‌یابد و بازار نیز مستقل 
از قیمت‌هـــای رســـمی حرکت می‌کنـــد. به همین 
دلیل، سیاست‌هایی مانند قیمت‌گذاری دستوری 
یا اصلاح مقطعی قیمـــت کارخانه، هرچند ممکن 
اســـت در کوتاه‌مدت بر معاملات اثـــر بگذارند، اما 
نمی‌تواننـــد روند بلندمدت بـــازار را تغییـــر دهند. 
نتایج این مطالعـــه در نهایت بر یک واقعیت تأکید 
می‌کنـــد؛ آرامش بازار خـــودرو بیـــش از هر چیز به 
ثبات اقتصاد کلان و مدیریت نوسانات ارزی وابسته 
اســـت. تا زمانی که دلار نقش لنگر انتظارات تورمی 
را بازی می‌کند، بازار خـــودرو نیز همچنان از همان 
متغیر فرمان خواهد گرفـــت و فاصله میان قیمت 
کارخانـــه و بازار، به طور کامـــل از بین نخواهد رفت.

سارا غضنفری

دبیرگروه خودرو

گزارش

12
یکشنبه   28 تیر 1405  شماره 9077

خودرو

مرکز  پژوهش‌های مجلس با انتشار گزارشی اعلام کرد

سبقت قیمت خودرو 
از تـــورم 


