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دور تازه تقابل بر سر قیمت خودرو
سازمان حمایت از احتمال تشکیل پرونده تعزیراتی برای یک شرکت خودروساز مونتاژی خبر داد

اختلاف بر سر سازوکار قیمت‌گذاری خودرو بار دیگر بالا گرفت

خودرو12
پنجشنبه   25 تیر  1405  شماره 9075

بـــار دیگـــر درگیـــر  بـــازار خـــودرو 
پرونـــده‌ای شـــده کـــه محـــور آن نه 
تولیـــد اســـت و نـــه عرضـــه، بلکـــه 
»قیمت‌گذاری« اســـت. ایـــن بار پای 
یک شرکت خودروســـاز مونتاژی در 
میـــان اســـت که بـــه گفته ســـازمان 
حمایـــت، قیمت‌هـــای اعلامـــی آن 
بـــا نرخ‌هـــای ابلاغ‌شـــده همخوانی 
ندارد و در صـــورت عرضه محصولات 
با همیـــن قیمت‌هـــا، پرونده تخلف 
برای رسیدگی به ســـازمان تعزیرات 
ارســـال خواهـــد شـــد.  حکومتـــی 
هرچند هنوز سرنوشـــت این پرونده 
مشخص نیســـت، اما همین هشدار 
کافی بـــود تـــا اختـــاف قدیمـــی بر 
ســـر ســـازوکار قیمت‌گذاری و حدود 
اختیـــارات نهادهای مختلف، دوباره 

به صـــدر اخبـــار بازگردد.

ماجرایی که تازگی ندارد
ماجرای قیمت خودرو در سال‌های 
اخیـــر همواره با اختـــاف نظر میان 
خودروسازان، شورای رقابت، وزارت 
صنعت، معدن و تجارت و ســـازمان 
حمایت همـــراه بوده اســـت. هر بار 
کـــه فهرســـت تـــازه‌ای از قیمت‌هـــا 
پرســـش  ایـــن  می‌شـــود،  منتشـــر 
نیـــز دوباره مطـــرح می‌شـــود که در 
نهایت چـــه نهادی مســـئول تعیین 
قیمت اســـت و کـــدام مرجـــع باید 
بر اجـــرای آن نظارت کند. هشـــدار 
اخیـــر ســـازمان حمایـــت دربـــاره 
عملکرد یک شـــرکت خودروســـازی 
نیـــز بار دیگـــر همین ابهـــام قدیمی 

را زنـــده کرد.

پای تعزیرات به ماجرا باز شد
در همیـــن رابطـــه، احمـــد شـــانیان، 
معاون ســـازمان حمایت، اعلام کرد: 
»قیمت‌هـــای اصلاحـــی این شـــرکت 
پیش‌تـــر مطابـــق ضوابـــط شـــورای 
رقابـــت محاســـبه و به شـــرکت ابلاغ 
شـــده بود، اما اطلاعیه اخیر شـــرکت 
نشـــان می‌دهد قیمت‌هـــای اعلامی 
بـــا نرخ‌های ابلاغی ســـازمان حمایت 
مغایـــرت دارد. بـــر همیـــن اســـاس، 
اگـــر خودروها بـــا همـــان قیمت‌های 
برســـند،  وش  فـــر بـــه  اعلام‌شـــده 
میـــزان تخلـــف محاســـبه و پرونـــده 
برای رســـیدگی به ســـازمان تعزیرات 

حکومتـــی ارســـال خواهد شـــد.«

وزارت صمت نقشی در تعیین 
قیمت خودرو ندارد

همزمان، رئیس ســـازمان حمایت 

دربـــاره  تـــازه،  اظهاراتـــی  در  نیـــز 
ســـازوکار تعییـــن قیمـــت خـــودرو 
توضیح داد. اظهاراتـــی که بار دیگر 
توجه‌هـــا را بـــه ســـاختار پیچیـــده 
قیمت‌گـــذاری در بازار خودرو جلب 

. د کر
 حســـین فرهیدزاده، گفت: »وزارت 
صنعـــت، معـــدن و تجـــارت هیـــچ 
نقشـــی در تعییـــن قیمـــت خودرو 
نـــدارد و در دســـتورالعمل شـــورای 
رقابـــت نیـــز اختیـــاری بـــرای ایـــن 
 وزارتخانـــه در نظـــر گرفتـــه نشـــده 

است.«
او در ادامـــه توضیـــح داد: »قیمـــت 
خودرو از ســـوی خودروسازان تعیین 
و پیشنهاد می‌شود و سازمان حمایت 
تنها وظیفـــه دارد این قیمت‌هـــا را بر 
اساس دســـتورالعمل شـــورای رقابت 
بررســـی و تطبیـــق دهـــد.« بـــه گفته 

فرهیدزاده، »ســـازمان حمایت صرفاً 
مجری ضوابط ابلاغی شـــورای رقابت 
است و اختیار مســـتقلی برای تعیین 

قیمـــت ندارد.«

گره‌ قیمت‌گذاری خودروها
در کنـــار هشـــدار دربـــاره احتمـــال 
معرفی یک خودروســـاز بـــه تعزیرات، 
ایـــن اظهـــارات بـــار دیگـــر گره‌هـــای 
نظـــام قیمت‌گذاری خودرو را نشـــان 
خودروســـازان  ســـو،  یـــک  از  داد. 
قیمـــت محصـــولات خـــود را اعـــام 
می‌کننـــد و از ســـوی دیگـــر، اگـــر این 
بـــا محاســـبات ســـازمان  قیمت‌هـــا 
حمایـــت همخوانی نداشـــته باشـــد، 
احتمـــال تشـــکیل پرونـــده تعزیراتی 
وجـــود دارد. همیـــن وضعیـــت ایـــن 
کـــه  پررنگ‌تـــر می‌کنـــد  را  پرســـش 
مســـئولیت نهایی قیمت خـــودرو بر 

گروه خودرو

گزارش

یاسمن صادق شیرازی

گروه خودرو

بازار خودرو

بـــازار خـــودرو در آخرین روزهـــای کاری هفته 
نیـــز تغییـــر محسوســـی را تجربـــه نکـــرد. در 
حالی کـــه قیمـــت دلار در بازار غیررســـمی با 
افزایش به محدوده ۱۸۸ هزار تومان رســـید، 
بازار خـــودرو واکنش هم‌جهتی به این رشـــد 
نشـــان نداد و حتی قیمـــت برخی محصولات 

با کاهش همراه شـــد.
ر  د ه  شـــد منتشر ی  گهی‌هـــا آ ســـی  ر بر
پلتفرم‌هـــای خریـــد و فروش خودرو نشـــان 
می‌دهـــد کـــه روند نزولـــی قیمـــت همچنان 
در بخشـــی از بـــازار ادامـــه دارد. خودروهای 
وارداتـــی و تعـــدادی از محصـــولات داخلـــی و 
مونتـــاژی روز گذشـــته افـــت قیمـــت را ثبت 
کردنـــد. اتفاقی که نشـــان می‌دهـــد افزایش 
فعلـــی،  شـــرایط  در  دســـت‌کم  ارز،  خ  نـــر
نتوانســـته موتـــور رشـــد قیمت‌هـــا را در بازار 
خودرو روشـــن کند. البته این موضوع شامل 

همـــه خودروهـــا نمی‌شـــود.
فعـــالان بـــازار، تـــداوم رکـــود و افـــت قـــدرت 
خریـــد مصرف‌کننـــدگان را مهم‌تریـــن عامل 
ایـــن وضعیـــت می‌دانند. به بـــاور آنها، ضعف 
تقاضـــا باعـــث شـــده انتظـــارات تورمـــی نیز 
اثرگذاری گذشـــته را بر بازار خودرو از دســـت 
بدهـــد و رشـــد نـــرخ دلار بـــه تنهایـــی نتواند 
مســـیر قیمت‌هـــا را تغییـــر دهـــد. در چنین 
شـــرایطی، تا زمانی که ســـمت تقاضـــا تقویت 
نشـــود، شـــکل‌گیری یک روند صعودی پایدار 
در بازار خودرو دور از انتظار به نظر می‌رســـد. 
به هرحـــال جزئیات این تغییـــرات قیمت در 

بازار به شـــرح زیر اســـت:
در میـــان خودروهـــای داخلـــی، قیمت صفر 
تارااتوماتیـــک V4، روز چهارشـــنبه 24 تیرماه 
2میلیـــارد و 630 میلیون تومان قیمت خورد. 
درحالی که روز سه‌شـــنبه 23 تیرماه 2 میلیارد 

و 650 میلیون تومان قیمت داشـــت.
وز  ر  ،E X کســـتند  ا د میا ا ز صفـــر  قیمـــت 
چهارشـــنبه 24 تیرمـــاه یـــک میلیـــارد و 880 
میلیـــون تومـــان تعییـــن شـــد. این خـــودرو 
روز سه‌شـــنبه 23تیرمـــاه یک میلیـــارد و 925 

میلیـــون تومـــان قیمـــت خـــورده بـــود.

اما در مقابـــل راناپلاس موتـــور TU5 پلاس، 
شـــامل افزایـــش قیمـــت شـــد. این خـــودرو 
درحالی روز چهارشنبه 24 تیرماه یک میلیارد 
و 660 میلیـــون تومـــان قیمـــت خـــورد که روز 
سه‌شـــنبه یک میلیـــارد و 650 میلیون تومان 

قیمت داشـــت.

T9 کاهش 50 میلیونی کی‌ام سی
در میان محصـــولات دیگر، قیمت صفر کی‌ام 
ســـی T9 روز چهارشـــنبه 24 تیرماه 6 میلیارد 
و 700 میلیون تومان محاســـبه شـــد. درحالی 
که این خودرو روز سه‌شـــنبه 6 میلیارد و 750 

میلیون قیمـــت خورده بود.
البتـــه قیمـــت صفـــر‌ام وی ام X77 الیت روز 
چهارشـــنبه نســـبت بـــه روز قبلـــش تغییری 
نداشـــت و همچنان 4 میلیارد و 950 میلیون 

تومان تعیین شـــد.

بررسی قیمت خودروهای وارداتی
در بـــازار خودروهای وارداتـــی، ریزش قیمت 
خودروهـــا محســـوس‌تر بـــود. قیمـــت صفر 
روز   ،2024 مـــدل  پـــرو  اوکتاویـــا  اشـــکودا 
چهارشنبه 24 تیرماه 6 میلیارد و 800 میلیون 
تومـــان تعیین شـــد. درحالی کـــه روز قبلش 
6 میلیـــارد و 950 میلیـــون تومـــان محاســـبه 

شـــده بود.
قیمـــت صفـــر اوتـــار11EV مـــدل 2024، روز 
چهارشـــنبه 24 تیرمـــاه 20 میلیـــارد تومـــان 
تعییـــن شـــد. این خـــودرو روز سه‌شـــنبه 23 
تیرمـــاه 20 میلیارد و 500 میلیون تومان قیمت 

خـــورده بود.
قیمت صفـــر جی ای ســـی ES9 پرمیوم مدل 
2024، روز چهارشـــنبه 24 تیرماه 13 میلیارد و 
300 میلیـــون تومان تعیین شـــد. درحالی که 
روز قبلـــش 13 میلیـــارد و 500 میلیون تومان 

قیمت خـــورده بود.

عهده کدام نهاد اســـت؟ و در صورت 
بـــروز اختـــاف، چـــه نهـــادی بایـــد 
 پاســـخگوی بـــازار و مصرف‌کنندگان 

باشد؟
ر  وکا ز ســـا ر  د م  بهـــا ا کـــه  لبتـــه  ا
تـــازه‌ای  موضـــوع  قیمت‌گـــذاری، 
نیســـت. در ســـال‌های گذشـــته نیز 
هر بار اختلافی بر ســـر قیمت خودرو 
شـــکل گرفته، هر یک از نهادهای این 
حوزه تـــاش کردند نقش خـــود را در 
چارچوب قوانین و دستورالعمل‌های 
موجـــود تعریـــف کنند. با ایـــن حال، 
برای بـــازار و خریداران، نتیجه تفاوت 
چندانی نداشته اســـت. چراکه آنچه 
قیمـــت  دارد،  اهمیـــت  نهایـــت  در 
نهایـــی خودروســـت، نـــه اینکـــه این 
قیمـــت از چه مســـیری و بـــا تصمیم 
کـــدام نهـــاد تعیین شـــده اســـت. در 
همین حال، رئیس سازمان حمایت 
انتقادهایـــی را نیـــز متوجـــه شـــیوه 
قیمت‌گـــذاری شـــورای رقابـــت کرده 
اســـت. او در این باره گفـــت: »مبنای 
فعلـــی قیمت‌گـــذاری کـــه براســـاس 
صورت‌هـــای مالی شـــرکت‌ها تعیین 
می‌شـــود، با ایرادهایی همراه اســـت 
و حتی وزیـــر صنعت، معدن و تجارت 
نیـــز پیش‌تـــر در مکاتبـــات رســـمی، 
مخالفت خـــود را با این شـــیوه اعلام 
کرده اســـت.« بـــا این حال، تـــا زمانی 
کـــه دســـتورالعمل شـــورای رقابـــت 
تغییـــری نکنـــد، ســـازمان حمایـــت 
خـــود را موظـــف بـــه اجـــرای همـــان 

ضوابـــط می‌دانـــد.
کت  شـــر یـــک  خیـــر  ا ه  نـــد و پر
خودروسازی، اگرچه در ظاهر اختلافی 
بر ســـر چند عدد و رقم اســـت، اما در 
واقع بـــار دیگر ضعف‌های ســـاختاری 
نظام قیمت‌گـــذاری خودرو را آشـــکار 
چنـــد  هر کـــه  مشـــکلی   . می‌کنـــد
تازگـــی نـــدارد امـــا بالاخـــره بایـــد یک 
 بـــار بـــرای همیشـــه تعییـــن تکلیـــف

شود.

رصد پلتفرم‌های آنلاین در روزهای پایان هفته

قیمت خودرو باز هم از دلار عقب ماند

خیز یانگ‌وانگ U9 برای عبور از مرز ۵۰۰ کیلومتر بر ساعت
ترجمه/  به گزارش ســـایت carnewschina، یانگ‌وانگ 
U9   فقـــط یک خـــودروی الکتریکی گران‌قیمت نیســـت؛ 
ایـــن خـــودرو، پرچـــم‌دار تکنولـــوژی جدید شـــرکت بزرگ 
»بی‌وای‌دی« اســـت کـــه قصـــد دارد در ماه نوامبر، دســـت 
بـــه کاری غیرممکـــن بزنـــد: عبـــور از مـــرز ۵۰۰ کیلومتر بر 
ســـاعت!تصور کنید با ســـرعتی حرکت می‌کنید که در هر 
ثانیه، حـــدود ۱۴۰ متر را طی می‌کنید. در این ســـرعت، هوا 
دیگر یک گاز لطیف نیســـت، بلکه مثل یک دیواره ســـفت 
عمـــل می‌کند. خودروهـــا در این ســـرعت تمایـــل دارند از 
زمیـــن بلند شـــوند و به پـــرواز درآیند! رکوردشـــکنی در این 
ســـطح، فراتر از قدرت موتور اســـت؛ این نبرد مهندســـی با 
قوانین طبیعت است.سال گذشته، یانگ‌وانگ در پیست 
»پاپنبـــورگ« آلمان بـــه ســـرعت ۴۹۶ کیلومتر بر ســـاعت 

رســـید. این موفقیت، دنیا را شـــوکه کرد. بســـیاری فکر 
می‌کردند ایـــن نهایـــت توانایی این خودروســـت، اما 

مدیـــران یانگ‌وانـــگ می‌گویند: »تازه کار ما شـــروع شـــده 
اســـت.« طبق گفته‌های مسئولان این شـــرکت، داده‌های 
کامپیوتری نشـــان داده که راننده آنها در تست قبلی، هنوز 
اجازه داشـــته کـــه پـــدال گاز را تا انتها فشـــار دهـــد، اما به 
دلیل مســـائل ایمنی و محدودیت‌های پیســـت، مجبور به 
ترمزگیری شـــده اســـت. حالا آنها با اعتمادبه‌نفس کامل، 
 U9 دوباره به همان پیســـت برمی‌گردند تـــا ثابت کنند که

می‌تواند بســـیار فراتر از آن چیـــزی برود که ما تصور 
می‌کردیم.مهم‌ترین ســـؤال اینجاست؛ چطور 

یک خودروی برقی می‌تواند چنین ســـرعتی بگیرد؟ راز این 
ســـرعت در پلتفرم چهارموتـــوره بی‌وای‌دی نهفته اســـت. 
در بیشـــتر خودروها، یـــک موتور وجـــود دارد کـــه قدرت را 
به چرخ‌ها می‌فرســـتد، امـــا در یانگ‌وانـــگ U9، هر چرخ 
یک موتور مســـتقل فوق‌العـــاده قوی دارد.ایـــن موتورها در 
مجمـــوع حدود ۳۰۰۰ اســـب بخـــار قدرت تولیـــد می‌کنند! 
ایـــن عـــدد بـــرای یـــک خـــودروی خیابانـــی، دیوانه‌کننده 
اســـت. این سیســـتم چهارموتوره به یک »مغز کامپیوتری« 
بســـیار ســـریع متصل اســـت که می‌تواند قـــدرت را در هر 
لحظـــه بین چرخ‌هـــا تقســـیم کند. اگـــر یکـــی از چرخ‌ها 
ذره‌ای چســـبندگی خود را از دست بدهد، این 
سیســـتم ۱۰۰ بـــار در ثانیه محاســـبه می‌کند که 
چقدر قدرت بـــه کدام چرخ بفرســـتد تا خودرو 
کوچک‌ترین لغزشـــی نداشته باشـــد. این یعنی، 

امنیت در اوج ســـرعت.


