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تردد خودروهای مناطق آزاد
ادامه دارد

استاندار گیلان در گفت‌وگو با »ایران« اعلام کرد

اعتراض خودروسازان نباید مانع استفاده از ظرفیت مناطق آزاد شود

 تفاهم‌نامه تـــردد خودروهای پلاک مناطق 
آزاد میـــان اســـتان‌های اردبیـــل، آذربایجان 
گیـــان،  غربـــی،  آذربایجـــان  شـــرقی، 
مازنـــدران و گلســـتان از زمـــان امضـــای آن 
بـــا واکنش‌هـــای موافـــق و مخالـــف همراه 
بوده اســـت. در هفته‌های اخیـــر نیز زمزمه 
شـــکایت یکی از خودروسازان و طرح برخی 
ابهامـــات حقوقی، بـــار دیگر ایـــن موضوع 
را به صـــدر اخبـــار آورد. برخی کارشناســـان 
معتقدنـــد شـــاید خودروســـازان داخلـــی و 
حتی مونتـــاژکاران چندان تمایلـــی به ورود 
خودروهای خارجـــی باکیفیتی که متفاوت 
از مونتـــاژ و ســـاخت داخل اســـت؛ ندارند. 
از ســـوی دیگر، اهالـــی دولت معتقدند باید 
راه‌هـــای واردات خـــودرو باز شـــود تـــا مردم 
بتوانند حق انتخاب داشـــته باشـــند. حالا 
هادی حق‌شـــناس، اســـتاندار گیـــان  در 
گفت‌وگو با »ایـــران« درباره ماجراهای پیش 
آمـــده بر ســـر آزاد شـــدن تـــردد خودروهای 
مناطق آزاد در شش استان، تأکید می‌کند: 
»این تفاهم‌نامه همچنان در حال اجراست 
و رســـیدگی به شـــکایت، مانعی برای ادامه 
آن ایجـــاد نکـــرده اســـت.« او همچنیـــن از 
نامه‌نگاری اســـتانداران بـــا رئیس‌جمهوری 
برای تداوم اجـــرای این طرح خبر می‌دهد. 
بـــا او دربـــاره آخریـــن وضعیـــت تفاهم‌نامه 
تـــردد خودروهای مناطـــق آزاد و دلایل دفاع 

از اجـــرای آن گفت‌وگـــو کردیم.

 تفاهم‌نامه تردد خودروهای 
مناطق آزاد اکنون در چه مرحله‌ای 

قرار دارد؟ آیا اجرای آن آغاز شده 
است؟

اســـتانداران  میـــان  تفاهم‌نامـــه  بلـــه، 
اســـتان‌ها منعقد شـــده و در حال حاضر 
نیز در مرحلـــه اجرا قرار دارد. در شـــرایط 
فعلـــی، تـــردد خودروهـــای مناطـــق آزاد 
میان این شـــش اســـتان بدون مشـــکل 

انجـــام می‌شـــود.

باوجود این، اخیراً اخباری درباره 
شکایت از این تفاهم‌نامه منتشر 

شد. این موضوع به کجا رسیده 
است؟

یکی از شـــرکت‌های خودروسازی نسبت 
به این تفاهم‌نامه شـــکایت کرده اســـت، 
اما این شـــکایت هنوز در مرحله رسیدگی 
قـــرار دارد و تاکنـــون تأثیـــری بـــر اجـــرای 
تفاهم‌نامه نگذاشـــته است. ازسوی‌دیگر، 
اســـتانداران اســـتان‌ها نیـــز در نامه‌ای به 
رئیس‌جمهوری خواســـتار تـــداوم اجرای 
ایـــن طرح شـــدند و اکنـــون منتظر اعلام 

نظر ایشـــان هستیم.

شما از حامیان اجرای این طرح 
هستید، چه ضرورتی باعث شد از 

آزادسازی تردد خودروهای مناطق 
آزاد دفاع کنید؟

اگـــر بخواهیم ریشـــه‌ای به موضـــوع نگاه 
کنیـــم، امـــروز دســـت‌کم ســـه مســـأله 
جـــدی در حوزه خـــودرو در کشـــور وجود 
دارد. نخســـت، ایمنـــی خودروهاســـت. 
ســـال گذشـــته نزدیک به ۲۰ هـــزار نفر در 
تصادفـــات جاده‌ای جان خود را از دســـت 
دادنـــد. البتـــه عوامـــل مختلفـــی ماننـــد 
وضعیـــت جاده‌هـــا و خطای انســـانی نیز 
مؤثر اســـت، اما کیفیت و ایمنی خودروها 

هم ســـهم قابل‌توجهـــی در این آمار 
دارد.

موضوع دوم، مصرف ســـوخت 
اســـت. مصرف بنزین در کشور 
هـــر ســـال بیـــش از ۱۰ درصـــد 
افزایش پیدا می‌کند و امسال 

نیز ناچـــار خواهیم بود 5 میلیارد دلار صرف 
واردات بنزیـــن کنیـــم. یکـــی از دلایـــل این 
وضعیت، مصرف بالاتـــر خودروهای داخلی 

نســـبت به میانگین جهانی اســـت.
مســـأله ســـوم نیز آلودگی هواست. بخش 
قابل‌توجهـــی از آلودگـــی کلان‌شـــهرها، از 
جمله تهران، ناشـــی از خودروهاست و این 
آلودگـــی آثار مســـتقیمی بر ســـامت مردم 
دارد. باوجود این سه چالش، طبیعی است 
کـــه باید به دنبـــال راهـــکار بود. اســـتفاده 
از ظرفیت‌هـــای قانونـــی مناطـــق آزاد برای 
واردات خودرو، یکی از این راهکارهاســـت؛ 

نه تمـــام راه‌حل.

این ظرفیت چگونه می‌تواند به حل 
بخشی از این مشکلات کمک کند؟

اگـــر به آمـــار نگاه کنیـــم، از زمان تأســـیس 
منطقه آزاد انزلی )سال 1382( تاکنون، طی 
بیـــش از دو دهه، حـــدود ۲۰ هزار دســـتگاه 
خـــودرو وارد ایـــن منطقه شـــده اســـت. در 
همین مـــدت، میلیون‌ها خودرو در کشـــور 
تولیـــد شـــده‌اند. بنابراین حتی اگـــر تعداد 
خودروهای مناطق آزاد چندبرابر هم شـــود، 
در مقایســـه بـــا حجم نـــاوگان کشـــور عدد 
قابل‌توجهـــی نیســـت و نمی‌تواند تهدیدی 
بـــرای صنعـــت خـــودرو باشـــد. بـــه همین 
دلیل تصور می‌کنم بخشـــی از مخالفت‌ها 
بیشـــتر ناشـــی از نگرانـــی خودروســـازان از 
ایجـــاد فضـــای رقابتـــی اســـت. درحالی‌که 
درخواســـت چنـــد اســـتاندار بـــرای امکان 
تـــردد ایـــن خودروهـــا میـــان اســـتان‌های 
شـــمالی، موضوعی محـــدود و در چارچوب 

ظرفیت‌هـــای قانونـــی مناطق آزاد اســـت.

یکی از محورهای مطرح‌شده در 
شکایت این بود که اجرای این 

تفاهم‌نامه ممکن است از منظر 
قانون، مصداق قاچاق کالا و 
ارز باشد. پاسخ شما به این 

استدلال چیست؟

بـــه نظـــر مـــن چنیـــن برداشـــتی مبنـــای 
حقوقی ندارد. خودروهایی که در مناطق 
آزاد تـــردد می‌کنند، به‌صورت رســـمی وارد 
شـــده‌اند، پـــاک قانونـــی دارنـــد و تمـــام 
تشـــریفات مربـــوط بـــه ورود آنهـــا انجام 
شـــده اســـت. کالای قاچاق، کالایی است 
که از مســـیر غیرقانونی وارد کشـــور شده 
باشـــد، درحالی‌کـــه درباره ایـــن خودروها 
چنیـــن وضعیتـــی وجـــود نـــدارد. پـــس 
از طـــرح ایـــن موضـــوع نیـــز در نامـــه‌ای 
رســـمی به دبیـــر ســـتاد مرکزی مبـــارزه با 
قاچـــاق کالا و ارز، خواســـتار تعلیـــق این 
تصمیـــم شـــدم. همچنیـــن، موضـــوع به 
رئیس‌جمهوری نیز منعکس شـــده است 
تـــا بررســـی جامع‌تـــری دربـــاره آن انجام 
شـــود. امیدواریـــم در نهایـــت تصمیمـــی 
اتخـــاذ شـــود که هـــم بـــا موازیـــن قانونی 
ســـازگار باشـــد و هـــم منافـــع عمومـــی را 

تأمیـــن کند.

اجرای این تفاهم‌نامه چه 
دستاوردهایی برای گیلان و دیگر 

استان‌ها خواهد داشت؟
رونـــق  ح،  ایـــن طـــر فوایـــد   مهم‌تریـــن 
گردشـــگری، تســـهیل رفت‌وآمـــد میـــان 
اســـتان‌های همجـــوار، افزایـــش مبـــادلات 
اقتصـــادی و تقویـــت جایـــگاه مناطـــق آزاد، 
به‌ویژه منطقـــه آزاد انزلی، اســـت. واقعیت 
ایـــن اســـت که اگـــر از توســـعه گردشـــگری 
ســـخن می‌گوییم، باید زیرساخت‌های آن را 
نیز فراهم کنیم. گردشگر به هتل مناسب، 
رستوران مناســـب، جاده مناسب و وسایل 
حمل‌ونقـــل مناســـب نیـــاز دارد. بنابراین، 
نمی‌تـــوان از ظرفیـــت بـــالای گردشـــگری 
کشـــور صحبـــت کـــرد امـــا در تأمیـــن این 
زیرســـاخت‌ها کاســـتی داشـــت. خودرو نیز 
بخشـــی از همین زنجیره خدمات اســـت و 
ارتقای کیفیـــت آن می‌تواند به بهبود تجربه 
 سفر و افزایش جذابیت مقاصد گردشگری 

کمک کند.

یاسمن صادق شیرازی

 گروه خودرو

گفت‌وگو

مرز ایران-ترکیه
 برای واردات 

خودرو باز شد
 بـــر اســـاس ابلاغیـــه جدیـــد 
گمرک ایران، گمـــرک بازرگان 
از 27 تیرمـــاه به‌عنوان گمرک 
مجاز بـــرای ترخیـــص خودرو 

تعیین شـــده اســـت.
صـــدور  بـــا  یـــران  ا گمـــرک   
ابلاغیـــه‌ای، گمـــرک بـــازرگان 
بـــه فهرســـت گمرک‌هـــای  را 
تخصصی مجـــاز برای ترخیص 
خودرو اضافه و مســـیر واردات 
خودرو از مرز ترکیه را تسهیل 

. د کر
بر اســـاس این ابلاغیه، گمرک 
بـــازرگان از 27 تیرماه به‌عنوان 
گمـــرک مجـــاز بـــرای ترخیص 
خـــودرو تعیین شـــده اســـت. 
البته دولت از اردیبهشـــت‌ماه 
ســـال ‌جاری نیـــز مـــرز ایران-

جمهـــوری آذربایجـــان را برای 
وارد کـــردن خـــودرو بـــاز کرده 

. د بو
بـــر اســـاس ایـــن ابلاغیـــه کـــه 
با اســـتناد بـــه بخشـــنامه‌های 
پیشین و در پی درخواست‌های 
ارائه ‌شـــده صادر شـــده است، 
گمرک بـــازرگان با موافقت ناظر 
گمـــرکات اســـتان آذربایجـــان 
غربـــی از تاریـــخ 27 تیـــر 1405 
به‌عنـــوان گمـــرک مجـــاز برای 
ترخیـــص خودرو تعیین شـــده 

. ست ا

خبر روز

جنگ مجازی علیه چهره جدید آئودی و جگوار

طوفان انتقادها در »گودوود«

 Goodwood(جشـــنواره ســـرعت گـــودوود
Festival of Speed(  امسال بیشتر از آن‌که 
بـــا رکوردها ســـر و صدا کنـــد، بـــا دو رونمایی 
جنجالی در فضای مجازی دســـت‌وپنجه نرم 
کرد. این جشـــنواره یک رویداد ســـالانه است 
کـــه در گودوود)انگلســـتان( برگزار می‌شـــود. 
آئودی با سوپراســـپرت جدیدش »نـــووولاری« 
 و جگـــوار بـــا مـــدل الکتریکـــی »تایـــپ 01«،

 هـــر دو از پیســـت مشـــهور تپـــه گـــودوود بالا 
رفتنـــد. امـــا به‌جـــای تشـــویق، موجـــی از 
 انتقادهای تند و کم‌سابقه‌ای را در اینستاگرام 
 ،motor1 برانگیختنـــد. به گـــزارش ســـایت
اینســـتاگرام رسمی جشـــنواره، ویدیوهایی از 
حرکت این دو خودرو منتشـــر کرد. در حالت 
عادی، چنین پســـت‌هایی ابـــزار خوبی برای 
معرفی محصولات جدید هســـتند. اما این بار، 
بخش نظـــرات پر از واکنش‌های منفی شـــد. 
آن‌قـــدر این واکنش‌ها یک‌دســـت و هم‌ســـو 
بودنـــد که به‌نـــدرت می‌توان نمونه‌مشـــابهی 
در ســـال‌های اخیـــر پیدا کرد. کاربـــران نه‌تنها 
طراحی این خودروها را نپســـندیدند، بلکه با 
طعنه‌های تندی مســـتقیم تیم‌هـــای طراحی 
آئـــودی و جگـــوار را هـــدف گرفتنـــد. آئـــودی 

نـــووولاری را بـــدون هیچ اعـــام قبلی معرفی 
کرد. این سوپراســـپرت قرار است چهره جدید 
آئودی باشـــد و زبان طراحی آینـــده این برند را 
معرفی کنـــد. اما کاربران اینســـتاگرام چندان 
تحـــت تأثیـــر قـــرار نگرفتنـــد. یکی نوشـــت: 
»هرچـــه دورتـــر می‌شـــود، بهتـــر بـــه چشـــم 
می‌آید!« دیگری آن را »ســـریع‌ترین یخچال«. 
فرد دیگری هم گفت: »بهتر از جگوار اســـت، 

اما ایـــن خیلی حرف بزرگی نیســـت!«

جگوار تایپ 01؛ 
از تایتانیک تا نهنگ چهارگوش

وضعیت جگـــوار بدتر هم بود. تایـــپ 01 قرار 
است جگوار را وارد عصر خودروهای الکتریکی 
فوق‌لوکس کند و مسیر کاملاً تازه‌ای برای این 
برند انگلیســـی باز کند. اما شـــبکه اجتماعی 
رحمـــی نکرد. یکی پرســـید: »چطور تایتانیک 
را از زیر آب بیرون کشـــیدند؟« دیگری نوشت: 
»یک نهنگ چهارگوش در آکواریوم کوچک.« 
نظر دیگری بود که گفت: »شـــبیه رولز-رویس 
ارزان‌قیمتی است که مثل یک کشتی باری در 

آب می‌چرخد.«

آیا زود قضاوت می‌کنیم؟
البتـــه بایـــد توجـــه داشـــت کـــه ایـــن نظرات 
نمایانگـــر همـــه مـــردم نیســـتند. آنچـــه در 
اینســـتاگرام می‌بینیم تنها قطـــره‌ای از دریای 
افکار عمومی اســـت. با این حال، حجم بالای 

انتقادهـــا قابل توجه اســـت. 
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