
قفل واردات خودروهای با حجم موتور 
بـــالای ۲۵۰۰ سی‌ســـی در مناطـــق آزاد 
شکسته شـــد. مدیرکل دفتر مقررات 
صـــادرات و واردات وزارت صمـــت روز 
گذشـــته در نامـــه‌ای از فراهم شـــدن 
امکان ثبت ســـفارش ایـــن خودروها 
در ســـامانه جامـــع تجارت خبـــر داد. 
این تصمیم با اســـتناد به نظر معاونت 
حقوقی ریاست‌جمهوری اتخاذ شده و 
هم‌زمان در خبر دیگری اعلام شد که 
امکان دریافت پلاک ملـــی و تردد این 
خودروها در سرزمین اصلی نیز فراهم 
شده اســـت؛ آن هم برای خودروهایی 
که پیـــش از ابـــاغ آیین‌نامـــه اجرایی 
قانون ســـاماندهی صنعت خـــودرو به 
مناطق آزاد وارد شـــده‌اند. در حقیقت 
دولـــت بـــه نصـــب پـــاک ملـــی روی 
خودروهای لوکس مناطـــق آزاد چراغ 
سبز داد. بر اساس این تصمیم، امکان 
ورود خودروهـــای دارای حجـــم موتور 
بالای۲۵۰۰ سی‌ســـی که پیش از ابلاغ 
آیین‌نامـــه اجرایی قانون ســـاماندهی 
صنعت خودرو )مربوط به ســـال 1401( 
وارد مناطـــق آزاد شـــده‌اند، مورد تأیید 

قرار گرفت.
 

 سیگنال مهم دولت 
به جاده مخصوص

اگرچـــه ایـــن تغییـــر در ظاهـــر یـــک 
اصـــاح مقرراتی به نظر می‌رســـد، اما 
برای بازار خودرو معنایـــی فراتر دارد؛ 
سیگنالی از سوی دولت برای بازتنظیم 
سیاســـت‌های وارداتـــی و بـــاز کردن 
تدریجی مســـیر ورود خودروهایی که 
سال‌ها از بازار اصلی کشور دور مانده 
بودنـــد. بـــازاری کـــه در غیاب 
موتورهـــای بـــا حجـــم بالای 
2500 سی‌‌ســـی، به تســـلط 

پیشـــرانه‌های کم‌حجـــم توربوشـــارژ 
عمدتاً چینی مونتاژی تـــن داده بود. 
تصمیم جدید، بحث اثرگذاری واردات 
بر قیمت‌ها و رقابـــت را دوباره به صدر 
اخبار آورده اســـت. پرسش اصلی این 
اســـت: چه خودروهایی از این مسیر 
وارد بـــازار می‌شـــوند و چـــه تغییـــری 
در معـــادلات قیمتـــی ایجـــاد خواهند 
کرد؟ عمادالدین جعفری، کارشناس 
بازار خـــودرو در ایـــن بـــاره می‌گوید: 
»در صورت تـــداوم محدودیـــت برای 
برندهـــای آمریکایی، کفـــه واردات به 
ســـمت ژاپنی‌ها و کره‌ای‌ها سنگین‌تر 
خواهد شد؛ از نیسان پاترول و تویوتا 
لندکـــروزر گرفتـــه تا لکســـوس LX و 
اینفینیتـــی. در کنار آنهـــا، محصولات 
هیوندای و کیا نیز بیشـــترین شانس 
حضور را دارنـــد.« او یادآور می‌شـــود: 
»بـــازار ایران ســـابقه علاقـــه جدی به 
برندهای ژاپنـــی دارد و همین موضوع 
می‌تواند موازنه را به زیان مونتاژکاران 

چینی تغییر دهد.«
 

کاهش فشار بر منابع ارزی رسمی
اما اهمیـــت تصمیـــم اخیـــر فقط در 
بحث حجـــم موتور نیســـت. جعفری 
در این بـــاره تأکید می‌کنـــد: »اهمیت 
ایـــن اتفـــاق در ســـازوکار ورود خودرو 
از مســـیر مناطق آزاد اســـت. بـــا این 

روش، واردکننده می‌توانـــد خودرو را 
بـــا ارز آزاد وارد منطقـــه کنـــد و پس از 
پرداخت تعرفـــه و هزینه‌های قانونی، 
برای دریافت پلاک ملـــی اقدام کند؛ 
اتفاقی که عملاً فشـــار بـــر منابع ارزی 
رسمی و سازوکار تخصیص ارز را کاهش 
می‌دهـــد. در نتیجـــه بانـــک مرکزی 
تعهد مســـتقیمی برای تأمین ارز این 
خودروها نخواهد داشـــت و بخشی از 
چالش‌های بوروکراتیـــک واردات نیز 

کاهش پیدا می‌کند.«
او ایـــن سیاســـت را در شـــرایط فعلی 
منطقـــی می‌دانـــد و می‌گویـــد: »بازار 
خـــودرو مدت‌هـــا بـــود کـــه بـــه علت 
مشـــکلات تخصیص ارز با محدودیت 
ثبت ســـفارش خودروها مواجه بود.« 
جعفـــری با اشـــاره به حمایـــت دولت 
از موضـــوع واردات خودروهـــا اضافـــه 
می‌کنـــد: »دولـــت دریافته اســـت که 
بازار خودرو می‌توانـــد به موتور تورم در 
سایر بخش‌ها تبدیل شود و باز کردن 
تدریجی مسیر واردات، یکی از ابزارهای 
کنتـــرل آن اســـت. بـــه همیـــن دلیل 
تصمیم گرفتـــه به‌تدریج مســـیرهای 

مسدود واردات خودرو را باز کند.«
 

چه خودروهایی وارد می‌شوند؟
در  خـــودرو  بـــازار  کارشـــناس  ایـــن 
مـــورد ترکیـــب احتمالـــی خودروهای 

ورودی نیـــز می‌گویـــد: »ســـلیقه بازار 
خودروهـــای  بـــه  همچنـــان  ایـــران 
بـــزرگ و پرحجـــم متمایـــل اســـت؛ 
بنابرایـــن احتمـــال حضـــور پررنگ‌تر 
شاسی‌بلندهای فول‌سایز ژاپنی وجود 
دارد.« با این حال، او به بخش دیگری 
از تقاضا نیز اشاره می‌کند و می‌گوید: 
»خریدارانی که امروز برای خودروهای 
داخلـــی چند میلیـــارد تومـــان هزینه 
می‌کنند، با همیـــن بودجه می‌توانند 
در مناطـــق آزاد ســـراغ ســـدان‌ها و 
کراس‌اوورهـــای باکیفیـــت کـــره‌ای و 
ژاپنی بروند و پـــس از پرداخت تعرفه، 

خودرویی متفاوت سوار شوند.«
اما این افزایش عرضه چـــه تأثیری بر 
بازار خودرو خواهد داشـــت؟ جعفری 
در پاســـخ به این پرســـش، می‌گوید: 
»افزایش عرضه می‌تواند حباب قیمت 
خودروهای لوکس موجـــود در بازار را 

تخلیه کند.«
او برای توضیح این موضوع به منطق 
ســـاده عرضه و تقاضا اشـــاره می‌کند: 
»در بـــازاری کـــه ســـال‌ها واردات آن 
متوقـــف بـــوده و تعـــداد محـــدودی 
خـــودروی خـــاص در آن وجـــود دارد، 
فروشنده دست بالا را دارد و قیمت‌ها 
به‌ســـادگی افزایـــش می‌یابـــد. امـــا 
بـــا افزایش تعـــداد عرضه‌کننـــدگان و 
امکان ورود مســـتمر خـــودرو، انحصار 
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معرفی خودرو
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شکسته می‌شود و قیمت‌ها به سطح 
رقابتی‌تری بازمی‌گـــردد.« جعفری در 
عین حال تأکید می‌کند: »بیشـــترین 
فشـــار این تغییر متوجـــه مونتاژکاران 
چینی خواهد بود؛ شـــرکت‌هایی که 
در سال‌های ممنوعیت واردات، سهم 
عمده بـــازار را در اختیـــار گرفتند و از 
فضای محدود رقابتی بهره بردند. حالا 
با احتمال ورود خودروهای کارکرده یا 
صفرکیلومتر مناطق آزاد به ســـرزمین 
اصلی، این شرکت‌ها ناچار به تعدیل 
قیمـــت و بازنگری در اســـتراتژی‌های 

فروش خواهند شد.«
 

انحصار بازار خودرو شکسته شد
محســـن آل‌طاهـــا، دیگر کارشـــناس 
بازار خـــودرو نیـــز تصمیم اخیـــر را در 
ادامه تغییـــر رویکرد دولـــت در حوزه 
واردات ارزیابی می‌کنـــد. او می‌گوید: 
»اتفاقات اخیر نشـــان می‌دهد دولت 
برای واردات خـــودرو عزم جدی دارد. 
این موضوع در حالی رخ می‌دهد که تا 
سال‌های قبل با محدودیت‌های جدی 
واردات، به‌ویـــژه در خودروهای بالای 
۲۵۰۰ سی‌سی روبه‌رو بودیم؛ سیاستی 
که اکنون با استفاده از ظرفیت مناطق 

آزاد پررنگ‌تر شده است.«
او درباره تأثیر این اتفاق بر بازار خودرو 
پیش‌بینی می‌کند: »ورود خودروهای 
موجـــود در مناطـــق آزاد به ســـرزمین 
اصلـــی می‌توانـــد بـــه کاهـــش قیمت 
خودروهای کارکرده کمک کند؛ بازاری 
که در ســـال‌های گذشـــته بـــا حباب 
قیمتی قابل‌توجهی مواجه بوده است. 
در حال حاضـــر خودروهایی که بیش 
از یک دهـــه از تولیدشـــان می‌گذرد، 
گاه با قیمت‌های چند میلیارد تومانی 
معامله می‌شوند؛ وضعیتی که بیشتر 
نتیجه کمبود عرضـــه و توقف طولانی 

واردات است.«
ایـــن کارشـــناس بـــازار خـــودرو تأکید 
می‌کند: »ورود خودروهـــای محبوبی 
مانند لندکروزر یا دیگر شاسی‌بلندهای 
بزرگ که در مناطـــق آزاد حضور دارند، 
می‌تواند بخشـــی از این حباب قیمتی 

را تخلیه کند. وقتی تعداد خودروهای 
موجـــود در بـــازار افزایش پیـــدا کند، 
مالـــکان خودروهـــای قدیمـــی دیگـــر 
نمی‌توانند هر قیمتـــی را برای فروش 

پیشنهاد دهند.«
اما همه ایـــن تحولات زمانـــی اثرگذار 
خواهند بود که عرضه خودروها تداوم 
داشته باشد. آل‌طاها در این باره تأکید 
می‌کنـــد: »عامـــل اصلی تعـــادل بازار 

خودرو، تداوم عرضه است.«
 به گفته او، تجربه ســـال‌های گذشته 
نشـــان داده حتـــی واردات محدود نیز 
می‌تواند اثـــر قابل‌توجهی بـــر کنترل 
قیمت‌ها داشته باشـــد. »در مقاطعی 
که سالانه حدود ۵۰ تا ۷۰ هزار دستگاه 
خودرو وارد کشـــور می‌شـــد، بـــا وجود 
افزایش نرخ ارز، قیمت خودروها رشد 
شـــدید نداشـــت و بازار تا حدی قابل 

کنترل بود.«
 تصمیـــم دولت برای باز کردن مســـیر 
ورود خودروهای مناطق آزاد به سرزمین 
اصلی می‌توانـــد نشـــانه‌ای از جدی‌تر 
شدن سیاســـت افزایش عرضه باشد. 
سیاســـتی که در صورت تداوم، ممکن 
است نه‌تنها قیمت خودروهای لوکس 
کارکـــرده را تعدیـــل کند، بلکـــه فضای 
رقابتی تازه‌ای در بـــازاری ایجاد کند که 
ســـال‌ها درگیر محدودیـــت واردات و 
کمبـــود گزینه بـــرای خریـــداران بوده 
اســـت. آل‌طاها در این بـــاره می‌گوید: 
»اگر دولت بتوانـــد واردات را در همین 
محدوده حفظ کند، حتی در شـــرایط 
افزایش نرخ ارز نیز امکان مدیریت بازار 
وجود دارد. در بازاری که تقاضای سالانه 
آن بیش از یک میلیون دستگاه است، 
همین میـــزان واردات می‌تواند نقش 

ضربه‌گیر قیمتی را ایفا کند.«
این کارشناس بازار خودرو همچنین به 
تجربه ماه‌های گذشته اشاره می‌کند: 
»زمانی شایعه توقف واردات و محدود 
شدن ثبت سفارش باعث شد قیمت‌ها 
در بازار خودرو به‌طور ناگهانی افزایش 
پیدا کند. این تجربه نشان می‌دهد که 
بازار خودرو بیش از هر چیز به سیگنال 

عرضه واکنش نشان می‌دهد.«

امکان ورود خودروهای با حجم موتور بالای۲۵۰۰ سی‌سی به مناطق آزاد فراهم شد

چراغ سبز دولت به نصب پلاک ملی خودروهای لوکس
پژو 207 یا شاهین؟

این پرسشی است که این روزها بسیاری از خریداران خودرو 
در بازار ایران با آن روبه‌رو هســـتند. هر دو خـــودرو در رده 
قیمتی نزدیک به هم)دو میلیارد تومـــان( قرار می‌گیرند، 
اما طراحی و نـــوع تجربـــه رانندگی‌ای که ارائـــه می‌دهند 

متفاوت است. 
 

 MC 207 مزیت‌های پژو
پژو MC 207 در واقع نسخه‌ای خاص از خانواده 207 
محسوب می‌شود که با طراحی دو رنگ و جزئیات ظاهری 
متفاوت، چهره‌ای اسپرت‌تر پیدا کرده است. سقف رنگی، 
رینگ‌های مشکی براق و برخی تزئینات بدنه باعث شده 
ظاهر این خودرو برای خریداران جوان جذاب‌تر باشد. 
در بخش فنی نیـــز از موتور ۱.۶ لیتری TU5P اســـتفاده 
می‌کند؛ پیشرانه‌ای که ســـال‌ها در محصولات مختلف 
ایران‌خودرو به کار رفته و به دلیل استهلاک نسبتاً پایین 
و دسترسی آسان به قطعات، میان تعمیرکاران و مالکان 
شناخته شده است. این موتور در کنار گیربکس ۶ سرعته 
اتوماتیک عملکردی نرم و قابل قبول برای رانندگی شهری 

ارائه می‌دهد.
 

مزیت‌های شاهین
در مقابل، شاهین اتوماتیک بیشـــتر بر راحتی و فضای 
داخلـــی تمرکـــز دارد. طراحی بدنـــه با خطـــوط تیزتر و 
جلوپنجره بزرگ، ظاهری جدی‌تر به آن داده و در داخل 
کابین نیز تلاش شده فضایی مدرن‌تر نسبت به بسیاری 
از خودروهـــای داخلی ایجاد شـــود. نمایشـــگر مرکزی، 
طراحی متفاوت داشبورد و فضای بیشتر برای سرنشینان 
عقب، این خودرو را به گزینه‌ای مناسب‌تر برای استفاده 
خانوادگی تبدیل کرده است. شاهین از موتور ۱.۵ لیتری 
توربوشارژ بهره می‌برد که گشـــتاور قابل توجهی تولید 

می‌کند و در کنار گیربکس CVT کار می‌کند.

معایب هر دو خودرو
 ،TU5P در پژو 207 با وجود شناخته‌شـــده بودن موتور
برخی قطعات بدنه یا لوازم ظاهری ممکن اســـت قیمت 
نسبتاً بالایی داشته باشند. در مقابل، در شاهین اتوماتیک 
استفاده از موتور توربوشارژ باعث شده حساسیت پیشرانه 
به کیفیت سوخت و ســـرویس‌های منظم بیشتر باشد و 
در صورت استفاده نادرست، احتمال افزایش هزینه‌های 
نگهداری وجود دارد. در نهایت باید به ارزش خرید در بازار 

دست دوم هم اشاره کرد.

گزارش

یاسمن صادق‌شیرازی
گروه خودرو


