
پالایشـــگاه آبادان، تولیـــد فرآورده‌هـــای نفتی در 
کشـــور افزایش یافت. 

در همـــان دوره، بـــا ورود گســـترده خودروهـــای 
آمریکایـــی و اروپایـــی بـــه بـــازار ایـــران، نیـــاز به 
ســـوخت بـــا کیفیت بالاتـــر نیز بیش از گذشـــته 
مطرح شد. خودروهایی مانند شورولت، بیوک، 
کادیلاک، مرســـدس‌بنز و برخـــی مدل‌های پژو و 
رنـــو برای عملکرد اســـتاندارد، بـــه بنزینی با عدد 
اکتـــان بالاتر نیـــاز داشـــتند و به همیـــن دلیل، 
بنزین ســـوپر به‌تدریج وارد شـــبکه توزیع شـــد و 
در برخی جایگاه‌های مشـــخص عرضه می‌شـــد.
پـــس از انقـــاب ۱۳۵۷ و به‌ویـــژه در ســـال‌های 
جنگ ایران و عراق، صنعت نفت کشـــور با فشار 
و آســـیب جدی روبه‌رو شـــد. پالایشـــگاه آبادان، 
به‌عنـــوان یکـــی از مهم‌تریـــن مراکـــز پالایـــش 
کشـــور، بارها هدف حمله قرار گرفت و بخشـــی 
از ظرفیـــت تولیـــد فرآورده‌هـــای نفتـــی کاهـــش 
یافـــت. در آن دوران، اولویت اصلی دولت تأمین 
ســـوخت عمومـــی، اداره حمل‌ونقـــل و مدیریت 
شـــرایط جنگی بود. در چنیـــن فضایی، طبیعی 
بود کـــه تولید و توزیع بنزین ســـوپر در مقایســـه 
بـــا بنزین معمولی در حاشـــیه قرار گیرد و ســـهم 

آن در بـــازار کاهش یابد.
با پایان جنگ و آغاز بازســـازی زیرســـاخت‌ها در 
دهـــه ۱۳۷۰، موضوع کیفیت ســـوخت دوباره در 
کانون توجه قرار گرفت. ورود خودروهای ژاپنی، 
کـــره‌ای و بعدهـــا خودروهای مونتـــاژی با فناوری 
جدیدتر، حساســـیت نســـبت به کیفیت بنزین 
را افزایش داد. این خودروها نســـبت به سوخت 
کم‌کیفیـــت آســـیب‌پذیرتر بودنـــد و اســـتفاده از 
بنزیـــن نامناســـب می‌توانســـت موجـــب افـــت 
عملکـــرد، افزایـــش مصرف یا آســـیب بـــه برخی 
اجـــزای موتور شـــود. در نتیجـــه، توســـعه تولید 
بنزیـــن ســـوپر در برخی پالایشـــگاه‌ها دوبـــاره در 
دســـتور کار قرار گرفت و عرضـــه آن در تعدادی از 

جایگاه‌ها از ســـر گرفته شـــد.
در دهـــه ۱۳۸۰، بنزیـــن ســـوپر تقریباً بـــه یکی از 
ســـوخت‌های ثابت در جایگاه‌های کلان‌شـــهرها 
تبدیـــل شـــد. در ایـــن دوره، افزایـــش تعـــداد 
خودروهـــای خارجـــی و رشـــد آگاهـــی عمومـــی 
نسبت به کیفیت ســـوخت، تقاضا برای این نوع 
بنزیـــن را بـــالا برد. با ایـــن حال، از همـــان زمان 
نیـــز کارشناســـان تأکیـــد می‌کردند که اســـتفاده 
از بنزیـــن ســـوپر تنها زمانـــی مزیت واقعـــی دارد 
کـــه موتـــور خـــودرو بـــرای ایـــن ســـطح از اکتان 
طراحی شـــده باشـــد؛ در غیراین صورت، مصرف 
آن لزومـــاً به معنـــای بهبود محســـوس عملکرد 

خـــودرو نخواهـــد بود.

ج شد؟ چرا بنزین سوپر از دسترس خار
با وجـــود رشـــد تقاضـــا، تولیـــد بنزین ســـوپر در 

ایران همـــواره بـــا محدودیت‌هایی همـــراه بوده 
اســـت. تولیـــد این نـــوع بنزیـــن بـــه فرآیندهای 
پیچیده‌تـــر پالایشـــی و در مـــواردی اســـتفاده از 
مواد افزودنی خـــاص برای افزایـــش عدد اکتان 
نیاز دارد. به همین دلیل، بنزین ســـوپر نســـبت 
به بنزیـــن معمولی هزینـــه تولید بالاتـــری دارد و 
تولید مســـتمر آن به ظرفیت عملیاتی مناســـب 

در پالایشـــگاه‌ها وابســـته است.
از اواخـــر دهـــه ۱۳۹۰ و همزمان با رشـــد شـــدید 
مصرف روزانـــه بنزین، فشـــار بر پالایشـــگاه‌های 
کشـــور افزایش یافت. افزایش تعـــداد خودروها، 
فرســـودگی نـــاوگان حمل‌ونقـــل، قیمـــت پایین 
سوخت، رشد ســـفرهای شـــهری و بین‌شهری و 
نبود اصلاحـــات مؤثر در ســـمت تقاضا، از جمله 
عواملـــی بودنـــد که مصـــرف بنزیـــن را در برخی 
مقاطـــع از ظرفیت تولیـــد داخلی فراتـــر بردند. 
در چنیـــن شـــرایطی، طبیعـــی بـــود کـــه اولویت 
پالایشـــگاه‌ها بیشـــتر بـــر تأمین بنزیـــن عمومی 
متمرکـــز شـــود تـــا تولیـــد محصولی کـــه هزینه و 

حساســـیت تولید بالاتـــری دارد.
از ســـال ۱۳۹۸ به بعـــد، این روند پررنگ‌تر شـــد 
و در ســـال‌های بعـــد، عرضـــه بنزیـــن ســـوپر در 
بســـیاری از شـــهرها یا به‌طور کامل متوقف شـــد 
یا تنهـــا به‌صورت محدود و مقطعـــی ادامه یافت. 
در این دوره، یکی از دلایل مطرح‌شـــده برای این 
وضعیت، کاهش ظرفیـــت واقعی تولید در برخی 
پالایشـــگاه‌ها و محدودیـــت در تأمیـــن خـــوراک 
مناســـب بـــرای تولید بنزین بـــا اکتان بـــالا بود. 
عـــاوه برایـــن، فرســـودگی بخشـــی از تجهیزات 
پالایشـــی و کندی در اجرای طرح‌های نوســـازی، 
امـــکان تولید پایدار و گســـترده این نـــوع بنزین 

را محـــدود کرد.
در کنارایـــن عوامـــل، تحریم‌هـــای نفتـــی نیـــز 
بـــر وضعیـــت تولیـــد بی‌تأثیـــر نبـــود. بخشـــی از 
افزودنی‌های مورد نیاز بـــرای ارتقای عدد اکتان، 
وابســـتگی وارداتـــی داشـــت و محدودیت‌هـــای 
بین‌المللـــی، تأمین این مـــواد را دشـــوارتر کرد. 
ایـــن موضـــوع، عـــاوه بـــر هزینـــه، بر اســـتمرار 
تولید نیز اثر گذاشـــت. از همیـــن رو، در دوره‌ای 
کـــه کشـــور بـــا فشـــار همزمان رشـــد مصـــرف و 
محدودیت‌هـــای تأمیـــن روبـــه‌رو بـــود، بنزیـــن 
ســـوپر به‌تدریج از ســـبد ثابت عرضه کنار رفت و 
دسترسی به آن برای بسیاری از مصرف‌کنندگان 

دشـــوار شد.

 ازسرگیری تولید
پاسخ به یک نیاز محدود اما واقعی

تصمیـــم اخیـــر دولـــت بـــرای ازســـرگیری تولید 
بنزین ســـوپر را می‌توان تلاشـــی برای پاســـخ به 
نیاز بخشـــی از بازار ســـوخت کشـــور دانســـت؛ 
بـــازاری کـــه در ســـال‌های اخیـــر، بویـــژه بـــرای 

خودروهـــای جدیدتـــر و حســـاس‌تر، بـــا کمبود 
این نوع ســـوخت مواجه بوده اســـت. در عمل، 
نبود بنزین ســـوپر در ســـال‌های گذشـــته باعث 
شـــده بود مالکان برخـــی خودروها به اســـتفاده 
از مکمل‌هـــای غیراســـتاندارد یـــا افزودنی‌هـــای 
متفرقـــه روی بیاورنـــد؛ مـــوادی که در بســـیاری 
از مـــوارد، نه‌تنهـــا تضمینـــی برای بهبـــود کیفیت 
ســـوخت نداشـــتند، بلکه بعضاً می‌توانستند به 
موتـــور خـــودرو نیز آســـیب بزنند. از ایـــن منظر، 
بازگشـــت بنزین ســـوپر می‌تواند بخشـــی از این 
نیـــاز را از مســـیر رســـمی و تحت نظارت پاســـخ 
دهـــد.  بـــا این حـــال، ازســـرگیری تولیـــد بنزین 
ســـوپر را نبایـــد به‌معنای حـــل مســـأله اصلی در 
بازار بنزین کشـــور تلقی کرد. واقعیت این است 
که چالش اصلی، همچنان ناتـــرازی میان تولید 
و مصـــرف بنزین اســـت. تـــا زمانی کـــه مصرف با 
شـــتاب بـــالا رشـــد می‌کنـــد و ظرفیت پالایشـــی 
یـــا بهـــره‌وری مصـــرف متناســـب بـــا آن اصـــاح 
نمی‌شـــود، هر تصمیمـــی برای افزایـــش کیفیت 
یا تنوع ســـبد ســـوخت، در معرض فشـــار تقاضا 
قـــرار خواهـــد داشـــت. در چنین شـــرایطی، اگر 
دوباره اولویت به ســـمت تأمیـــن بنزین عمومی 
متمایـــل شـــود، بنزین ســـوپر ممکن اســـت بار 

دیگر در حاشـــیه قـــرار گیرد.

بازگشت بنزین سوپر، با یک شرط مهم
پایـــداری این تصمیـــم به مجموعـــه‌ای از عوامل 
وابسته اســـت؛ از جمله توان پالایشـــگاه‌ها برای 
تولید مستمر، دسترســـی به مواد و افزودنی‌های 
مـــورد نیـــاز، وضعیت فنـــی واحدهای پالایشـــی 
و البتـــه مدیریـــت مصـــرف بنزین در کشـــور. اگر 
ازســـرگیری تولید بنزین ســـوپر صرفـــاً به‌عنوان 
یک اقدام مقطعی دنبال شـــود، نمی‌توان انتظار 
داشـــت که این ســـوخت دوباره به شـــکل پایدار 
و گســـترده در جایگاه‌ها در دســـترس باشد. اما 
اگـــر همزمان با ایـــن تصمیـــم، برنامه‌ریزی برای 
بهبـــود کیفیـــت پالایش، نوســـازی تجهیـــزات و 
کنترل رشـــد مصرف نیز دنبال شـــود، بازگشـــت 
بنزین ســـوپر می‌تواند معنایی فراتر از یک اقدام 

کوتاه‌مدت پیـــدا کند.
در مجمـــوع، ازســـرگیری تولیـــد بنزین ســـوپر را 
باید نشـــانه‌ای از تلاش برای بازگرداندن بخشی 
از کیفیت ازدســـت‌رفته در ســـبد ســـوخت کشور 
دانســـت. ایـــن اقـــدام، هرچند مســـأله بنزین را 
به‌طور ریشـــه‌ای حل نمی‌کند، اما برای بخشـــی 
از خودروهـــای نیازمند ســـوخت با اکتـــان بالاتر، 
اهمیت واقعی دارد. پرســـش اصلی این است که 
آیا این بـــار تولید و عرضه بنزین ســـوپر به‌صورت 
پایـــدار ادامه خواهـــد یافت یا زیر فشـــار ناترازی 
بنزیـــن، دوبـــاره به ســـوختی کمیـــاب و مقطعی 

تبدیل می‌شـــود.

بنزین سوپر 
برای همه 

خودروها الزام 
فنی ندارد و 

مزیت اصلی 
آن، نه افزایش 

چشمگیر 
قدرت موتور، 

بلکه کمک به 
عملکرد بهتر 

موتورهای 
سازگار با 

این سطح 
از کیفیت 

سوخت است

بنزین سوپر داخلی برمی گرددبنزین سوپر داخلی برمی گردد
پس از چند سال وقفه تولید بنزین با کیفیت بیشتر  

بنزین ســـوپر پس از چند ســـال عرضه محدود و 
توقـــف تدریجی، دوباره به چرخـــه تولید و توزیع 
بازمی‌گـــردد؛ تصمیمـــی کـــه می‌توانـــد بخشـــی 
از نیـــاز خودروهـــای با فنـــاوری بالاتر را پوشـــش 
دهـــد، هرچند پایداری آن همچنـــان به ظرفیت 
پالایشـــگاه‌ها، وضعیـــت تأمین مواد مـــورد نیاز و 
مدیریت مصرف بنزین در کشـــور بســـتگی دارد.
براساس اعلام رســـمی، دولت به پالایشگاه‌های 
کشور دستور داده اســـت تولید بنزین باکیفیت 

موسوم به »بنزین ســـوپر« را از سر بگیرند. 
این تصمیم در شـــرایطی اتخاذ شـــده که از سال 
۱۳۹۸ بـــه بعـــد، به دلیل رشـــد مصـــرف بنزین، 

فشـــار بر ظرفیت تولید داخلی و محدودیت‌های 
فنی در برخی پالایشـــگاه‌ها، عرضه بنزین ســـوپر 
در بســـیاری از مناطـــق کشـــور متوقـــف شـــد یا 
تنهـــا به‌صورت محـــدود و مقطعی ادامـــه یافت. 
ازهمیـــن رو، خبـــر ازســـرگیری تولیـــد ایـــن نوع 
از مصرف‌کننـــدگان  بـــرای بخشـــی  ســـوخت، 
و فعـــالان حـــوزه انـــرژی، نشـــانه‌ای از تغییـــر در 
سیاســـت تأمین ســـوخت و تلاش بـــرای بهبود 
کیفیت عرضـــه در بـــازار بنزین تلقی می‌شـــود.
بنزین ســـوپر در تعریـــف فنی، ســـوختی با عدد 

اکتان بالاتـــر از بنزین معمولی اســـت. 
عـــدد اکتـــان، شـــاخص مقاومـــت ســـوخت در 
برابـــر احتـــراق زودرس یـــا پدیـــده »نـــاک« در 
موتـــور خودروســـت. هرچـــه ایـــن عـــدد بالاتـــر 
باشـــد، ســـوخت در موتورهـــای با نســـبت تراکم 
بـــالا عملکـــرد پایدارتـــر و مناســـب‌تری خواهـــد 

داشـــت. به همین دلیل، خودروهـــای مدرن‌تر، 
موتورهـــای توربوشـــارژ و خودروهایـــی با فناوری 
بـــرای حفـــظ راندمـــان،  پیشـــرفته‌تر، معمـــولاً 
کاهـــش اســـتهلاک و جلوگیـــری از آســـیب‌های 
فنـــی، به ســـوخت با اکتـــان بالاتـــر نیـــاز دارند. 
البته کارشناســـان بارها تأکید کرده‌اند که بنزین 
ســـوپر برای همـــه خودروها الـــزام فنی نـــدارد و 
مزیـــت اصلی آن، نـــه افزایش چشـــمگیر قدرت 
موتـــور، بلکه کمک بـــه عملکرد بهتـــر موتورهای 
ســـازگار با این ســـطح از کیفیت ســـوخت است.

سوختی قدیمی برای نیازهای جدیدتر
تولیـــد بنزین ســـوپر در ایران ســـابقه‌ای طولانی 
دارد و بـــه دهه‌های پیش از انقـــاب بازمی‌گردد. 
در دهه ۱۳۴۰ و ۱۳۵۰، همزمان با توســـعه صنعت 
نفت و گســـترش فعالیت پالایشـــگاه‌هایی مانند 

انرژی
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