
7 اقتصادیسه‌شنبه   29  اردیبهشت 1405  شماره 9029
irannewspaper irannewspapper

با نزدیک شـــدن به فصل تابســـتان، مصـــرف برق در 
کشـــور به اوج سالانه خود نزدیک می‌شود و به همین 
دلیل وزارت نیرو مجموعـــه‌ای از راهکارهای بهره‌وری 
انـــرژی را برای عبـــور از پیک مصرف ۱۴۰۵ در دســـتور 
کار قرار داده اســـت. این بســـته شامل پایش مستمر 
مصرف، کنترل هوشمند مشترکان دارای زیرساخت 
دیجیتال، اعمال سیاست‌های قیمتی در چهارچوب 
قانون و برخورد مرحله‌ای با پرمصرف‌هاست. در کنار 
این برنامه‌ها، تنظیم دمای وســـایل سرمایشـــی روی 
۲۵ درجـــه نیز به‌عنوان یکی از ســـاده‌ترین و در عین 
حال مؤثرترین راهکارها برای کاهش بار شـــبکه مورد 

تأکید قرار گرفته است.
عبـــاس علی‌آبـــادی، وزیـــر نیـــرو، در حاشـــیه آیین 
آغاز برنامه‌هـــای مدیریـــت اوج بار تابســـتان ۱۴۰۵ و 
رونمایـــی از پویش »۲۵ درجه« در پاســـخ به خبرنگار 
روزنامه ایران درباره برنامـــه وزارت نیرو برای مدیریت 
و افزایش بهره‌وری مصـــرف در بخش‌های مختلف، 
بویـــژه بخـــش خانگـــی، گفـــت: »در مرحلـــه اول از 
مردم درخواســـت می‌کنیم با همـــکاری خود مصرف 
را مدیریـــت کننـــد و تلاش ما این اســـت کـــه بدون 
استفاده از ابزارهای محدودکننده، این هدف محقق 
شـــود. به گفته او، خوشـــبختانه تاکنون بیـــش از ۸۰ 
درصـــد مدیریـــت مصرف بـــا همکاری مـــردم محقق 

شـــده است.«
وی در ادامـــه افـــزود: »در عیـــن حال ابزارهـــای لازم 
نیـــز برای رصد و کنترل مصرف فراهم شـــده اســـت، 
به‌طـــوری کـــه مصرف‌کننـــدگان به‌صورت مســـتمر 
پایـــش می‌شـــوند. مشـــترکانی کـــه دارای کنتـــرل 
دیجیتالی هستند به‌طور هوشمند کنترل می‌شوند 
و سایر مشـــترکان نیز از طریق روش‌های دیگر تحت 
نظارت قـــرار دارند. وزیر نیرو تأکید کـــرد: »در صورتی 
که مصـــرف بیش از حـــد باشـــد، ابتدا اخطـــار داده 
می‌شـــود و اگر روند مصرف بالا ادامـــه پیدا کند، برق 
مشـــترکان قطع خواهـــد شـــد.« او همچنین گفت: 
»سیاســـت‌های قیمتـــی نیـــز در چهارچـــوب قانونی 
برای مدیریت مصرف مورد اســـتفاده قرار می‌گیرد.« 
علی‌آبـــادی درباره اقداماتی که مـــردم می‌توانند برای 
کاهـــش مصرف انجـــام دهند نیـــز توضیـــح داد: »در 

نمودارهـــای ترمودینامیکـــی، محـــدوده‌ای به‌عنوان 
ناحیه آســـایش برای انســـان تعریف شـــده که تابعی 
از دمـــا و رطوبت اســـت و در شـــرایط اقلیمی کشـــور 
ما، دمـــای ۲۵ درجه دقیقـــاً در میانه ایـــن ناحیه قرار 
می‌گیرد.بنابراین درخواســـت تنظیم دمای وســـایل 
سرمایشـــی روی ۲۵ درجه، درخواست بزرگی از مردم 
نیســـت، امـــا تأثیر بســـیار زیـــادی در کاهش مصرف 
بـــرق دارد.« به گفتـــه وزیر نیرو، در شـــهرهایی مانند 
تهـــران کـــه رطوبت نســـبی پایین‌تر اســـت، این دما 
کاملاً مناســـب اســـت و باعـــث می‌شـــود مدت‌زمان 
فعالیت کمپرســـورها کاهـــش پیدا کنـــد و در نتیجه 
بـــرق کمتری مصرف شـــود. وی با اشـــاره به آســـیب 
دیـــدن برخـــی نیروگاه‌ها در جریـــان جنگ تحمیلی 
ســـوم، تصریح کرد: »متأسفانه دامنه جنگ تحمیلی 
بـــه برخی نیروگاه‌ها نیز کشـــیده شـــد. گرچـــه هنوز 
بخشـــی از نیروگاه‌ها از این گزند در امـــان مانده‌اند، 
اما نیروگاه‌های پتروشیمی‌های معین، فجر، دماوند 
و برخی دیگر دچار آســـیب شـــدند. ایـــن نیروگاه‌ها 
علاوه بر تأمین نیاز صنعت خود، به شـــبکه سراسری 
نیـــز کمـــک می‌کردنـــد، اما امســـال ناچار هســـتیم 
بخشـــی از نیاز آنهـــا را نیز تأمین کنیـــم.« علی‌آبادی 
عنـــوان کرد: »تـــا این لحظه حـــدود هزار مـــگاوات از 
نیاز این واحدها تأمین شـــده که به معنای پوشـــش 
نیاز فعلی آنهاســـت و از این پس نیز تلاش می‌کنیم 
بـــا کمـــک مـــردم و کاهـــش مصـــرف، ظرفیت‌های 
ایجادشـــده را در اختیار این شرکت‌ها قرار دهیم.« او 
با اشاره به دســـتور رئیس‌جمهوری گفت: »بر اساس 
این دستور، صنایع، بویژه صنایعی که بهره‌وری بالایی 
دارند و نیازهای اساسی کشور را تأمین می‌کنند، باید 

در اولویت قـــرار گیرند.«

وی درباره احتمال قطعی برق صنایع در تابستان نیز 
گفت: »تلاش ما این اســـت که در چهارچوب قانون، 
نیاز مشترکانی که در محدوده الگوی مصرف هستند 
تأمین شـــود و این موضوع شـــامل همه مشترکان در 
بخش‌های کشـــاورزی، صنعتی و خانگی می‌شود. ما 
مصرف متعارف را تضمین می‌کنیم، اما مصرف مازاد 
صنایـــع باید از طریـــق تابلوهای مربوطـــه در بورس 
انرژی خریداری شـــود.« علی‌آبادی در ادامه با اشـــاره 
به شکل‌گیری ســـازوکارهای جدید در بازار برق اظهار 
کـــرد: »علاوه بر بازار ســـبز و بـــازار آزاد، ســـازوکارهای 
دیگـــری نیز ایجـــاد شـــده اســـت. به‌طور مثـــال، در 
بـــازار گواهـــی ظرفیـــت، افـــرادی کـــه صرفه‌جویـــی 
می‌کننـــد می‌توانند بـــرق صرفه‌جویی‌شـــده را خود 
مصـــرف کننـــد و توانیر نیـــز تعهد می‌کند بـــه میزان 
صرفه‌جویـــی انجام‌شـــده، بـــرق در اختیـــار آنها قرار 
دهد. همچنین امکان فروش ایـــن گواهی‌ها در بازار 
مربوطـــه و بهره‌منـــدی از منافع آن نیز وجـــود دارد.« 
وزیر نیـــرو تأکید کرد: »البته این ســـازوکارها شـــامل 
مشترکان خانگی نمی‌شـــود و برای مصرف‌های بالاتر 
از ۱۵۰ کیلووات، مانند کارگاه‌ها و شهرک‌های صنعتی، 
در نظر گرفته شـــده اســـت.« او  درباره استقبال مردم 
از نصـــب پنل‌های خورشـــیدی نیز گفـــت: »اگر افراد 
از طریـــق صرفه‌جویـــی یا تولیـــد برق توســـط خود، 
مصرف بـــرق را کاهـــش دهنـــد، گواهـــی ظرفیت یا 
گواهـــی صرفه‌جویی دریافت می‌کننـــد.« علی‌آبادی 
افزود: »اگر مشـــترکان ۱۰ تا ۲۰ درصـــد در مصرف برق 
صرفه‌جویی کننـــد، می‌توانند تـــا ۳۰ درصد تخفیف 
در هزینه برق دریافت کنند. عـــاوه بر این، صندوق 
توســـعه ملی و بانک‌هـــا نیز بـــا معرفـــی وزارت نیرو، 
تســـهیلاتی برای اجرای این طرح‌هـــا ارائه می‌کنند.«

از  ناشـــی  هـــای  محدودیـــت  برخـــی  وجـــود  بـــا 
جنگ‌تحمیلی بر بخشـــی از مســـیرهای حمل‌ونقل، 
جریان جابه‌جایی کالا در کشور متوقف نشده است؛ 
دولت با فعال‌ســـازی مرزهای زمینی، بنادر شـــمالی و 
کریدورهای جایگزین، در حال بازآرایی نقشـــه حمل 
کشـــور برای تضمین تأمین کالاهای اساسی و کاهش 
فشار بر مســـیرهای محاصره‌شـــده اســـت. آمارهای 
رســـمی نیز از تداوم جریان حمل‌ونقل خبر می‌دهد.  
ســـازمان راهداری و حمل‌ونقل جـــاده‌ای اعلام کرده 
اســـت صدور روزانه نزدیک به ۱۳۰ هزار بارنامه، عددی 
متعارف در شـــرایط عادی کشـــور محسوب می‌شود و 
بیانگر آن اســـت که جریان حمل‌ونقل در کشـــور در 
حـــال ارائه خدمت اســـت. بر اســـاس ایـــن ارزیابی، 
حمل کالا بویژه در حوزه کالاهای اساسی، در وضعیت 
»نرمـــال« قـــرار دارد، هرچند بخشـــی از ظرفیت‌های 
حمل‌ونقل دریایی به دلیـــل محاصره دریایی کاهش 
یافته و همین مسأله، استفاده از مسیرهای جایگزین 

را به یک ضـــرورت عملیاتی تبدیل کرده اســـت.

نقشه جدید حمل در دستور کار
دســـتور  بـــه  شـــرایط،  ایـــن  بـــه  پاســـخ  بـــرای 
رئیس‌جمهوری، کارگروه لجســـتیک تشکیل شده 
تا ظرفیت‌هـــای حمل‌ونقل کشـــور را بـــرای تأمین 
کالا و پشـــتیبانی از تجارت بازآرایی کند. این کارگروه 
بـــا تمرکز بـــر مرزهـــا و دریای خزر، نقشـــه تـــازه‌ای از 
مســـیرهای حمل‌ونقل کشـــور تدوین کـــرده و آن را 
در اختیـــار متولیان تجارت و صاحبـــان بار قرار داده 
اســـت. ایران علاوه بر مســـیرهای دریایی شـــمال، 
۲۴ مـــرز زمینی فعـــال دارد؛ ظرفیتی که در شـــرایط 
محدودیـــت برخـــی مســـیرهای جنوبـــی، می‌تواند 
ارتباط تجاری با کشورهای همسایه و منطقه را حفظ 
کند. فعـــالان اقتصادی نیز معتقدند اگر این نقشـــه 
جدید به‌درستی اجرا شود، بخش مهمی از ظرفیت 
از‌دســـت‌رفته در مسیرهای محدودشـــده، از طریق 
همیـــن کریدورهای جایگزین جبران خواهد شـــد.

عراق؛ مسیر جایگزین مهم
 در میـــان گزینه‌هـــای جدیـــد، عـــراق بـــه یکـــی از 

مســـیرهای کلیـــدی بـــرای جابه‌جایـــی کالا تبدیـــل 
شـــده اســـت. اخیـــراً مقامـــات عراقی بـــه گمرکات 
این کشـــور دســـتور داده‌اند روند ترانزیـــت کالاهای 
ایرانی را تســـهیل کنند. در همیـــن چهارچوب، بنادر 
بصـــره، ام‌قصر و فـــاو به‌عنوان جایگزین بخشـــی از 
ظرفیت بنادر جنوبی، برای حمـــل کالاهای وارداتی، 
صادراتـــی و ترانزیتـــی مـــورد توجـــه قـــرار گرفته‌اند.  
سیدحمید حسینی، فعال اقتصادی و عضو اتحادیه 
صادرکننـــدگان فرآورده‌هـــای نفتـــی و پتروشـــیمی، 
در گفت‌وگـــو بـــا »ایـــران« می‌گویـــد: »عـــراق عضـــو 
کارنـــه تیر اســـت و همین موضـــوع، ترانزیـــت از این 
مســـیر را تســـهیل کرده اســـت.« به گفتـــه او، پیش 
از ایـــن نیـــز ترانزیت از مســـیر عراق به کشـــورهایی 
مانند کویت، ســـوریه و اردن امکان‌پذیر بـــود، اما در 
مســـیر برگشـــت، صاحبان بار با موانع و هزینه‌های 
مضاعـــف روبـــه‌رو می‌شـــدند.  او توضیـــح می‌دهد: 
»اکنـــون با دســـتورالعمل جدید، ترانزیت یکســـره و 
دوطرفه میـــان ایران و عـــراق، بویـــژه از طریق بنادر 

بصـــره، ام‌قصر و فاو، ممکن شـــده اســـت.«
 حسینی می‌گوید: » بخشی از بار هم‌اکنون از طریق 
ام‌قصـــر وارد شـــده و از آنجـــا در کوتاه‌تریـــن زمـــان با 
کامیون به ایران منتقل می‌شـــود؛ به‌طـــوری که کالا از 
ام‌قصر ظرف ۴۵ دقیقه تا یک ســـاعت وارد خرمشهر 
و خوزستان می‌شـــود.«  به گفته او، مهم‌ترین مزیت 
ایـــن تحـــول، فقط ســـرعت بیشـــتر نیســـت، بلکه 
فراهم شـــدن امکان »حمل دوســـربار« است؛ یعنی 
کامیون‌هایـــی کـــه قبلاً خالـــی بازمی‌گشـــتند، حالا 
می‌توانند در مســـیر برگشـــت نیز بار صادراتی حمل 
کننـــد. این موضـــوع یکـــی از عوامل اصلـــی کاهش 
هزینه حمل در شـــرایط جنگی اســـت؛ شرایطی که 

کنـــدی جابه‌جایـــی و افزایش هزینه لجســـتیک بر 
قیمت تمام‌شـــده کالاها اثر گذاشـــته است.

 یکـــی از محورهـــای اصلـــی برنامه‌ریـــزی دولـــت در 
شـــرایط فعلی، تضمین حمل و توزیع به‌موقع دارو، 
مـــواد غذایـــی و کالاهای اساســـی اســـت. بر همین 
اســـاس، متولیـــان حمل‌ونقـــل در حـــال طراحـــی 
نقشـــه حمل ایـــن اقـــام از طریق مرزهـــای زمینی 
جایگزیـــن و دریای شـــمال هســـتند تـــا در تأمین و 
توزیع آنها وقفه‌ای ایجاد نشـــود.  حسینی در این‌باره 
می‌گوید: »دارو، مـــواد غذایی و کالاهای اساســـی از 
محاصـــره دریایی معـــاف هســـتند و در واردات این 
کالاهـــا مشـــکل جدی وجـــود نـــدارد.« به گفتـــه او، 
حدود ۸۵ درصد واردات کشـــور را کالاهای اساســـی 
و کالاهای نیم‌ســـاخته تشـــکیل می‌دهـــد و در این 
بخش، روند تأمین ادامه دارد. با این حال، بخشـــی 
از مـــواد اولیـــه، برخی کالاهـــای وارداتی دیگـــر و نیز 
اقلامی ماننـــد فرآورده‌های نفتی، گاز و پتروشـــیمی 
از محدودیت‌هـــای حمـــل متأثـــر شـــده‌اند و برای 
آنها نیز اســـتفاده از مســـیرهای جایگزین در دستور 

کار قرار گرفته اســـت.

نقش بخش خصوصی در بازآرایی مسیرها
فعـــالان اقتصـــادی معتقدنـــد اســـتفاده از ظرفیت 
اتاق‌های مشترک بازرگانی و مشارکت سازمان‌یافته 
بخـــش خصوصـــی می‌توانـــد بـــه بازآرایی ســـریع‌تر 
مســـیرهای تجـــاری کمک کند. حســـینی می‌گوید: 
ایـــران،  تجـــارت خارجـــی  »در شـــرایط جدیـــد 
هماهنگی بخش خصوصی با دســـتگاه‌های دولتی 
و نیز دیپلماســـی اقتصادی، نقش مهمی در طراحی 
مســـیرهای جایگزین و حفـــظ جریـــان تأمین کالا 

دارد.«

نشانه‌های پایداری
شبکه حمل‌ونقل کشـــور، با وجود محدودیت‌های 
ناشـــی از جنگ‌تحمیلـــی و محدودیـــت برخـــی 
مســـیرهای دریایی، از حرکت نایســـتاده و در حال 
تطبیـــق بـــا شـــرایط جدیـــد اســـت. تـــداوم صدور 
روزانه بارنامه، فعال بـــودن مرزهای زمینی و تعریف 
مســـیرهای جایگزیـــن در شـــمال و غـــرب کشـــور، 
نشـــانه‌هایی از همین تاب‌آوری اســـت؛ تاب‌آوری‌ای 
که اگر بـــا هماهنگی بیشـــتر میان دولـــت و بخش 
خصوصی همراه شـــود، می‌تواند پایداری تأمین کالا 

را در دوره جنـــگ و پســـاجنگ تضمین کند.
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