
CNG کشـــور فعال هســـتند، اما بسیاری از 
آنها با تمـــام ظرفیت در مـــدار بهره‌برداری 
قـــرار ندارند. به گفته او، ممکن اســـت یک 
جایـــگاه دارای ۸ نازل باشـــد، امـــا به دلیل 
هزینه‌هـــای بالا و انجام نشـــدن تعمیرات، 
فقـــط ۴ یـــا ۵ نـــازل آن فعال باشـــد و بقیه 
نازل‌هـــا از مدار خارج شـــده باشـــند. این 
وضعیت نشـــان می‌دهد مشـــکل فقط در 
تعـــداد جایگاه‌ها نیســـت، بلکه بخشـــی از 
مسأله به حفظ و نگهداری زیرساخت‌های 

موجـــود بازمی‌گردد.
بـــه گفتـــه رئیـــس هیـــأت ‌مدیـــره انجمن 
CNG کشـــور، یکـــی از دلایـــل اصلـــی ایـــن 
موضـــوع، کاهـــش صرفـــه اقتصـــادی برای 
جایـــگاه‌داران اســـت. از یـــک ‌ســـو تعـــداد 
خودروهـــای مراجعه‌کننده کاهـــش یافته 
و از ســـوی دیگر بســـیاری از جایگاه‌داران با 
رشـــد هزینه‌های جـــاری، افزایـــش قیمت 
قطعـــات، بـــالا رفتـــن هزینـــه تعمیـــرات و 

افزایش حقوق و دستمزد نیروهای انسانی 
مواجه شده‌اند. در چنین شرایطی، واقعی 
نبـــودن کارمـــزد جایگاه‌هـــا باعـــث شـــده 
بخشی از این مراکز نتوانند همه تجهیزات 

خـــود را در مدار نگـــه دارند.

چرا خودروهای دوگانه‌سوز 
همچنان بنزین می‌سوزانند؟

ایـــن موضـــوع، مســـأله رفتـــار  در کنـــار 
مصرف‌کننـــده نیـــز اهمیـــت زیـــادی دارد. 
کارشناســـان معتقدنـــد یکـــی از مهم‌ترین 
دلایـــل کاهـــش اســـتقبال از CNG، پایین 
 CNG بـــودن اختلاف قیمت میان بنزین و
اســـت. به بیـــان دیگـــر، زمانی کـــه فاصله 
قیمتی این دو ســـوخت برای مصرف‌کننده 
معنـــادار نباشـــد، انگیـــزه اقتصـــادی لازم 
بـــرای تغییـــر الگوی مصـــرف نیز بـــه اندازه 
کافـــی شـــکل نمی‌گیـــرد. به همیـــن دلیل 
حتـــی بخشـــی از خودروهـــای دوگانه‌ســـوز 

نیـــز همچنـــان ترجیح می‌دهنـــد از بنزین 
اســـتفاده کنند.

کیـــد  تأ ه  ر ین‌بـــا ا ر  د ی  ن‌محمـــد جا
می‌کند:»مهم‌تریـــن و اصلی‌تریـــن دلیـــل 
ادامـــه اســـتفاده خودروهـــای دوگانه‌ســـوز 
از بنزیـــن، پاییـــن بـــودن قیمـــت عرضـــه 
بنزین اســـت.« بـــه گفتـــه او، تـــا زمانی که 
اختـــاف قیمـــت بنزیـــن و CNG معنادار 
نباشـــد، انگیـــزه کافـــی بـــرای اســـتفاده از 
CNG بـــه وجود نخواهـــد آمد. بـــر همین 
اســـاس، نـــاوگان تاکســـی‌ها، وانت‌هـــا و 
بخش حمل‌ونقل عمومی زمانی بیشـــتر به 
سمت اســـتفاده از CNG حرکت می‌کنند 
که ایـــن انتخاب برای آنهـــا صرفه اقتصادی 

روشـــن‌تری داشـــته باشد.

مشکل، کمبود جایگاه نیست
در حالـــی که برخـــی، کمبـــود جایگاه‌ها یا 
دشواری دسترســـی را از دلایل افت تقاضا 
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گزارش
CNG می‌داننـــد، رئیـــس هیـــأت‌  بـــرای 
مدیـــره انجمن CNG کشـــور نظر دیگری 
دارد. او می‌گوید:»پراکندگـــی جایگاه‌های 
CNG در کشـــور در مجمـــوع مناســـب 
اســـت و در بیشتر شـــهرها مشکل جدی 
از نظـــر دسترســـی وجـــود نـــدارد. البته 
ممکـــن اســـت در برخـــی کلان‌شـــهرها، 
بویژه تهران به دلیـــل قیمت بالای زمین 
در بعضـــی مناطـــق، تعـــداد جایگاه‌ها به 
اندازه نیاز نباشـــد، اما در اغلب شهرهای 
کشـــور، هم پراکندگی جایگاه‌ها مناسب 
اســـت و هم دسترســـی به آنهـــا به‌راحتی 

انجام می‌شـــود.«
او برای توضیح بهتر این موضوع به تغییر 
الگـــوی مراجعـــه مـــردم بـــه جایگاه‌های 
ســـوخت اشـــاره می‌کند و می‌گویـــد:»در 
ســـال‌های ابتدایی توســـعه CNG تقریباً 
همیشـــه در جایگاه‌هـــای ایـــن ســـوخت 
صف‌هـــای طولانـــی دیـــده می‌شـــد، امـــا 
امـــروز در بســـیاری از جایگاه‌های بنزین، 
مردم بایـــد بین ۵ تـــا ۲۰ دقیقـــه در صف 
بماننـــد، در حالـــی کـــه در بخـــش زیادی 
CNG در عمـــل صفـــی  از جایگاه‌هـــای 
دیـــده نمی‌شـــود و خودروهـــا بلافاصلـــه 
پـــس از ورود ســـوخت‌گیری می‌کنند. از 
نـــگاه فعالان ایـــن بخش، همین مســـأله 
نشـــان می‌دهد افت تقاضا بیـــش از آنکه 
بـــه کمبود زیرســـاخت مربوط باشـــد، به 
کاهـــش جذابیت اقتصادی این ســـوخت 

بازمی‌گـــردد.«

تجربه دیگر کشورها چه می‌گوید؟
نشـــان  نیـــز  کشـــورها  برخـــی  تجربـــه 
می‌دهـــد CNG زمانـــی می‌تواند جایگاه 
واقعـــی خـــود را در ســـبد ســـوخت پیدا 
کنـــد کـــه ســـه شـــرط همزمـــان فراهم 
باشـــد: صرفـــه اقتصـــادی، دسترســـی 
مناســـب و سیاســـت‌گذاری پایـــدار. در 
کشـــورهایی ماننـــد هنـــد و پاکســـتان، 
 CNG قیمـــت  داشـــتن  نگـــه  پاییـــن 
نســـبت بـــه بنزین و توســـعه گســـترده 
و  تاکســـی‌ها  شـــد  باعـــث  جایگاه‌هـــا 
به‌طـــور  شـــهری  حمل‌ونقـــل  نـــاوگان 
جـــدی بـــه ایـــن ســـوخت روی آورنـــد. 
در آرژانتیـــن نیـــز بـــه دلیل فشـــارهای 
اقتصـــادی و گرانـــی ســـوخت، CNG در 
خودروهـــای شـــخصی گســـترش پیـــدا 
کـــرد و به یکـــی از بزرگ‌تریـــن بازارهای 
این ســـوخت در جهان تبدیل شـــد. در 
ایتالیا هم سیاســـت‌های محیط‌‌زیستی 
و محدودیت‌هـــای آلودگـــی شـــهری به 

توســـعه ایـــن ســـوخت کمـــک کرد.

 چه مشوق‌هایی می‌تواند 
این ظرفیت را فعال کند؟

بر همیـــن اســـاس، فعال‌ســـازی ظرفیت 
نیازمنـــد  نیـــز  ایـــران  در   CNG خالـــی 
مجموعه‌ای از سیاست‌های مکمل است. 
جان‌محمدی می‌گوید:»در شـــرایط فعلی 
دو مســـیر اصلی پیش‌رو وجود دارد؛ مسیر 
اول، افزایـــش فاصله قیمتی میان بنزین و 
CNG اســـت که با توجه به سیاســـت‌های 
فعلی دولـــت و تأکید بـــر مدیریت مصرف 
بـــدون افزایـــش قیمـــت بنزیـــن، در حال 
حاضـــر در دســـتور کار نیســـت. مســـیر 
مشـــوق‌هایی  اجـــرای  و  طراحـــی  دوم، 
اســـت؛   CNG مصرف‌کننـــدگان  بـــرای 
مشـــوق‌هایی که می‌تواند از ســـوی وزارت 
نفت، وزارت امور اقتصادی و دارایی و وزارت 
تعاون، کار و رفاه اجتماعی تعریف شـــود.« 
بـــه گفتـــه او، ایـــن مشـــوق‌ها می‌تواند در 
قالب حمایت‌هـــای مالیاتی، پرداخت‌های 
نقـــدی، ارائه تســـهیلات، کمک بـــه تأمین 
قطعات یا معافیت از برخـــی عوارض برای 
خودروهـــای عمومـــی و مصرف‌کننـــدگان 
این ســـوخت تعریف شـــود. از سوی دیگر، 
اصلاح کارمـــزد جایگاه‌ها و پوشـــش دادن 
هزینه‌های واقعـــی بهره‌برداری نیز از جمله 
اقداماتی اســـت کـــه می‌تواند به بازگشـــت 
کامـــل ظرفیت عرضه کمک کنـــد؛ چرا که 
اگر جایگاه‌داران امـــکان نگهداری و تعمیر 
تجهیزات خود را داشـــته باشند، نازل‌های 
بیشتری فعال می‌شـــود و کیفیت خدمات 

نیـــز بهبود پیـــدا می‌کند.

 CNG؛ یک ظرفیت در دسترس 
برای مدیریت مصرف

در مجمـــوع، آنچـــه از وضعیـــت فعلـــی 
CNG برمی‌آیـــد ایـــن اســـت که کشـــور در 
ایـــن بخش با کمبـــود زیرســـاخت مواجه 
نیســـت، بلکه با مسأله اســـتفاده ناکامل 
از یـــک ظرفیـــت آمـــاده روبه‌رو اســـت. در 
شـــرایطی که روزانـــه ۱۵ تـــا ۲۰ میلیون لیتر 
بنزیـــن وارد کشـــور می‌شـــود و همزمـــان 
CNG تـــوان عرضـــه معـــادل ۴۰  شـــبکه 
میلیون لیتر بنزین را دارد، طبیعی اســـت 
کـــه توجه به ایـــن ظرفیت بتوانـــد به یکی 
از ابزارهـــای مهـــم مدیریـــت مصـــرف در 
کشـــور تبدیل شـــود. به نظر می‌رســـد اگر 
همزمـــان مشـــوق‌های مصـــرف، حمایت 
از جایگاه‌داران و بهســـازی زیرساخت‌های 
 CNG ،موجـــود در دســـتور کار قرار گیـــرد
می‌تواند بار دیگر ســـهم مؤثرتری در سبد 
سوخت کشـــور پیدا کند و بخشی از فشار 

موجود بـــر بـــازار بنزین را کاهـــش دهد.

اقتصادی8
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در حالـــی کـــه روزانـــه حـــدود ۱۵ تـــا ۲۰ 
میلیـــون لیتر بنزین برای جبـــران ناترازی 
سوخت وارد می‌شـــود، شبکه CNG ایران 
ظرفیتی معـــادل ۴۰ میلیـــون لیتر بنزین 
در روز دارد؛ ظرفیتـــی کـــه بـــه دلیل افت 
تقاضـــا، نبـــود مشـــوق‌های اقتصـــادی و 
مشـــکلات جایگاه‌داران، بخـــش مهمی از 
آن همچنان بلااستفاده مانده و می‌تواند 
به یکـــی از فوری‌ترین ابزارهـــای مدیریت 

مصرف ســـوخت تبدیل شـــود.
اگـــر بخواهیم وضعیت ســـوخت کشـــور 
را بررســـی کنیـــم، همچنـــان بخشـــی از 
بنزیـــن مصرفـــی روزانه کشـــور از طریق 
واردات تأمیـــن می‌شـــود. طبـــق آخرین 
برآوردهـــا و به نقل از ســـخنگوی اتحادیه 
صادرکننـــدگان فرآورده‌های نفتی، روزانه 
حـــدود ۱۵ تـــا ۲۰ میلیـــون لیتـــر بنزیـــن 
وارد کشـــور می‌شـــود؛ رقمـــی که نشـــان 
می‌دهـــد بـــا وجـــود تلاش‌هـــای انجـــام‌ 
شـــده بـــرای افزایـــش تولیـــد و مدیریت 
مصـــرف، فاصله میـــان تولیـــد و مصرف 
هنوز به طور کامل پوشـــش داده نشـــده 

. ست ا
ایـــن وضعیـــت در شـــرایطی ادامـــه دارد که 
مدیریت بـــازار ســـوخت بیش از گذشـــته 
بـــه موضـــوع صرفه‌جویـــی و اســـتفاده از 
ظرفیت‌های داخلی وابســـته شـــده است. 
در همین چهارچوب، دولت نیز بارها تأکید 
کرده در شـــرایط فعلی، یکـــی از مهم‌ترین 
راه‌هـــای عبـــور از فشـــار موجـــود در بـــازار 
انرژی، مدیریت مصرف و اســـتفاده از همه 
ظرفیت‌های در دسترس در بخش خانگی 

و حمل‌ونقل اســـت.

ظرفیت آماده‌ای 
که کامل استفاده نمی‌شود

در ایـــن میـــان، CNG یکـــی از مهم‌ترین 
ظرفیت‌هایی اســـت کـــه ســـال‌ها درباره 
آن برنامه‌ریـــزی شـــده، بـــرای توســـعه آن 
ســـرمایه‌گذاری صـــورت گرفتـــه و شـــبکه 
نســـبتاً گســـترده‌ای از جایگاه‌های عرضه 
در کشـــور ایجاد شده اســـت. با این حال، 
فاصلـــه میان ظرفیت اســـمی این صنعت 
و میـــزان اســـتفاده واقعـــی از آن، نشـــان 
می‌دهـــد ایـــن بخش هنـــوز نتوانســـته به 
جایگاهی که در ســـبد سوخت کشور برای 

آن پیش‌بینی شـــده بود، دست پیدا کند. 
در حالـــی کـــه CNG قرار نبود بـــه ‌تنهایی 
پاســـخ همـــه نیازهـــای ســـوختی کشـــور 
باشـــد، امـــا می‌توانـــد در کاهـــش مصرف 
بنزیـــن، بویـــژه در بخـــش حمل‌ونقـــل 
عمومی، تاکسی‌ها، وانت‌ها و خودروهای 
دوگانه‌ســـوز، نقشـــی بســـیار پررنگ‌تـــر از 

وضعیـــت فعلی ایفـــا کند.
احســـان جان‌محمـــدی، رئیـــس هیـــأت‌ 
مدیره انجمـــن CNG کشـــور، در گفت‌وگو 
بـــا »ایران« با اشـــاره به ظرفیـــت واقعی این 
بخـــش می‌گویـــد:»در حال حاضـــر حدود 
۲۳۰۰ جایگاه CNG در کشور فعال است که 
در صورت وجود تقاضـــا، توان عرضه حدود 
۴۰ میلیـــون مترمکعـــب گاز CNG در روز را 
دارنـــد؛ ظرفیتـــی کـــه از نظر معادل‌ســـازی 
انـــرژی، می‌توانـــد جایگزیـــن حـــدود ۴۰ 
میلیـــون لیتـــر بنزیـــن در روز شـــود و این، 
حداکثر توان عملیاتی شـــبکه جایگاه‌های 

CNG کشـــور به شـــمار می‌رود.«

افت مصرف 
از ۲۵ به ۱۵ میلیون مترمکعب

بـــه گفتـــه او، ایـــن در حالی اســـت کـــه در 
 CNG بهتریـــن دوره فعالیـــت جایگاه‌های
در کشـــور، میـــزان عرضـــه بـــه حـــدود ۲۵ 
میلیـــون مترمکعـــب در روز رســـیده بـــود، 
اما طـــی حـــدود چهار ســـال گذشـــته این 
رقـــم کاهـــش یافته و اکنـــون به حـــدود ۱۵ 
میلیون مترمکعب در روز رســـیده اســـت. 
به این ترتیـــب، فاصلـــه قابل‌توجهی میان 
ظرفیـــت موجـــود و مصـــرف واقعی شـــکل 
گرفته؛ فاصله‌ای که نشـــان می‌دهد بخش 
مهمی از زیرساخت‌های ایجاد شده در این 
حـــوزه، اکنـــون کمتـــر از تـــوان واقعی خود 

مورد اســـتفاده قـــرار می‌گیرد.
ایـــن افت مصـــرف در حالـــی رخ داده که به 
گفته فعالان این صنعت، زیرســـاخت‌های 
لازم بـــرای افزایـــش ســـهم CNG در ســـبد 
سوخت کشور از ســـال‌ها قبل فراهم شده 
و کشـــور از نظر تعـــداد جایگاه‌ها و گســـتره 
شـــبکه توزیع، ظرفیت قابل قبولی دارد. با 
این حال، مجموعـــه‌ای از عوامل اقتصادی 
و عملیاتی موجب شـــده‌اند هم از ســـمت 
مصرف‌کننده و هم از ســـمت جایـــگاه‌دار، 
انگیـــزه کافی بـــرای اســـتفاده کامـــل از این 

ظرفیت وجود نداشـــته باشد.

جایگاه‌ها فعالند
 اما نه با تمام ظرفیت

جان‌محمـــدی در توضیـــح وضعیت فعلی 
جایگاه‌هـــا می‌گویـــد، همـــه جایگاه‌هـــای 

زوزان نقشبندی
گروه اقتصادی


