
نیســـت؛ چراکه نـــه خطوط ریلـــی کاملی 
وجـــود دارد و نـــه ظرفیت نـــاوگان دریایی 
در شـــمال قابلیت حمل حجم عظیمی از 
کالاهـــا را دارد، اما آنها به این نکته اشـــاره 
می‌کننـــد کـــه بایـــد ایـــن زیرســـاخت‌ها 
تقویـــت شـــود؛ البته ایـــن موضـــوع را نیز 
یـــادآور می‌شـــوند کـــه در شـــرایط جنگ 
رمضـــان، ورود کالا از این مســـیرها تا حد 

زیادی توانســـت بـــازار را تأمین کند.

اوراسیا؛ راه تنفس تجارت در جنگ
هرویک یاریجانیان، رئیس اتاق مشـــترک 
ایـــران و ارمنســـتان و رئیس کمیســـیون 
صنعـــت اتـــاق تهـــران در گفت‌و‌گـــو بـــا 
»ایران« بـــه غفلـــت از تجارت با اوراســـیا 
اشـــاره کـــرد و حرکـــت بـــه ســـمت ایـــن 
اتحادیـــه اقتصـــادی را در شـــرایطی حائز 
اهمیت دانســـت که اوراســـیا یک فرصت 
واقعـــی اســـت و می‌تواند نیاز کشـــور را در 

بســـیاری از بخش‌هـــا مرتفـــع کند.
او عنـــوان کرد:»ایران دارای 15 همســـایه 
اســـت و هـــر کـــدام از آنهـــا یـــک قابلیت 
دارنـــد. برخـــی می‌تواننـــد کالاهـــای مورد 
نیـــاز را تأمیـــن کننـــد و برخـــی می‌توانند 

کریـــدوری باشـــند برای کشـــور.«
یاریجانیان با اشـــاره به اینکه مســـیرهای 
تجاری شـــمال کشـــور می‌تواند در جریان 
بحران و تنش‌هـــای منطقه‌ای، راه تنفس 
تجـــارت باشـــد، گفت:»زمانـــی می‌توانیم 
از این مرزها اســـتفاده بهینه‌تری داشـــته 
باشـــیم که خطـــوط ریلـــی به‌طـــور کامل 
راه‌انـــدازی شـــود؛ البتـــه در حـــال حاضر 
پـــروژه ریلـــی آن منطقه پیشـــرفت خوبی 

داشـــته است.«
رئیس اتاق مشـــترک ایران و ارمنســـتان 
بیان کرد:»در مجموع، جمعیت اوراســـیا 
و قفقاز بیـــش از 200 میلیون نفر اســـت. 
تمـــام کشـــورهای عضـــو ایـــن اتحادیـــه 
می‌تواننـــد قابلیت‌هـــای مختلفـــی برای 
ما داشـــته باشـــند. چنانچـــه  نقصانی در 
تأمین فولاد ایجاد شـــود، کشـــوری مانند 
روســـیه می‌توانـــد بخشـــی از نیـــاز فولاد 
 PP کشـــور را تأمین کند. در مواد پلیمری
نیز می‌توان روی این کشـــور حساب کرد. 
در این زمینه ترکمنستان و قزاقستان نیز 
می‌تواننـــد مـــواد مورد نیـــاز مـــا را تأمین 

» . کنند
دیگـــر  ســـوی  ود:»از  افـــز یاریجانیـــان 
کشـــورهای عضـــو اتحادیه اوراســـیا نیز به 
کالاهـــای ایرانـــی نیـــاز دارنـــد. به‌عنـــوان 
مثال در 24 ســـاعت شبانه‌روز، حدود 300 

کامیـــون از مـــرز نوروزخان به ارمنســـتان 
کالا حمل می کنند که اکثـــر آنها کالاهای 
تمام شده و ســـاختمانی هســـتند؛ البته 
برخی از کالاها را نیز خود تجار ارمنســـتان 
به کشـــورهای دیگر ترانزیـــت می‌کنند.«

ق  تـــا ا صنعـــت  ن  کمیســـیو ئیـــس  ر
تهـــران در پاســـخ بـــه اینکـــه آیـــا اتحادیه 
اوراســـیا می‌توانـــد جایگزیـــن مناســـبی 
بـــرای مرزهـــای جنوبـــی و کشـــورهای 
حاشـــیه خلیج‌فـــارس باشـــد، عنـــوان 
کرد:»کشـــورهای حاشـــیه خلیج‌فـــارس 
بیشـــتر تســـهیلگر تجـــارت مـــا بودنـــد و 
نقش واســـطه‌گری را ایفا می‌کردند؛ البته 
درصـــد بالایـــی از تجـــار ایرانی هـــم بابت 
واســـطه‌گری پـــول پرداخـــت می‌کردند، 
ولی نمی‌توان این موضـــوع را کتمان کرد 
که هزینـــه ورود کالا از مرزهـــای جنوبی و 
کشـــورهای حاشـــیه خلیج‌فـــارس، کمتر 
از واردات از مســـیر شـــمال کشـــور است. 
تصـــور کنیـــد بیشـــتر کالاهـــای صنعتـــی 
مورد نیـــاز ما مانند ماشـــین‌آلات از چین 
وارد ‌شـــود. مســـلماً چنانچـــه ایـــن کالاها 
از مســـیر خلیج‌فـــارس به کشـــور بیاید، 
هزینـــه کمتـــری خواهـــد داشـــت. ضمن 
اینکـــه محدودیت‌هایی نیز بـــرای تجارت 
از طریـــق دریـــای شـــمال وجـــود دارد. 
کشـــتی‌هایی کـــه می‌تواننـــد در دریـــای 
شـــمال تردد کنند، به دلیل عمق کم این 
دریا، عموماً کوچک هســـتند. تمرکز تجار 
ما بایـــد بر تجارت از مســـیر دریای جنوب 
باشـــد. البته اگر کریدورهـــای ریلی انجام 
شـــده بود، هزینه‌ها نیز از مســـیر شـــمال 
کاهـــش می‌یافت، اما ریل هـــم نمی‌تواند 
بـــه صـــورت طولانی‌مـــدت،  یا بـــه صورت 

کامـــل جایگزین دریا شـــود.«
یاریجانیـــان گفت:»اعتقـــاد مـــن بـــر این 
اســـت که باید برای همکاری با کشورهای 
اوراسیا به ســـمت ترانزیت برویم و به آنها 
حـــق ترانزیـــت پرداخـــت کنیـــم. در این 
صورت، قدرت چانه‌زنـــی بالاتری داریم.«

 شرط نقش‌آفرینی اوراسیا 
در تجارت ایران

کاوه زرگران، رئیس کمیســـیون کشاورزی 
و صنایـــع تبدیلـــی اتـــاق تهـــران نیـــز در 
بـــا »ایـــران« چنیـــن اظهـــار  گفت‌و‌گـــو 
کرد:»تاکنـــون بخشـــنامه‌های اوراســـیا تا 
حـــدود زیـــادی بـــرای مـــا کارایی داشـــته 
اســـت. البتـــه نه به‌طـــور صددرصـــد ولی 
بخشـــی از آن اجـــرا شـــده و بـــرای تجـــار 
ایرانی هم خوب و تأثیرگذار بوده اســـت. 

اما جای آن داشـــت که خروجـــی بهتری 
در عملکردمـــان در تجـــارت بـــا اوراســـیا 

داشـــته باشیم.
او گفت:»در شـــرایطی که ایران در جنوب 
کشـــور بـــا تهاجـــم نظامی تحمیل شـــده 
از سوی دشـــمن مواجه اســـت ، وقت آن 
رســـیده که مبادی اصلی را در کالاهایی که 
مزیـــت داریم، تغییر دهیـــم. ما می‌توانیم 
از ظرفیت‌هـــای کشـــورهای اوراســـیا برای 
تأمین بســـیاری از کالاها اســـتفاده کنیم. 
به‌عنوان مثـــال می‌توانیم غلاتـــی را که از 
جنوب وارد کشور می‌شد از روسیه تأمین 
کنیم، امـــا یک چالش مهم وجـــود دارد و 

آن‌هم »زیر ســـاخت« است.«
زرگـــران ادامه داد:»متأســـفانه حدود 180 
کشـــتی در دریای خـــزر به صورت شـــناور 
وجـــود دارد کـــه ایـــن تعـــداد، نســـبت به 
نیـــاز قبـــل از جنـــگ فعالیـــت می‌کنند، 
ولی نســـبت به نیاز فعلی ما بـــه واردات، 
کافی نیســـت. در اینجاســـت که سازمان 
کشـــتیرانی جمهوری اســـامی ایران باید 

نقش خـــود را ایفـــا کند.«
او افـــزود:»در حـــال حاضـــر نیـــاز اســـت 
50 شـــناور فله‌بـــر و 10 تـــا 15 شـــناور تانکر 
در دریـــای خـــزر مســـتقر شـــوند. حجم 
تانکرهایـــی کـــه در دریـــای خـــزر وجـــود 
داشـــته، بـــرای حمـــل روغـــن بـــوده، اما 
در زمـــان جنـــگ، بخشـــی از آن به حمل 
بنزیـــن انتقـــال پیـــدا کـــرده اســـت. بـــه 
عبارتـــی، ما امـــروز از دوران قبل از جنگ 
هم کشـــتی کمتری بـــرای تأمیـــن روغن 
داریم؛ لذا این تعـــداد باید افزایش یابد.«
زرگران اذعـــان کرد:»اگر بخش خصوصی 
بخواهد وارد شـــود هم یک شرایط رقابتی 
ایجـــاد می‌شـــود کـــه نـــرخ چارتـــر را بالا 
می‌بـــرد. بنابرایـــن شـــرکت کشـــتیرانی 
جمهـــوری اســـامی بایـــد در وهلـــه اول 
نســـبت بـــه تجهیـــز شـــناورهایی کـــه در 

دریای خـــزر هســـتند، اقـــدام کند.«
رئیـــس کمیســـیون کشـــاورزی و صنایع 
خصـــوص  ر  د ن  تهـــرا ق  تـــا ا یلـــی  تبد
چنیـــن  نیـــز  یلـــی  ر ‌نقـــل  ‌و حمل
گفت:»حمل‌و‌نقـــل ریلـــی مـــا پتانســـیل 
چندانی ندارد کـــه در کوتاه‌مدت بتوانیم 
برای ایـــن حجم باری کـــه می‌خواهد وارد 
شـــود از آن بهره‌بـــرداری کنیـــم. امـــا باید 
ظرفیت کشـــتیرانی دریای خزر را حداقل 
50 درصـــد افزایـــش دهیـــم تـــا بتوانیم از 

ظرفیت‌هـــای اوراســـیا بهـــره ببریـــم.«
او ادامـــه داد:»مســـیرهای جدیـــدی کـــه 
دولت بـــرای واردات به‌عنـــوان جایگزین 

در نظـــر گرفتـــه، حریف آن حجـــم بزرگ 
غلات کـــه از بندر امـــام خمینی و جنوب 
کشـــور وارد کشـــور می‌شـــد، نمی‌شـــود. 
یعنـــی آن حجم ذرت و برنجـــی که از بندر 
شـــهید رجایـــی وارد کشـــور می‌شـــد بـــا 
مسیر جایگزین پوشـــش داده نمی‌شود؛ 
ولی می‌تواند این مســـیر را تســـهیل کند. 
بـــه همین دلیـــل بایـــد زیرســـاخت‌های 
حمل‌و‌نقلـــی را بـــا نـــگاه ویـــژه‌ای دنبال 
کـــرد. همچنیـــن مســـئولان می‌تواننـــد از 
پروتکل‌هایـــی بین دو کشـــور یعنی ایران 
و کشـــور مبـــدأ اســـتفاده کننـــد. در حال 
حاضـــر یک کشـــتی کنجاله بیـــش از یک 
مـــاه در بنـــدر مرســـین تخلیه شـــده ولی 
روزانـــه 2000 تـــن بیشـــتر را نمی‌تـــوان بـــا 
واگـــن به ســـمت ایـــران حمل کـــرد. این 
در حالی اســـت که در بنـــدر امام خمینی 
روزانـــه 7 هـــزار تـــن حمل می‌شـــد. این 
موضـــوع، روتیـــن توزیـــع کشـــور را دچار 

اختـــال می‌کند.«
زرگـــران به مســـیر ریلـــی کـــه می‌تواند در 
تجـــارت ایـــران تأثیرگذار باشـــد اشـــاره و 
عنوان کرد:»ســـایر کشورها به‌عنوان مبدأ 
تأمین کالا نمی‌توانند شـــرکای ما باشند؛ 
اما آن مســـیر ریلی که از قزاقســـتان است 
و به چین مـــی‌رود، می‌تواند بســـیار مؤثر 
باشـــد. هرچند راندمان اســـتفاده از این 
مسیر به دلیل زیرســـاخت‌های ما و سایر 
کشـــورهایی که در مســـیر دارند، متفاوت 
خواهـــد بـــود. مســـلماً مـــا نمی‌توانیـــم 
آن حجـــم کانتینـــری را کـــه از چیـــن وارد 
می‌کردیم از این مســـیر به ایران بیاوریم. 
امـــا می‌توانیم با تقویت این زیرســـاخت، 
کارایـــی آن را بهبـــود بخشـــیم. حداقـــل 
می‌توانیم کالاهـــای اســـتراتژیک را از این 

مســـیر وارد کنیم.«
رئیـــس کمیســـیون کشـــاورزی و صنایع 
تبدیلی اتاق تهـــران همچنین گفت:»این 
مســـیر می‌تواند بـــرای کالاهایی کـــه پایه 
از نرمـــال اســـت  آنهـــا بالاتـــر  گمرکـــی 
ماننـــد ماشـــین‌آلات صنعتـــی، حتـــی به 
صرفه‌تـــر باشـــد. امـــا در مجمـــوع هزینه 
تجـــارت از جنـــوب بســـیار کمتر اســـت. 
همچنیـــن نـــاوگان دریایـــی نیز نســـبت 
بـــه جنـــوب ضعیف‌تـــر اســـت؛ هـــم بـــه 
دلیـــل زیرســـاخت‌های بنـــدری و هـــم 
زیرســـاخت‌های دریایـــی. البتـــه مـــا در 
طـــرف ایرانـــی زیرســـاخت‌های خوبی در 
بنادر شـــمالی ایجاد کرده‌ایم، اما متقابلاً 
چنین زیرســـاخت‌هایی ممکن اســـت در 
مبـــادی بارگیری وجود نداشـــته باشـــد.«

حدود 180 
کشتی در 

دریای خزر 
به صورت 

شناور وجود 
دارد که این 

تعداد، نسبت 
به نیاز قبل از 

جنگ فعالیت 
می‌کنند، 

ولی نسبت 
به نیاز فعلی 

ما به واردات، 
کافی نیست. 
در اینجاست 

که سازمان 
کشتیرانی 
جمهوری 

اسلامی ایران 
باید نقش خود 

را ایفا کند

 کارشناسان و فعالان اقتصادی بخش خصوصی
در گفت و گو با » ایران« تأکید کردند

توافقنامـــه تجارت آزاد با اتحادیه اوراســـیا 
یکی از مهم‌ترین  پیمـــان های اقتصادی 
اســـت که ایـــران در ســـال‌های گذشـــته 
منعقد کـــرده اســـت. امضـــای توافقنامه 
تجـــارت آزاد بین ایران و اتحادیه اوراســـیا 
در دی‌مـــاه 1401 و ورود به فاز اجرایی این 
توافقنامـــه، اتفـــاق مهمی بود کـــه بازاری 
حـــدود 800 میلیـــارد دلاری را پیـــش روی 
ایران قـــرار داد. بر اســـاس این قـــرارداد، 
تجـــار ایرانـــی می‌تواننـــد 87 درصـــد از 
محصـــولات خـــود را بـــا تعرفـــه صفـــر به 
کشـــورهای عضو این اتحادیه صادر کنند. 
تسهیل در دسترســـی به بازار کشورهایی 

ماننـــد روســـیه، بـــاروس، قزاقســـتان، 
ارمنســـتان و قرقیزستان مسلماً دستاورد 

مهـــم این پیمان محســـوب می‌شـــود.
امـــا آمارهای تجاری نشـــان می‌دهد ایران 
و اوراســـیا همچنان نتوانســـته‌اند از تمام 
ظرفیـــت خـــود بـــرای تجـــارت اســـتفاده 
کننـــد. هرچند شـــاهد افزایـــش تبادلات 
تجـــاری نســـبت بـــه قبـــل از ایـــن پیمان 
بوده‌ایـــم، امـــا ایـــن میـــزان مبـــادلات به 
نظـــر کافی نیســـت. از این‌رو اســـتفاده از 
هر فرصتـــی برای توســـعه تجـــارت با این 
اتحادیـــه می‌تواند برگ برنـــده‌ای برای دو 

طرف باشـــد. 
به ویـــژه اینکـــه قـــرار گرفتن در شـــرایط 
از  شـــود  موجـــب  توانـــد  مـــی  جنگـــی 
دریچه‌هـــای جدید بـــرای تـــداوم تجارت 
اســـتفاده شـــود. اتحادیه اوراســـیا همان 

دریچـــه‌ای اســـت کـــه ایـــن روزهـــا نقش 
مهمـــی در تجارت ایـــران ایفـــا می‌کند. با 
توجه به التهابات جنگ در جنوب کشور، 
تجارت کالاها به ســـمت سایر مرزها پیش 
رفته اســـت؛ این ســـؤال مطرح می‌شـــود 
که آیا کشـــورهای عضـــو اتحادیه اوراســـیا 
در ایـــن روزها می‌تواننـــد فرصت جدیدی 

برای تجـــارت ایران باشـــند؟
برآینـــد صحبت‌های فعـــالان اقتصادی در 
پاســـخ به این ســـؤال را می‌تـــوان در چند 
جمله خلاصه کرد؛ اول آنکه اوراســـیا یک 
فرصت مهم تجاری اســـت امـــا نمی‌تواند 
جایگزین کامل تجارت از جنوب باشـــد. 
دوم آنکه هزینـــه تجارت از جنوب ارزان‌تر 
است. سوم آنکه زیرســـاخت‌های ریلی و 
کشـــتیرانی شـــمال ایران برای جایگزینی 
اوراســـیا بـــا مرزهـــای جنوبـــی مناســـب 

اقتصادی8
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گزارش

تصمیم رســـمی امـــارات متحـــده عربی 
برای خروج از اوپک و اوپک‌پلاس از اول 
مـــه ۲۰۲۶، یکـــی از مهم‌ترین رخدادهای 
ســـاختاری بـــازار جهانی انـــرژی طی یک 
دهـــه اخیـــر محســـوب می‌شـــود. خروج 
کشـــوری کـــه طـــی ســـال ۲۰۲۵ میانگین 
۳.۴۶ میلیـــون بشـــکه در روز تولید نفت 
داشـــته و برنامـــه افزایش ظرفیـــت به ۵ 
میلیـــون بشـــکه در روز تـــا ۲۰۳۰ را دنبال 
می‌کنـــد، صرفـــاً تصمیمـــی فنـــی درباره 
ســـهمیه تولید نیســـت؛ بلکه ســـیگنالی 
ژئوپلتیـــک بـــا پیامدهـــای مســـتقیم بـــر 
انســـجام اوپـــک، قیمت نفت و مســـیر گـــذار انـــرژی در منطقه 

اســـت. خلیج فارس 
به نقل از »عربی ۲۱«، ســـازمان کشـــورهای عرب صادرکننده 
نفـــت )اواپـــک( اعلام کـــرد کـــه امـــارات از این ســـازمان نیز 
خارج شـــده اســـت. این در حالی اســـت که امارات سه‌شنبه 
گذشـــته خروج خود را از سازمان اوپک و ائتلاف اوپک پلاس 
اعلام کرده بود. پیش‌تر، محمد الصبان مشـــاور ســـابق وزیر 
انرژی عربســـتان تأکیـــد کرد تصمیـــم امارات بـــرای خروج از 
اوپـــک پلاس در شـــرایط کنونی- به‌ویژه با قـــدرت تولید مازاد 

محدود این کشـــور- ســـؤالات زیادی ایجـــاد می‌کند. 
وی افـــزود این اقـــدام امـــارات تأثیری بـــر ثبات نهـــاد مذکور 
یـــا نقش‌آفرینـــی آن در بازارهـــای جهانـــی ایجـــاد نمی‌کنـــد. 
الصبـــان در ادامه پرســـش کلیدی مطـــرح کرد: آیا نمی‌شـــد 

امارات صبـــر کند تا قـــدرت تولیدش به 5 میلیون بشـــکه در 
روز برســـد؟ او همچنین تصریح کرد بعید نیست در پشت این 
تصمیم‌گیری آمریکا حضور داشـــته باشد؛ ترامپ دوست دارد 
خود را به عنـــوان کنترل‌کننده بازارهای نفت جهانی نشـــان 
دهـــد. به گفته او، هـــدف از این اقدام ایجـــاد تزلزل در اوپک 

پلاس اســـت اما این اتفاق نخواهـــد افتاد.
در چهارچـــوب ایـــن روایـــت، تحلیل بـــازار بایـــد همزمان دو 
ســـطح را دیـــد: ســـطح انســـجام نهـــادی و ســـطح بازیابی/
جبران‌پذیـــری بـــازار. از این رو، خروج امـــارات را باید نه فقط 
یک »شکســـت همکاری«، بلکه یک آزمون برای ســـازوکارهای 

مدیریت عرضـــه و بازتعریـــف نقش‌هـــا تلقی کرد.
 

پایان همگرایی نفتی خلیج فارس؟
تحلیـــل داده‌هـــای تصمیمات اوپک طی ۲۰۱۶ تا ۲۰۲۴ نشـــان 
می‌دهـــد نرخ پایبندی میانگین کشـــورهای شـــورای همکاری 
بـــه توافـــق کاهش تولیـــد، از ۹۱ درصـــد بـــه ۶۳ درصد کاهش 
یافته اســـت. این افت پایبندی عمدتـــاً از اختلافات امارات و 
عربســـتان در تعیین خط پایه تولید سرچشـــمه گرفته است.
گزارش‌هـــای منطقـــه‌ای )ازجملـــه شـــبکه الجزیـــره( حاکی 
از آن اســـت کـــه این خـــروج تنها حاصـــل اختلاف ســـهمیه 

بلکه: نیســـت، 
- تشدید رقابت ریاض–ابوظبی در سیاست‌گذاری انرژی

- اختلاف رویکردها در قبال ایران
- شـــکاف در مدل توســـعه اقتصـــادی و صنعتی دو کشـــور به 
نقطه‌ای رســـیده که انســـجام تاریخی نفتی خلیج فارس را به 

چالش می‌کشـــد. با توجه به داده‌هـــای وزنی، اهمیت امارات 
در معادله اوپک و اوپک‌پلاس قابل چشم‌پوشـــی نیســـت:

- سهم امارات از تولید اوپک: ۹.۲ درصد
- سهم از ظرفیت مازاد اوپک‌پلاس: حدود ۱۴ درصد

- سهم از صادرات نفت خلیج فارس: ۱۲ درصد
خروج چنیـــن بازیگری، به‌صورت مســـتقیم، تـــوان اوپک در 
مدیریـــت بـــازار و ایجاد »اثـــر هماهنگی« را تضعیـــف می‌کند. 
افـــزوده شـــدن خـــروج امـــارات از )اواپـــک( نیز نشـــانه‌ای از 
چندلایـــه شـــدن شـــکاف‌های نهـــادی اســـت؛ یعنـــی پیام و 
هزینـــه تصمیم تنهـــا در ســـطح توافق‌های تولیـــدی خلاصه 
نمی‌شـــود و بـــه ســـطح شـــبکه‌های هم‌ســـاز سیاســـتی نیـــز 

می‌یابد. گســـترش 
برای تحلیل اثرات، ســـه ســـناریوی اصلی بر اساس مدل‌های 
آژانـــس بین‌المللـــی انـــرژی )IEA(، اوپک و داده‌هـــای ۲۰۲۶ 

بلومبرگ NEF در نظر گرفته شـــده اســـت.
 

سناریوی اول: افزایش رقابت و شکاف درون‌اوپک
در این ســـناریو، امـــارات پس از خروج، تولید خـــود را در بازه 
۲۰۲۶–۲۰۲۷ حـــدود  ۳۰۰ تـــا ۵۰۰ هـــزار بشـــکه در روز افزایش 
می‌دهـــد. واکنـــش احتمالی دیگـــر تولیدکننـــدگان می‌تواند 
شـــامل افزایش عرضـــه برای حفظ ســـهم بازار باشـــد. پیامد 

: کمی
- افت قیمت برنت بین ۸ تا ۱۲ دلار

- کاهـــش درآمـــد نفتـــی کشـــورهای کم‌درآمد عضـــو اوپک به 
میـــزان ۱۲ تـــا ۱۵ درصد

- افزایش نوســـان‌پذیری قیمت )Volatility Index( حدود 
۲۵ درصد

در ایـــن ســـناریو، منطـــق بـــازار بـــه ســـمت بازتعریـــف »نقـــاط 
اثرگذاری« حرکـــت می‌کند: هرچه هماهنگـــی نهادی ضعیف‌تر 
شـــود، بازار پذیرای ســـیگنال‌های پراکنده‌تر خواهد بود و دامنه 

نوســـان قیمت نیز گســـترده‌تر می‌شـــود.
 

ج از اوپک سناریوی دوم: ایجاد ائتلاف‌های جدید خار
در این ســـناریو، امارات به ســـمت همـــکاری بـــا تولیدکنندگان 
توافق‌هـــای  برزیـــل( در قالـــب  آمریـــکا،  )نـــروژ،  غیراوپـــک 
»اطلاعاتی–بـــازاری« حرکـــت می‌کنـــد. پیامدهـــای محتمـــل:

- کاهـــش نفوذ اوپـــک بر قیمت جهانـــی از حـــدود ۳۵ درصد به 
درصد  ۲۵

- تشـــکیل بلوک‌هـــای جدیـــد مبتنی بـــر فناوری‌های برداشـــت 
)Offshore/Deepwater( کم‌هزینـــه

- نقش‌آفرینی بیشـــتر اقتصادهـــای نوظهور ماننـــد هند و چین 
در تعییـــن الگوهای خرید

این ســـناریو از نظر تحلیلی یک پیامد ســـاختاری دارد: با کاهش 
وزن هماهنگـــی نهـــادی، قـــدرت چانه‌زنـــی در ســـطح خریـــد و 
ســـرمایه‌گذاری‌های فناورانـــه جابه‌جـــا می‌شـــود و اوپـــک بـــا 
محدودیت بیشـــتری در ســـمت‌دهی به منحنـــی قیمت مواجه 

خواهـــد بود.
 

سناریوی سوم: گذار شتابان به انرژی‌های پایدار
)ماننـــد  ژئوپلتیـــک  محدودیت‌هـــای  و  اقلیمـــی  فشـــارهای 

ریســـک‌های تنگـــه هرمـــز( می‌تواند کشـــورهای خلیـــج فارس 
را بـــه ســـمت توســـعه ســـبد انـــرژی غیر‌فســـیلی ســـوق دهـــد. 

نشـــان می‌دهـــد: پیش‌بینی‌هـــای معتبـــر 
- ظرفیت انرژی خورشـــیدی در امارات از ۶.۲ گیگاوات امروز به 

۲۳ گیگاوات تـــا ۲۰۳۰ افزایش خواهد یافت.
- ســـهم انرژی‌های تجدیدپذیر در کل ســـبد خلیـــج فارس از  ۷ 

درصـــد در ۲۰۲۵ به  ۲۲ درصد در ۲۰۳۵ می‌رســـد.
دلار  میلیـــارد   ۴۰ میانگیـــن  به‌طـــور  منطقـــه  کشـــورهای   -
ســـرمایه‌گذاری ســـالانه در انرژی‌هـــای ســـبز خواهند داشـــت.

 
  اوپک در آستانه بازتعریف نقش

خـــروج امـــارات نه یـــک رخـــداد مقطعـــی، بلکـــه یـــک »نقطه 
شکســـت« در معماری بازار نفت اســـت. پیامدهای این تصمیم 

بـــر اســـاس تحلیل‌ها چنین اســـت:
- کاهش انسجام اوپک و دشوارتر شدن مدیریت عرضه

- افزایش قدرت چانه‌زنی تولیدکنندگان مستقل
- تشدید فشار بر اوپک برای انطباق با استانداردهای اقلیمی

- ضرورت بازطراحی ســـاختار اوپک با تمرکز بر »انعطاف‌پذیری، 
فناوری و کاهش کربن«

در چنین فضایی، آینده اوپک و اوپک‌پـــاس نه‌تنها به توافقات 
تولیـــد، بلکه به ســـرعت ســـازگاری اعضا بـــا اقتصـــاد کم‌کربن، 
فناوری‌هـــای پاک و رقابت ســـاختاری در خلیج فارس وابســـته 
خواهد بـــود. کشـــورهایی که زودتر بـــه ســـمت انرژی‌های پاک 
و ســـاختارهای اقتصـــادی تـــاب‌آور حرکت کنند، برنـــدگان این 

دوران گـــذار خواهند بود.

مسعود دشتی 
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آینده اوپک و اوپک‌پلاس پس از خروج امارات


