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با توجه به 
میزان تولیدی 

که مربوط به 
ورق‌های گرم 

است و در 
کشور، کسری 
داریم و نیز به 

خاطر اتفاقاتی 
که برای فولاد 

مبارکه در 
جنگ اخیر 

 افتاده است
و امکان تولید 

آن وجود 
ندارد به این 

مجتمع مجوز 
لازم داده 

می‌شود که 
این ورق ها را 

وارد کند

مجوز واردات ورق گرم فولاد صادر شد
عضو کمیسیون صنایع مجلس در گفت‌وگو با »ایران«:

جلسه ویژه اعضای کمیسیون صنایع
با وزیر صمت پیرامون مشکلات خودروسازی

رئیس مجلس در نامه‌ای به رئیس‌جمهوری، تعرفه‌های 
جدید واردات خـــودرو در مصوبه دولـــت را مغایر قانون 
اعلام کرد. به گزارش تسنیم، محمدباقر قالیباف رئیس 
مجلس شـــورای اســـامی در نامـــه‌ای به دکتر مســـعود 
پزشـــکیان رئیس‌جمهـــوری، نظر نهایی هیأت بررســـی 
و تطبیق مصوبـــات دولت بـــا قوانین را دربـــاره »اصلاح 
آیین‌نامه اجرایی بند )ر( تبصره )1( قانون بودجه ســـال 
1404 کل کشـــور« اعلام کرد. در این نامه آمده اســـت که 
مصوبـــه دولـــت مـــورخ 19 آذر 1404 پس از بررســـی‌های 
قانونی، در برخی بخش‌ها مغایر قانون شـــناخته شده و 
لازم اســـت در مهلت مقرر اصلاح شـــود. رئیس مجلس 
تأکید کرده است، مطابق تبصره )1( قانون بودجه 1404، 
واردات یک دســـتگاه خودرو توسط ایرانیان مقیم خارج 
از کشـــور در ســـال 1404 بدون انتقـــال ارز و از محل ارز 
شـــخصی با نرخ صد درصد حقوق ورودی مجاز است. بر 
همین اساس، ردیف‌هایی از جدول بند )2( مصوبه دولت 
که تعرفه‌ای متفـــاوت از نرخ قانونـــی )100 درصد( تعیین 
کرده‌اند، مغایر قانون ارزیابی شـــده است. در پایان این 
نامه تصریح شده که اگر ظرف یک هفته نسبت به اصلاح 
موارد اعلامی اقدام نشود، بخش‌های مورد ایراد از مصوبه 

دولت، ملغی‌الاثر خواهد شد.

بازار خـــودرو در ایران سال‌هاســـت با 
چالش‌هـــای مختلفی روبه‌روســـت؛ 
از قیمت‌هـــای بـــالا و کیفیـــت مـــورد 
انتقاد گرفتـــه تا محدودیـــت عرضه و 
نارضایتی مصرف‌کنندگان. در چنین 
شـــرایطی، هر از گاهی پیشنهادهایی 
ح می‌شود که  برای مدیریت بازار مطر
یکی از مهم‌ترین آنها، تسهیل واردات 

خودرو است.
 

مسأله اصلی چیست؟
 بـــا این حـــال، پیـــش از آنکـــه درباره 
چنیـــن  نادرســـتی  یـــا  درســـتی 
سیاســـتی قضـــاوت کنیم، بایـــد ابتدا 
مســـأله را به‌درســـتی تعریـــف کنیم. 
سیاســـت‌گذاری اقتصادی زمانی معنا 
پیدا می‌کند که دقیقاً بدانیم مشـــکل 
چیست و قرار اســـت چه چیزی حل 
شـــود؟ در واقع هر سیاســـتی که برای 
بـــازار خودرو پیشـــنهاد می‌شـــود باید 
دســـت‌کم به چند پرســـش اساســـی 
پاسخ دهد؛ پرســـش‌هایی که روشن 
ح‌شـــده  مطر راهـــکار  آیـــا  می‌کنـــد 
واقعـــاً به حل مســـأله کمـــک می‌کند 
یا خیـــر. اولین ســـؤال این اســـت که 
درحـــال حاضـــر مشـــکل دقیق بـــازار 
خودروی کشـــور چیســـت؟ آیا مسأله 
یـــا  خودروهاســـت  قیمـــت  اصلـــی 
کیفیت آنهـــا؟ آیا مشـــکل در عرضه و 
تیراژ تولید اســـت یا مســـأله حمایت 
از مصرف‌کننـــده؟ یا موضـــوع ایمنی 
خودروها؟ شـــاید هـــم آلودگـــی هوا، 
مصـــرف انـــرژی و بهره‌وری ســـوخت 
مســـأله اصلی باشـــد. حتـــی ممکن 
اســـت مشـــکل بـــه محدودیت‌هـــای 
ارزی، تحریم‌ها یا مجموعه‌ای از همه 
این عوامـــل مربوط شـــود. بنابراین، 
تا زمانی که تعریف روشـــنی از مشکل 
 ارائـــه نشـــود، هـــر راه‌حلـــی می‌تواند 

به خطا برود.

ضرورت توجه به قدرت خرید 
مردم

حـــل  مکانیـــزم  بـــه  دوم  پرســـش 
مســـأله مربوط اســـت. هر پیشـــنهاد 
سیاســـتی باید توضیح دهد که دقیقاً 
با چه ســـازوکاری قرار اســـت مشـــکل 
مورد نظـــر را حل کنـــد. بـــرای مثال، 
اگر واردات خـــودرو به ‌عنـــوان راهکار 
مشـــخص  بایـــد  می‌شـــود،  ح  مطـــر
شـــود ایـــن واردات چگونـــه می‌تواند 
قدرت خریـــد مـــردم را افزایش دهد، 
دسترســـی مردم به خودرو را بیشـــتر 
 کند یـــا قیمـــت خـــودرو در کشـــور را 

کاهش دهد؟
 آیا واردات خودروهـــای خارجی، مثلاً 
از برندهایی مانند هیوندای یا ســـایر 
شـــرکت‌ها، واقعـــاً می‌توانـــد قیمت 
خودروهای داخلی یا حتی خودروهای 
وارداتی را پایین بیاورد؟ بدون توضیح 
ح  روشـــن درباره ایـــن مکانیـــزم، طر
چنین سیاســـتی مبهم باقی می‌ماند. 
 پرسش ســـوم مربوط به آثار و تبعات

 است. 

بهترین راه حل چیست ؟
هـــر سیاســـت اقتصـــادی عـــاوه بـــر 
آثـــار مثبـــت، پیامدهـــای منفـــی نیز 
دارد. بنابرایـــن باید مشـــخص شـــود 
بـــر  واردات خـــودرو چـــه تأثیراتـــی 
تولیـــد داخلی، اشـــتغال، بـــازار ارز و 
 ســـایر بخش‌های اقتصـــادی خواهد 

داشت.
 پرســـش چهـــارم نیـــز بـــه مقایســـه 
راه‌حل‌ها مربوط می‌شـــود. حتی اگر 
یک پیشـــنهاد بتواند مسأله‌ای را حل 
کند، باید پرسید آیا این بهترین راه‌حل 
اســـت یا گزینه‌های بهتـــری نیز وجود 
دارد. در چنین چهارچوبـــی، وقتی از 
واردات خودرو صحبت می‌شـــود باید 
روشن شود که این سیاست دقیقاً برای 
ح شده است.  حل چه مشـــکلی مطر
اگر مســـأله تولید و عرضه خـــودرو در 
کشور باشد، واردات لزوماً راه‌حل آن 
نیســـت. افزایش تولید داخلی بیشتر 
از مسیر تقویت زنجیره تأمین قطعات 

خودرو امکان‌پذیر است.

چگونگی حل مسأله 
مشکلات صنعت خودرو

سیاست‌گذاری اقتصادی درست 
در زمان مناسب

اوپل موکا با پیشرانه سه ســـیلندر ۱.۲ لیتری توربوشارژ 
خود، نشـــان داده که یک کراس‌اوور کوچک می‌تواند 
چقدر پرتوان ظاهر شـــود. این موتور با ۱۳۰ اسب بخار 
قدرت و ۲۳۰ نیوتن‌متر گشـــتاور، در کنـــار گیربکس ۸ 
سرعته اتوماتیک AT، شـــتاب‌گیری روان و هماهنگی 
مناسبی را ارائه می‌دهد. شـــتاب صفر تا صد ۹.۲ ثانیه 
و حداکثر ســـرعت ۲۰۰ کیلومتر بر ســـاعت، مـــوکا را به 
خودرویی مناســـب بـــرای مســـیرهای شـــهری و حتی 
سفرهای کوتاه بین‌شهری تبدیل کرده است. در بخش 
امکانـــات رفاهی، مـــوکا ترکیبـــی از فناوری‌هـــای روز و 
امکانات کاربردی را ارائه می‌کند؛ از فرمان کمکی برقی، 
کـــروز کنترل و سیســـتم مولتی‌مدیا شـــش‌بلندگویی 
گرفته تا دوربین عقب، اســـتارت دکمه‌ای، ورود بدون 
کلید، سنسور باران و GPS. وجود سنسورهای پارک جلو 
و عقب، اتوهلد، ترمز پارک برقی و سیستم پایش فشار 
تایرها نیز تجربه‌ای ایمن‌تر را بـــرای راننده رقم می‌زند. 
ایمنی موکا نیز در سطح مطلوبی قرار دارد. این خودرو 
با ۶ ایربگ، سیســـتم‌های ترمـــز ABS و EBD و کنترل 
پایداری ESP عرضه می‌شـــود تا امنیت سرنشـــینان در 
شرایط مختلف حفظ شود. در حال حاضر، قیمت اوپل 
موکا در بازار آزاد خودرو به حدود ۵ میلیارد و ۵۰۰ میلیون 

تومان رسیده است.

روز یکشـــنبه از افزایـــش میلیـــاردی قیمـــت برخـــی 
خودروهـــای وارداتی ظرف یک روز نوشـــتیم. حالا این 
افزایش قیمت ظرف یک روز، بـــه خودروهای مونتاژی 
هم رســـیده اســـت. بـــازار در نوســـان به ســـر می‌برد و 
زمزمه‌های افزایش قیمـــت دلار روی بـــازار راکد، تأثیر 
خودش را گذاشته اســـت. البته که با توجه به شرایط 
موجود، نوسان قیمتی در این بازار مانند تمام بازارهای 

مالی عجیب نیست.
قیمت صفر فردا ســـوبا M4 مدل 1404 در روز دوشنبه 
31 فروردیـــن 5میلیـــارد تومان شـــد در حالـــی که این 
خودرو یک روز قبلش 4میلیـــارد و 350 میلیون تومان 
بود. افزایـــش 650 میلیون تومانی این خـــودرو در بازار 
آزاد ظرف یک روز! فرداموتور جزو شـــرکت‌هایی است 
که تأخیر تحویل محصولاتش بسیار زیاد است؛ افزایش 
14.94 درصدی برای ایـــن خودرو ظرف یک روز عجیب 

است.
 قیمت صفر لامـــاری ایمـــا HEV1.5 لیتـــر توربو مدل 
2025، دوشـــنبه 31 فروردین 4میلیـــارد و 750 میلیون 
تومان قیمت خورد این خودرو در 30 فروردین 4میلیارد 
و 450 میلیون تومان معامله شد. افزایش 300 میلیونی 

ظرف یک روز.
قیمت صفر فونیکس آریزو Z8( 8( اکسلنت مدل 1404، 
دوشـــنبه 5 میلیارد و 100 میلیون تومان محاســـبه شد 
در حالی که روز قبل از آن، ایـــن خودرو 4میلیارد و 800 

میلیون تومان قیمت داشت.
قیمت صفر فیدلیتی پرســـتیژ تیپ 2 هفت نفره مدل 
1404، در بازار آزاد روز دوشنبه 5میلیارد و 850 میلیون 
تومان محاسبه شد در حالی که روز یکشنبه این خودرو 

5 میلیارد و 550 میلیون تومان قیمت داشت.

خبر روز

ماشین وارداتی

بازار خودرو

از ظرفیت ســـایر بنادر و مســـیرهای 
ریلـــی، تأکیـــد می‌کنـــد: »در صـــورت 
نیاز می‌تـــوان بخشـــی از مـــواد اولیه 
موردنیـــاز صنعت خـــودرو را از طریق 
مناطق آزاد وارد و سپس به سرزمین 
اصلـــی منتقـــل کـــرد تـــا واحدهـــای 
تولیـــدی بـــا هیـــچ مشـــکلی روبه‌رو 
نشـــوند. بنابرایـــن مشـــکلی از بابت 
 واردات کالاهـــای مورد نیـــاز نخواهیم

 داشت.«

لزوم تغییر رویکرد خودروسازان 
در شرایط پساجنگ

دربـــاره آســـیب‌هایی کـــه بـــه فـــولاد 
کشور وارد شـــده و همچنین تأثیر آن 
بر خودروســـازی، حســـینی‌کیا، نایب 
رئیس کمیســـیون صنایع با اشاره به 
نگرانی‌هـــا درباره اختـــال در زنجیره 
تأمیـــن فـــولاد می‌گویـــد: »اگرچـــه 

آســـیب‌هایی بـــه برخـــی واحدهـــای 
تولیـــدی وارد شـــده، امـــا ظرفیـــت 
کلـــی صنعت فـــولاد کشـــور همچنان 
پاســـخگوی نیازهای داخلی می‌تواند 
باشـــد. ایران یکی از تولیدکنندگان و 
صادرکنندگان بزرگ فـــولاد در جهان 
به‌شـــمار می‌رود و آســـیب واردشـــده 
به برخـــی خطوط تولیـــد، تنها بخش 
محـــدودی از ظرفیت تولیـــد را تحت 
تأثیر قرار داده اســـت.« بـــه گفته این 
نماینـــده مجلـــس، کارخانـــه فـــولاد 
مبارکـــه کـــه یکـــی از تأمین‌کنندگان 
اصلی ورق فولادی برای صنعت خودرو 
محســـوب می‌شـــود، با پیگیری‌های 
انجام‌شـــده در آینده نزدیـــک دوباره 
بـــه چرخـــه کامـــل تولیـــد بازخواهد 
گشت. از این رو، نگرانی جدی درباره 
 تأمین فولاد موردنیـــاز صنایع داخلی 

وجود ندارد.«

یکی از 
مهم‌ترین 

ویژگی‌های 
نسل جدید 

 ،Atto 3
پشتیبانی از 

فناوری شارژ 
فوق‌سریع 

 Flash یا
  Charging

است. طبق 
اطلاعات رسمی 

منتشر شده، 
این سیستم 

امکان شارژ 
باتری از 10 تا 70 
درصد را تنها در 
مدت حدود 5 

دقیقه فراهم 
می‌کند

 نســـل جدیـــد کـــراس‌اوور الکتریکی
 BYD Atto 3 که در بازار چین با نام 
Yuan Plus شـــناخته می‌شـــود، قرار 
است در نمایشگاه خودروی پکن 2026 
که از 24 آوریل برگزار می‌شود، به‌طور 

رسمی رونمایی شود.
،carnewschina به گزارش ســـایت 

این خودرو که بـــرای بازار داخلی چین 
توسعه یافته، با تغییرات مهمی همراه 
شـــده و از پلتفرم دیفرانســـیل عقب، 
فناوری شـــارژ فوق‌ســـریع موســـوم به 
فلـــش شـــارژینگ و فاصلـــه محـــوری 
افزایش‌یافته بهره می‌برد. تغییراتی که 
نشان می‌دهد بی‌وای‌دی قصد دارد با 
این نسل جدید، جایگاه این کراس‌اوور 
محبوب را در بـــازار رقابتی خودروهای 

برقی چین تقویت کند.
بی‌وای‌دی در تاریخ 20 آوریل با انتشار 
پستی در شـــبکه‌های اجتماعی اعلام 
کـــرد کـــه نســـخه جدیـــد Atto 3 در 
نمایشـــگاه پیش‌رو به نمایش گذاشته 
خواهد شـــد. مقامات این شـــرکت از 
این خـــودرو با عنوان نســـل ســـوم یاد 
می‌کنند. پیش از این نیز نسخه جدید 
Atto 3 برای دریافت مجوز فروش در 
چین به نهادهای مربوطه ارائه شـــده 
بود و همین موضوع باعث شد برخی 
از مشـــخصات فنی و اطلاعات کلیدی 
این خـــودرو پیش از رونمایی رســـمی 

منتشر شود.

طراحی به‌روز با ابعاد بزرگ‌تر
جالـــب اینکـــه بـــی‌وای‌دی در معرفی 
اولیه خـــود به ایـــن موضوع اشـــاره‌ای 
نکرد که تصاویر واقعی این خودرو قبلاً 
توسط وزارت صنعت و فناوری اطلاعات 
چین )MIIT( منتشر شده بود. با این 
حـــال، این شـــرکت اکنـــون تصاویری 
 Atto 3 رسمی از طراحی نسل جدید 

منتشـــر کرده که جزئیـــات ظاهری آن 
را بهتر نشـــان می‌دهد. بر اساس این 
تصاویر، ایـــن کـــراس‌اوور الکتریکی با 
سقف و ستون‌های مشکی‌رنگ طراحی 
شـــده که ظاهـــری دو رنگ بـــه خودرو 
می‌بخشـــد. در نمـــای جلـــو نیـــز یک 
طراحی بسته و مدرن دیده می‌شود که 
با چراغ‌های باریک جلو ترکیب شـــده 
اســـت. در بخش عقب نیز چراغ‌های 
سراســـری به‌صـــورت یکپارچه طراحی 
شـــده‌اند که به ســـبک طراحی جدید 

محصولات بی‌وای‌دی شباهت دارد.
 BYD Atto 3 از نظر ابعاد، نسل جدید 
در کلاس کراس‌اوورهـــای کامپکـــت 
قـــرار می‌گیرد و طول، عـــرض و ارتفاع 
آن به ترتیـــب برابر بـــا 4665، 1895 و 
1675 میلی‌متـــر اعلام شـــده اســـت. 
فاصله محوری این خودرو نیز به 2770 
میلی‌متر می‌رســـد. این اعداد نشـــان 
می‌دهند مدل جدید نسبت به نسخه 
قبلی تغییـــرات قابل‌توجهی داشـــته 
است. طول خودرو 210 میلی‌متر بیشتر 
شـــده، عرض آن 20 میلی‌متر افزایش 
یافته و ارتفاع نیز 60 میلی‌متر بیشـــتر 
شـــده اســـت. علاوه بـــر ایـــن، فاصله 
محوری نیز 50 میلی‌متـــر افزایش پیدا 
کـــرده کـــه می‌تواند بـــه بهبـــود فضای 
کابین، خصوصاً برای سرنشینان عقب 
کمک کنـــد. خریـــداران ایـــن خودرو 
همچنین می‌توانند بین دو اندازه رینگ 
18 و 19 اینچی یکی را انتخاب کنند. در 
بخش فنی، نسل ســـوم Atto 3 با دو 
 )LFP( گزینه باتری لیتیوم آهن فسفات
عرضه می‌شود که توسط زیرمجموعه 
FinDreams یعنـــی   بـــی‌وای‌دی 
 تولید شده‌اند. نسخه پایه این خودرو 
به یـــک باتـــری بـــا ظرفیـــت 57.545 
کیلووات‌ساعت مجهز است که انرژی 
مورد نیـــاز یک موتـــور الکتریکـــی 200 
کیلوواتی معـــادل 268 اســـب‌ بخار را 
تأمین می‌کند. این موتـــور روی محور 
عقب قرار دارد و به همین دلیل خودرو 
از سیســـتم دیفرانســـیل عقـــب بهره 
می‌برد. بـــرد حرکتی این نســـخه طبق 
اعلام شـــرکت ســـازنده به حدود 540 

کیلومتر می‌رسد.

نســـخه قدرتمندتـــر، از یـــک باتـــری 
 68.547 ظرفیـــت  بـــا  بزرگ‌تـــر 
کیلووات‌ســـاعت اســـتفاده می‌کند. 
این باتـــری با یـــک موتـــور الکتریکی 
قوی‌تر با توان 240 کیلووات، معادل 
322 اســـب ‌بخار همراه شده است. 
در این نسخه، برد حرکتی خودرو به 
حدود 630 کیلومتر می‌رسد که برای 
یک کـــراس‌اوور کامپکـــت الکتریکی 
عدد قابل‌توجهی محسوب می‌شود.

شارژ باتری فقط در چند دقیقه
ویژگی‌هـــای  مهم‌تریـــن  از  یکـــی 
نســـل جدید Atto 3، پشـــتیبانی از 
 Flash فناوری شـــارژ فوق‌ســـریع یا
Charging اســـت. طبـــق اطلاعات 
رســـمی منتشـــر شـــده، این سیستم 
امکان شارژ باتری از 10 تا 70 درصد را 
تنها در مدت حـــدود 5 دقیقه فراهم 
می‌کنـــد. همچنین شـــارژ باتری از 10 
تـــا 97 درصد حـــدود 9 دقیقـــه زمان 
می‌برد. حتی در شـــرایط آب‌وهوایی 
بسیار ســـرد و در دمای حدود منفی 
30 درجه ســـانتی‌گراد نیز زمان شارژ 
تنهـــا حـــدود 3 دقیقه افزایـــش پیدا 
می‌کند. چنین عملکـــردی می‌تواند 

تجربه استفاده از خودروهای برقی را 
به شکل محسوسی بهبود دهد و یکی 
از مزیت‌های رقابتی مهـــم برای این 

مدل به شمار آید.
در بخش داخلی نیز پیش‌تر تصاویری 
از کابین این خودرو منتشـــر شده که 
نشـــان می‌دهـــد طراحی آن نســـبت 
به قبل مدرن‌تر شـــده اســـت. نسل 
جدیـــد Atto 3 بـــه یک فرمـــان دو 
شـــاخه مجهز شـــده و اهرم تعویض 
دنده نیـــز روی ســـتون فرمـــان قرار 
گرفته است. پشت فرمان یک صفحه 
نمایش دیجیتال برای نشـــان دادن 
اطلاعات خودرو دیده می‌شـــود و در 
مرکز داشبورد نیز یک نمایشگر بزرگ 
شـــناور قـــرار دارد که وظیفـــه کنترل 
سیســـتم اطلاعات و ســـرگرمی را بر 
عهده دارد. علاوه بـــر این، خودرو به 
سیستم نمایش اطلاعات روی شیشه 
جلو یا هدآپ دیسپلی نیز مجهز شده 
است. کنسول میانی خودرو، طراحی 
کاربردی دارد و شـــامل یک پد شـــارژ 
بی‌ســـیم برای تلفن همراه، دو جای 
لیـــوان و یک فضـــای ذخیره‌ســـازی 
مخفی می‌شود. این ویژگی‌ها در کنار 
فضای داخلـــی جادارتر کـــه به لطف 

افزایش فاصله محوری حاصل شده، 
می‌تواننـــد تجربـــه راحت‌تـــری برای 

سرنشینان فراهم کنند.

 Atto 3 افت فروش
و امید بی‌وای‌دی به نسل جدید

بر اساس داده‌های منتشر شده توسط 
China EV DataTracker، فروش 
مدل Atto 3 یا همان Yuan Plus در 
بازار چین از سه‌ ماهه سوم سال 2024 
به بعد روند نزولی داشته است. دلیل 
اصلی این موضـــوع افزایـــش رقابت 
در بازار خودروهای برقی و همچنین 
تغییـــر اولویت‌هـــای بـــی‌وای‌دی در 
سبد محصولاتش عنوان شده است. 
در سه ‌ماهه اول ســـال 2026، تنها 10 
هزار و 675 دســـتگاه از ایـــن مدل در 
چین به فروش رســـیده که نسبت به 
مدت مشابه سال قبل کاهش 73.2 
درصدی را نشـــان می‌دهد. به همین 
دلیل، عرضه یک به‌روزرسانی اساسی 
برای این کراس‌اوور می‌تواند تلاشی 
از سوی بی‌وای‌دی برای متوقف کردن 
روند نزولی فروش و بازگرداندن این 
مدل به جایـــگاه قبلی خـــود در بازار 

باشد.

رونمایی قریب‌الوقوع BYD Atto 3 جدید در نمایشگاه پکن

نسل تازه »بی وای دی« در راه است

ترجمه

گروه خودرو

اوپل موکا؛ کراس‌اوور 
چابک و شهری

سوبا ظرف یک روز 650 میلیون 
تومان گران شد

اعلام ایراد قانونی به تعرفه‌های 
واردات خودرو در اصلاحیه دولت

در همین حال، شرکت فولاد مبارکه نیز برای اطمینان‌بخشی به 
خودروسازان جلساتی با مدیران ارشد دو خودروساز بزرگ کشور 
یعنی ایران‌خودرو و سایپا برگزار کرد. در این نشست‌ وضعیت تولید 
ورق فــولادی و امکان تأمین نیاز صنعت خــودرو مورد بررسی قرار 
گرفت. براساس گزارش‌های ارائه‌شده در این جلسه، اگرچه برخی 
خطوط تولید فولاد مبارکه در جریان تحولات اخیر دچار اختلال 
شده‌اند، اما ظرفیت‌های موجود این شرکت همچنان امکان تأمین 
بخش قابل توجهی از نیاز خودروسازان را فراهم می‌کند. در این 
نشست‌ همچنین، درباره برنامه‌های جبرانی برای جبران کاهش 
تولید و نحوه مدیریت سفارش‌های خودروسازان گفت‌وگو شد. 
بررسی‌های کارشناسی نشان می‌دهد بخش عمده نیاز خودروسازان 
داخلی از طریق ظرفیت‌های موجود فولاد مبارکه قابل تأمین است 
و در شرایط فعلی نیازی به واردات گسترده وجود ندارد. با این حال، 
برای اطمینان بیشتر، گزینه واردات محدود برخی محصولات فولادی 
نیز در نظر گرفته شده است. اما در صورت بروز کسری احتمالی، با 
همکاری شرکت ورق‌خودرو چهارمحال و بختیاری امکان تأمین ورق 

از طریق واردات نیز در نظر گرفته شود.

تأمین کسری ورق فولاد

ـــرش بـ

 با استقرار آتش‌بس، اقتصاد کشور وارد 
مرحله‌ای تازه شده است؛ مرحله‌ای که 
در آن صنایع مختلف باید مســـیرهای 
تولیـــد، تأمین مـــواد اولیـــه و زنجیره 
تأمین خود را با شرایط جدید بازتنظیم 
کنند. در ایـــن میان، صنعـــت خودرو 
به‌عنوان یکی از صنایع مادر و پیشران 
اقتصاد، بیش از بســـیاری از بخش‌ها 
نیازمنـــد برنامه‌ریـــزی و تصمیم‌گیری 
ســـریع برای عبور از پیامدهای جنگ 
اســـت. ‌بحث‌های مربوط بـــه تأمین 
مواد اولیه باعث شده دولت، مجلس 
و فعـــالان صنعـــت خـــودرو به‌دنبـــال 
راهکارهایـــی بـــرای حـــل مشـــکلات 
احتمالی باشند. در همین زمینه جواد 
حســـینی‌کیا، نایب رئیس کمیسیون 
صنایـــع و معـــادن مجلـــس شـــورای 
اســـامی به خبـــر خـــودرو، می‌گوید: 
»صنعـــت خـــودرو بایـــد واقعیت‌های 
دوران جنگ و پساجنگ را درک کرده 
و متناســـب بـــا آن برنامه‌ریـــزی کند. 
بنابراین، ادامه فعالیت با همان الگوی 
معمول و بدون درنظرگرفتن شـــرایط 
ویژه، می‌تواند در آینده مشکلاتی جدی 

برای تولیدکنندگان ایجاد کند.«

جلسه ویژه با وزیر صمت 
پیرامون خودروسازی

  از ســـوی دیگر، عزت‌الله حبیب‌زاده، 
عضـــو کمیســـیون صنایـــع و معـــادن 
مجلس شورای اســـامی در گفت‌وگو 
بـــا »ایـــران« از جلســـه ویـــژه اعضای 
کمیسیون صنایع با وزیر صمت درباره 
مشـــکلات صنایع مهم کشور از جمله 
خودروسازی خبر می‌دهد: »قرار است 
طی روزهـــای آینـــده با وزیـــر و اعضای 
کمیسیون صنایع مشکلات مربوط به 
خودروسازان و قطعه‌سازان را بررسی و 
برای آنها راهکارهایی عملیاتی تدوین 

شود.«

تأمین مواد اولیه از محل واردات
عضـــو کمیســـیون صنایـــع و معـــادن 
مجلس شـــورای اســـامی، با اشاره به 
اهمیـــت حمایـــت از زنجیـــره تأمین 
می‌کنـــد:  تأکیـــد  خـــودرو،  صنعـــت 
»قطعه‌سازان و تولیدکنندگان داخلی 
از ارکان اصلی اقتصاد کشـــور هستند 
و بایـــد از آنهـــا حمایت جـــدی صورت 
گیـــرد. در شـــرایطی که کشـــور تجربه 
یـــک دوره تنش نظامی را پشـــت ســـر 
گذاشته، لازم است تدابیری اتخاذ شود 
تا تولیدکنندگان با کمترین آسیب به 
فعالیت خـــود ادامه دهنـــد. در حال 
حاضر یکی از مهم‌تریـــن دغدغه‌های 
فعالان صنعت خـــودرو، تأمیـــن مواد 
اولیـــه از جملـــه ورق‌هـــای فـــولادی و 
آلومینیوم اســـت. مـــوادی که بخش 
قابل توجهـــی از تولید قطعات خودرو 
به آنها وابسته است. به همین دلیل، 
مجلس در حال بررســـی راهکارهایی 
بـــرای تســـهیل واردات برخـــی از این 
مواد اولیه است تا وقفه‌ای در فعالیت 

واحدهای تولیدی ایجاد نشود.«
او درباره جزئیات نحوه تأمین مواد اولیه 
خودروســـازان، می‌گوید: »پیش از این، 
بخش عمده‌ای از تأمین و توزیع ورق‌های 
موردنیاز قطعه‌سازان از طریق فولاد مبارکه 
انجام می‌شد. این شرکت به‌عنوان یکی 
از بزرگ‌ترین تولیدکنندگان فولاد کشور، 
ارتباط گسترده‌ای با قطعه‌سازان داشت 
و با شناخت نیازهای آن‌ها، مواد اولیه را در 
میان واحدهای مختلف توزیع می‌کرد. 
اما در شرایط فعلی، پیشنهاد شده است 
که برخی از قطعه‌سازان بتوانند مستقیماً 
نسبت به واردات مواد اولیه اقدام کنند تا 
روند تولید آنها متوقف نشود.« در همین 
زمینه محمد اتابـــک، وزیر صمت نیز روز 
یکشنبه در حاشیه بازدید از مجتمع فولاد 
مبارکه اصفهان تأکید کرد: »بر این اساس 
با توجه به میزان تولیـــدی که مربوط به 
ورق‌های گرم است به مجتمع فولاد مبارکه 
مجوز لازم داده می‌شود که این ورق‌ها را 

وارد کند.«

 ارائه بسته پیشگیری از بحران
در این زمـــان حداکثر تـــاش دولت 
و مجلـــس این اســـت کـــه صنایع از 

دوران پســـاجنگ بـــه ســـامت عبور 
کنند تـــا تولید دچار وقفه نشـــود. در 
همین زمینه، حبیب‌زاده، از برگزاری 
نشســـت مشـــترک با وزیـــر صمت و 
اعضای کمیســـیون صنایـــع مجلس 
بـــرای شناســـایی و رفـــع مشـــکلات 
صنایع کشـــور از جمله خودروسازان 
خبـــر می‌دهـــد و می‌گویـــد: »هدف 
از ایـــن اتفاق آن اســـت کـــه حتی در 
صـــورت بروز شـــرایط خاص مشـــابه 
در آینـــده، صنعت خـــودرو در تأمین 
مواد اولیه با مشـــکل جـــدی مواجه 
نشـــود و از راه‌هـــای جایگزیـــن مواد 
 اولیـــه صنایع تأمین شـــود تـــا تولید

 متوقف نشود.«

حمایت از خودروسازان برای 
تکمیل معوقات

بســـیاری از افـــرادی کـــه در ماه‌های 
فـــروش  ح‌هـــای  طر در  گذشـــته 
شـــرکت‌های خودروســـازی ثبت‌نام 
کرده‌اند، اکنون ایـــن دغدغه را دارند 
که آیـــا در شـــرایط فعلی شـــرکت‌ها 
قادر خواهند بـــود خودروهای وعده 
داده شـــده را در موعد مقـــرر تحویل 
 دهند یا باید انتظار تأخیرهای تازه را 

داشت. 
حبیـــب‌زاده نیـــز به تعهـــدات معوق 
خودروســـازان در قبـــال مشـــتریان 
اشـــاره می‌کند و در این بـــاره توضیح 
می‌دهد: »هزاران دستگاه خودرو در 
انتظار تکمیل یا تحویل به مشتریان 
قـــرار دارد و اگـــر گره‌هـــای موجود در 
مســـیر تأمین مـــواد اولیه باز شـــود، 
خودروســـازان می‌توانند روند تحویل 
این خودروها را تسریع کنند در همین 
زمینـــه دولـــت و مجلـــس در تلاش 
هســـتند با همکاری یکدیگر شرایطی 
فراهم کنند که صنعت خودرو بتواند 
 تعهدات خود را در برابر مردم به‌موقع 

انجام دهد.«
از ســـوی دیگر، موضوع اســـتفاده از 
ظرفیت‌هـــای وارداتی از طریق مرزها 
و مناطـــق آزاد نیـــز به‌عنـــوان یکی از 
ح شده  راهکارهای پیشـــنهادی مطر
است. عضو کمیسیون صنایع مجلس 
شورای اسلامی با اشـــاره به استفاده 

گزارش

یاسمن صادق شیرازی
گروه خودرو

حسن حسن‌خانی
تحلیلگر مسائل اقتصادی

نیم کلاچ


