
 هزینه‌های جنگ
برای صنعت و بازار خودرو در جهان

کارشناسان در گفت‌وگو با »ایران« بررسی کردند

صنعت خودرو پس از نفـــت، دومین صنعت 
مهـــم و بـــزرگ ایـــران بـــه حســـاب می‌آید که 
تحـــت عنوان صنایـــع مادر مطرح می‌شـــود. 
از ســـوی دیگر،  ایران‌خودرو و ســـایپا بیش از 
یک‌صد هزار نیروی مســـتقیم شـــاغل دارند. 

در مجمـــوع بیش از ۲ میلیـــون نفر به‌صورت 
غیرمستقیم در صنعت خودروسازی مشغول 
هســـتند. در روزهای جنگ بـــه دلیل حملات 
ناجوانمردانه بـــه صنایع فولاد و پتروشـــیمی 
و همچنین شـــرایط ناامن بنـــادر و گمرکات، 
همـــه کارشناســـان معتقـــد بودنـــد صنعـــت 
خودروســـازی و واردات ایـــران دچار آســـیب 
جدی خواهد شـــد. امـــا باید از ســـمت دیگر 
ماجـــرا نیز نـــگاه کرد. ایـــن جنگ کـــه آمریکا 
و رژیـــم صهیونیســـتی آغازگـــر آن بودنـــد، در 
واقع بـــر صنعت خودروســـازی دنیـــا، تأمین 

سوخت و همچنین واردات و صادرات خودرو 
و قطعات تأثیر گذاشـــت و باعث ریزش سهام 
خودروســـازی‌های جهان نیز شـــد. بر همین 
اساس کارشناســـان اقتصادی در گفت‌وگوی 
اختصاصی با »ایـــران«، دربـــاره تأثیر جنگ بر 
خودروســـازی منطقه و ســـایر کشـــورها اظهار 
نظر کردند. به دیگر ســـخن، بـــر اثر جنگی که 
ترامپ و نخســـت‌وزیر رژیم صهیونیســـتی بر 
ایران تحمل کردند، هم خودروســـازان جهان 
و هم مشـــتریان خـــودرو در جهـــان متحمل 

زیان‌های بســـیاری شدند.

بـــازار  قیمت‌هـــای  خـــودرو/   گـــروه 
خـــودرو در شـــرایطی اعـــام شـــد کـــه 
فضـــای معاملات همچنـــان تحت‌تأثیر 
تحـــولات اخیـــر قـــرار دارد. فضایی که 
جنگ تحمیل شـــده از ســـوی آمریکا و 
رژیم اســـرائیل در اقتصاد داخلی ایجاد 
کرد، باعث شـــده بخشی از فعالان بازار 
از انجـــام معامـــات جدید خـــودداری 
کنند و تا روشـــن‌تر شـــدن چشـــم‌انداز 
بازارها دســـت نگـــه دارنـــد. نتیجه این 
وضعیت، کاهـــش تحرک در بازار و افت 
محســـوس حجـــم معاملات اســـت. با 
این حال برخی فعالان بـــازار معتقدند 
در صورت تغییر شـــرایط عرضه، امکان 
نوســـان قیمت‌ها وجـــود دارد. اگر ورود 
خودرو بـــه بازار بـــا کندی همراه شـــود 
و عرضـــه پاســـخگوی تقاضـــا نباشـــد، 
احتمال افزایش قیمت‌ها دور از انتظار 
نخواهـــد بـــود. در کنـــار ایـــن موضوع، 
افزایش نـــرخ ارز گمرکـــی از حدود ۷۵ 
هـــزار تومـــان بـــه ۱۵۵ هزار تومـــان نیز 
از جملـــه عواملی اســـت کـــه می‌تواند 
بـــر هزینه‌ها اثـــر گذاشـــته و در نهایت 
قیمت خودرو را تحت‌تأثیـــر قرار دهد.
در میـــان خودروهـــای داخلـــی، تـــارا 
دنـــده‌ای V1 پـــاس در ۲۰ فروردیـــن 
با قیمـــت یـــک میلیـــارد و ۷۰۰ میلیون 
تومان در بـــازار معامله شـــد. در حالی 
کـــه ایـــن خـــودرو در ۱۹ فروردیـــن یک 
میلیـــارد و ۶۳۰ میلیـــون تومان قیمت 
داشـــت. تـــارا اتوماتیک V4 امـــا تغییر 
قیمتی را تجربه نکـــرد و در ۲۰ فروردین 
همچنان یـــک میلیـــارد و ۹۵۰ میلیون 
تومـــان قیمت خـــورد. ری‌را ۶ ســـرعته 
اتوماتیـــک نیز ۲ میلیـــارد و ۶۰۰ میلیون 
تومان در بازار خرید و فروش شـــد. در 
همیـــن حال دناپـــاس EF7 اتوماتیک 
کـــه پیش‌تـــر در ۱۹ فروردیـــن ۲ میلیارد 
و ۲۵۰ میلیـــون تومـــان قیمت‌گـــذاری 
شـــده بود، در ۲۰ فروردین به ۲ میلیارد 
و ۵۰۰ میلیـــون تومـــان رســـید.پژو 207 
پانوراما دنـــده‌ای TU5P در ۲۰ فروردین 
بـــا قیمت یـــک میلیـــارد و ۷۲۰ میلیون 
تومان خریـــد و فروش شـــد. در حالی 
کـــه در ۱۹ فروردیـــن یک میلیـــارد و ۶۹۰ 
میلیون تومان قیمت داشـــت. هرچند 
پـــژو TU3 207 امـــا بدون تغییـــر باقی 
مانـــد و همچنان با یـــک میلیارد و ۳۶۵ 
میلیون تومان معامله شـــد. در بخش 
محصـــولات مونتاژی، هایمـــا S7 تغییر 
قیمتـــی را ثبـــت نکـــرد و همچنـــان ۳ 
میلیـــارد و ۳۰۰ میلیون تومـــان معامله 

‌. شد
X33 اتوماتیـــک کـــه در ۱۹  ام وی‌ام 
فروردیـــن ۲ میلیـــارد و ۲۳۵ میلیـــون 
تومان معامله می‌شـــد، در ۲۰ فروردین 
بـــا افزایـــش ۴۵ میلیـــون تومانـــی به ۲ 
میلیـــارد و ۲۸۰ میلیون تومان رســـید. 
در بخش خودروهای وارداتی نیز تغییر 
محسوســـی دیده نشـــد. به‌طـــوری که 
آوتـــار در ۲۰ فروردین همچنان با قیمت 
۱۲ میلیارد تومان در بازار عرضه شـــد و 
ب‌ام‌و ســـری ۳ مـــدل 325i نیز بدون 
تغییر در سطح ۱۴ میلیارد و ۵۰۰ میلیون 

تومان معامله شـــد.

موتور معاملات در بازار 
داخلی روشن شد

 صنعت خودروسازی جهان
در مسیر بازسازی

 تأثیر افزایش قیمت نفت
بر صنعت جهانی خودروسازی

هزینه تولید صعودی شد
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تنش‌هـــا  کـــه  یطی  شـــرا ر  د
لمللـــی  بین‌ا ی  ن‌هـــا بحرا و 
شـــدت می‌گیرد، تقریبـــاً تمام 
بخش‌هـــای اقتصـــاد جهانـــی 
تحـــت تأثیـــر قـــرار می‌گیرنـــد. 
از مهم‌تریـــن صنایعـــی  یکـــی 
که در چنین شـــرایطی آســـیب 
می‌بیند، صنعت خودروســـازی 
جهـــان اســـت. ایـــن صنعت نه 
تنها به انرژی و ســـوخت وابسته 
اســـت، بلکه بخش قابل توجهـــی از مـــواد اولیه مورد 
اســـتفاده در آن نیز به صورت مستقیم یا غیرمستقیم 
از مشـــتقات نفتـــی تأمین می‌شـــود. بـــه همین دلیل 
هرگونـــه افزایش قیمت نفـــت در جهـــان می‌تواند به 
ســـرعت هزینه‌های تولیـــد در این صنعـــت را افزایش 

. هد د
از ســـوی دیگر، ســـوخت همچنـــان مهم‌تریـــن منبع 
انرژی برای حمل‌ونقل در جهان محســـوب می‌شـــود. 
حمل‌ونقل زمینی، دریایی و هوایی همگی وابســـته به 
فرآورده‌های نفتی هســـتند و به همین دلیل با افزایش 
قیمـــت نفـــت، هزینه‌هـــای حمل‌ونقـــل نیز بـــه طور 
قابل توجهـــی افزایـــش می‌یابد. این موضـــوع نه تنها 
بر جابه‌جایی افـــراد، بلکه بر انتقـــال کالاها، قطعات و 
مـــواد اولیه نیز اثر می‌گـــذارد و در نهایـــت هزینه تولید 
در بســـیاری از صنایـــع، از جمله صنایع خودروســـازی 
را بـــالا می‌بـــرد. علاوه بر ایـــن، اختلال در مســـیرهای 
حمل‌ونقـــل دریایـــی و حتی برخی مســـیرهای هوایی 
نیز شـــرایط را پیچیده‌تر کرد. محدود شدن مسیرهای 
انتقال کالا باعث شـــد زنجیره تأمین بسیاری از صنایع 
با مشـــکل مواجه شود. در چنین شرایطی شرکت‌های 
تولیدی بـــرای تأمین مواد اولیه با دشـــواری‌های جدی 
روبـــه‌رو شـــدند و در برخی موارد مواد اولیـــه یا با تأخیر 
طولانی به دســـت آن‌ها رســـید یا اصلاً امکان تأمین آن 
فراهم نشـــد. یکی دیگر از پیامدهای مهم این شرایط، 
کاهش یـــا توقف صـــادرات برخی کالاها به کشـــورهای 
مختلف بـــود. محدودیت‌های حمل‌ونقـــل و افزایش 
هزینه‌هـــای انرژی باعث شـــد تجـــارت بین‌المللی نیز 
تا حدی مختل شـــود. این موضوع برای شـــرکت‌های 
صنعتی کـــه بـــه واردات مواد اولیه وابســـته هســـتند، 
مشکلات بیشـــتری ایجاد کرد و روند تولید در بسیاری 
از کارخانه‌هـــا را کنـــد کـــرد. مجموعـــه ایـــن عوامل در 
نهایت باعث شـــد صنعـــت خودروســـازی جهان، چه 
به صورت مســـتقیم و چه غیرمســـتقیم، تحـــت تأثیر 
این تحـــولات قـــرار بگیـــرد. افزایش هزینه ســـوخت، 
رشـــد قیمت مـــواد اولیه، اختـــال در زنجیـــره تأمین 
و مشـــکلات حمل‌ونقـــل همگـــی دســـت به دســـت 
هـــم دادند تـــا تولید خـــودرو در بســـیاری از کشـــورها 
بـــا محدودیـــت مواجه شـــود و قیمت محصـــولات نیز 
افزایـــش پیدا کنـــد. با این حـــال، اعـــام آتش‌بس در 
روزهـــای اخیر خبـــر امیدوارکننـــده‌ای بـــرای بازارهای 
جهانی به شـــمار می‌رود و می‌تواند تا حدی از شـــدت 
نگرانی‌هـــا بکاهـــد. بـــا وجـــود ایـــن، اثـــرات اقتصادی 
تنش‌های اخیر به ســـرعت از بین نخواهد رفت. حتی 
در صورت ثبات شـــرایط سیاســـی و کاهـــش تنش‌ها، 
بازگشـــت کامـــل زنجیره تأمیـــن و بازارها بـــه وضعیت 
عادی زمان‌بر خواهد بود. برآوردها نشـــان می‌دهد که 
تنها برای احیای کامل صنعت خودروســـازی در سطح 
جهانی و جبران اثرات ناشـــی از حملـــه نظامی آمریکا 
و رژیم اســـرائیل به ایران، دســـت‌کم بین شـــش ماه تا 
یک ســـال زمـــان لازم اســـت. در این مدت شـــرکت‌ها 
باید بتوانند زنجیـــره تأمین خود را دوباره ســـاماندهی 
کننـــد، جریان انتقـــال مـــواد اولیه را بـــه حالت عادی 
بازگردانند و با شـــرایط جدید بازار انرژی سازگار شوند. 
بنابرایـــن اگرچه آتش‌بس می‌تواند نقطـــه آغاز کاهش 
فشـــارها باشـــد، اما بازگشـــت کامل اقتصـــاد جهانی و 
به‌ویژه صنعت خودروسازی به شـــرایط پایدار، نیازمند 

زمان و مدیریـــت دقیق اقتصـــادی خواهد بود.

تنش‌هـــا و درگیری‌های اخیر 
در منطقه، که با تجاوز نظامی 
امریکا و رژیم صهیونیســـتی به 
ایـــران آغـــاز شـــد پیامدهـــای 
اقتصـــادی گســـترده‌ای بـــرای 
بســـیاری از صنایع در ســـطح 
جهـــان بـــه همـــراه داشـــت. 
یکـــی از مهم‌تریـــن نتایج این 
شرایط، اختلال در مسیرهای 
اصلـــی انتقال انـــرژی و کالا در 
منطقـــه و جهان بود؛ موضوعی که با بســـته شـــدن 
تنگـــه هرمـــز، آســـیب دیدن برخـــی پالایشـــگاه‌ها و 
همچنین حملـــه به صنایـــع فولادی و پتروشـــیمی 
در منطقـــه تشـــدید شـــد. ایـــن تحـــولات نـــه تنهـــا 
بـــازار جهانی انـــرژی را تحـــت تأثیر قـــرار داد، بلکه 
زنجیـــره تأمیـــن بســـیاری از صنایع مهـــم جهان را 
نیـــز با مشـــکل مواجه کـــرد. در این میـــان، صنعت 
خودروســـازی جهان یکی از صنایعی بـــود که بیش 
از ســـایر بخش‌هـــا از این تحـــولات تأثیـــر پذیرفت. 
تولید خودرو به مجموعه‌ای گســـترده از مواد اولیه، 
قطعات و زنجیره‌های پیچیده تأمین وابســـته است 
و بخـــش قابل توجهـــی از این مواد اولیـــه، از جمله 
فولاد، فرآورده‌های پتروشـــیمی و مشتقات نفتی، از 
طریق مســـیرهای تجاری و انـــرژی در منطقه خلیج 
فـــارس جابه‌جـــا می‌شـــوند. با آغـــاز تجـــاوز نظامی 
آمریـــکا و رژیم اســـرائیل بـــه ایران و محدود شـــدن 
برخـــی از این مســـیرها، رونـــد انتقال مـــواد اولیه و 
قطعـــات مـــورد نیـــاز کارخانه‌هـــای خودروســـازی با 
اختلال جدی  روبه‌رو شـــد. از ســـوی دیگر، آسیبی 
که در این مدت به برخی صنایع فولاد و پتروشـــیمی 
در منطقه وارد شـــد نیز بر پیچیدگی شـــرایط افزود. 
ایـــن صنایـــع از جملـــه تأمین‌کننـــدگان اصلی مواد 
اولیـــه بـــرای بســـیاری از بخش‌هـــای تولیـــدی بـــه 
شـــمار می‌رونـــد و آســـیب دیـــدن آنهـــا بـــه معنای 
کاهـــش عرضه مـــواد اولیـــه در بازار جهانی اســـت. 
در نتیجه، بســـیاری از صنایع از جمله خودروسازی 
با افزایـــش هزینه تولید و محدودیت در دسترســـی 
بـــه مـــواد اولیـــه روبـــه‌رو شـــدند.تنش‌های اخیـــر 
همچنین صادرات بســـیاری از کشـــورها را با اختلال 
مواجه کرد. محدود شـــدن مســـیرهای حمل‌ونقل 
و افزایـــش هزینه‌هـــای انـــرژی که نتیجه مســـتقیم 
تجـــاوز نظامی به ایران بود باعث شـــد انتقال کالاها 
به بازارهای بین‌المللی با دشـــواری بیشـــتری انجام 
شـــود. در چنین شرایطی بســـیاری از تولیدکنندگان 
کالا و ارائه‌دهندگان خدمات در جهان با مشـــکلات 
جـــدی در رونـــد فعالیـــت خـــود روبه‌رو شـــدند.در 
واقـــع، زنجیـــره تولیـــد در صنایع امروزی به شـــکل 
گســـترده و به هم پیوســـته طراحی شـــده اســـت و 
کوچک‌تریـــن اختـــال در یکـــی از حلقه‌هـــای این 
زنجیـــره می‌توانـــد کل فرآینـــد تولید را تحـــت تأثیر 
قرار دهد. صنعت خودروســـازی نمونه‌ای روشـــن از 
این وابســـتگی اســـت؛ صنعتی که به طور مســـتقیم 
به فـــولاد، محصـــولات پتروشـــیمی، انرژی و شـــبکه 
گســـترده حمل‌ونقـــل وابســـته اســـت. بنابرایـــن 
هرگونه اختلال در تأمین این منابع، به ســـرعت در 
روند تولیـــد خودرو منعکس می‌شـــود. در مجموع، 
مجموعـــه اتفاقاتی کـــه در پی تنش‌هـــای اخیر رخ 
داد، موجب شـــد بســـیاری از بازارهای اقتصادی در 
جهان با نوســـان و بی‌ثباتی مواجه شـــوند. افزایش 
قیمـــت انـــرژی، محدودیت در حمل‌ونقل، آســـیب 
دیدن برخی زیرســـاخت‌های صنعتی و کمبود مواد 
اولیه، همگی عواملی بودند که به شـــکل زنجیره‌ای 
بر اقتصاد جهانی اثر گذاشـــتند. محـــور اصلی تمام 
ایـــن تحـــولات نیـــز اختـــال در عرضـــه مهم‌تریـــن 
منبع انـــرژی جهان، یعنـــی نفت، بود؛ مـــاده‌ای که 
همچنان نقش تعیین‌کننـــده‌ای در حرکت اقتصاد 

جهانـــی و فعالیت صنایـــع مختلف ایفـــا می‌کند.

یکی از صنایعی که به طور مســـتقیم از 
جنگ آمریکا و رژیم اســـرائیل با ایران 
آســـیب دیـــد، صنعـــت خودروســـازی 
جهان بود. تولید خودرو به زنجیره‌ای 
پیچیـــده از مـــواد اولیـــه و فرآیندهای 
صنعتـــی وابســـته اســـت کـــه بخش 
مهمـــی از آنهـــا بـــه نفت و مشـــتقات 
آن مرتبـــط می‌شـــود. افزایش جهانی 
قیمت نفت به معنـــای افزایش هزینه 
تولید بســـیاری از مـــواد اولیه از جمله 
پلاســـتیک‌ها، مواد پتروشـــیمی، روانکارها و سایر محصولات 
مـــورد اســـتفاده در تولید خودرو اســـت. به همیـــن دلیل، با 
افزایـــش قیمـــت نفـــت و فرآورده‌هـــای آن، هزینـــه تولید در 
صنعت خودروســـازی نیز افزایش پیدا کرد. از سوی دیگر، بالا 
رفتن قیمت بنزین و ســـوخت نیز بر رفتـــار مصرف‌کنندگان 
تأثیر گذاشـــت. زمانی که هزینه ســـوخت افزایـــش می‌یابد، 
انگیزه اقتصادی مشـــتریان در غرب یا دیگر کشورهای جهان 
اســـتفاده از خودروهای شخصی کاهش پیدا می‌کند و همین 
موضـــوع می‌توانـــد تقاضا بـــرای خریـــد خـــودرو را نیز تحت 
تأثیر قرار دهـــد. در نتیجه این تحولات در جنـــگ اخیر، بازار 
خـــودرو در جهان نیـــز با کاهش نســـبی تقاضا مواجه شـــد. 
مصرف‌کننـــدگان در چنیـــن شـــرایطی معمـــولاً تصمیم‌های 
خریـــد خود را با احتیاط بیشـــتری اتخاذ می‌کننـــد و افزایش 
هزینه‌های زندگـــی می‌تواند خریـــد کالاهـــای بادوامی مانند 
خودرو را به تعویق بیندازد. از ســـوی دیگر، این شرایط ممکن 

اســـت در بلندمدت حتی الگوی تقاضا در بـــازار خودرو را نیز 
تغییر دهـــد. افزایش قیمت ســـوخت می‌تواند باعث شـــود 
خودروهای پرمصـــرف و بزرگ، از جمله برخـــی کراس‌اوورها 
و خودروهـــای بـــا مصـــرف ســـوخت بالا، بـــا کاهـــش تقاضا 
روبه‌رو شـــوند. در مقابل، احتمالاً توجـــه مصرف‌کنندگان در 
کشـــورهای متاثر از این افزایش قیمت‌ها بیشـــتر به ســـمت 
خودروهـــای کوچک‌تر، کم‌مصرف‌تـــر و همچنین خودروهای 
برقی معطوف خواهد شـــد؛ خودروهایی که هزینه ســـوخت 
یا انـــرژی کمتری دارنـــد و در شـــرایط افزایش قیمـــت انرژی 
گزینـــه اقتصادی‌تـــری بـــه شـــمار می‌رونـــد. در کنـــار ایـــن 
تحولات، آســـیب‌هایی که به برخی صنایع بالادستی از جمله 
شـــرکت‌های نفتی، پتروشـــیمی‌ها و همچنین صنایع فلزی 
مانند آلومینیوم و فولاد وارد شـــد نیز بر هزینـــه تولید خودرو 
در جهـــان تأثیـــر گذاشـــت. ایـــن صنایـــع از تأمین‌کنندگان 
اصلـــی مواد اولیـــه مورد نیـــاز بـــرای تولید خودرو هســـتند و 
هرگونه اختـــال یا افزایـــش هزینه در آنها به طور مســـتقیم 
بـــر قیمـــت تمام‌شـــده خـــودرو اثـــر می‌گـــذارد. در مجموع، 
نااطمینانی‌هایـــی کـــه در نتیجـــه تنش‌ها و جنـــگ اخیر در 
بازار انرژی ایجاد شـــد، اقتصاد جهانی و بسیاری از صنایع را با 
چالش مواجه کـــرد. افزایش هزینه تولید، اختلال در زنجیره 
تأمین و تغییـــر در الگوی تقاضای مصرف‌کننـــدگان از جمله 
پیامدهایی بود که در این دوره مشـــاهده شـــد. در این میان، 
صنعت خودروســـازی جهان به دلیل وابســـتگی گســـترده به 
نفت، مواد اولیه صنعتی و شـــبکه حمل‌ونقـــل جهانی، یکی 
از صنایعی بود که بیشـــترین تأثیر را از این تحولات پذیرفت.
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