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گزارش

صبح، آرام و خاکســـتری آغاز می‌شـــود. مه 
کم‌جانـــی روی بقایای پل نشســـته و صدای 
قدم‌هایی کـــه روی ســـنگ‌ریزه‌ها می‌لغزد، 
ســـکوت فضا را می‌شـــکند. بوی فلـــز و گرد 
بتـــن در هوا باقی مانده اســـت؛ تـــا چند روز 
پیـــش گروهـــی از مهندســـان با چهـــره‌ای 
خســـته اما مصمم، نقشـــه‌ای را روی کاپوت 
ماشـــین پهن کـــرده بودند و با دقت مســـیر 
باقیمانـــده تا لحظه افتتـــاح مرتفع‌ترین پل 

خاورمیانـــه را بررســـی می‌کردند.
از نزدیک، جزئیات بیشـــتری خود را نشـــان 
می‌دهنـــد؛ کابل‌هایی که کشـــیده و ناگهان 
پاره شـــده‌اند، لبه‌های تیز بتـــن که به‌تازگی 
شکسته‌اند و ردهای فشـــار روی بدنه سازه؛ 
همـــه نشـــانه‌های یـــک تغییـــر ناگهانی‌اند؛ 
تغییری کـــه مســـیر آشـــنا و پرتـــردد را از کار 

انداخته است.
این پل تنها یک مســـیر عبور معمولی نبود؛ 
ایـــن شـــریان ارتباطـــی بی‌نظیـــر، قـــرار بود 
پـــر ترافیک‌ترین مســـیر مواصلاتی ایـــران را 
که حـــدود 28 درصـــد از بار ترافیکی کشـــور 
روی آن ســـوار بـــود، به قدری کوتـــاه کند که 
رانندگان مســـیر یک ســـاعت و 30 دقیقه ای 
را در عـــرض 10 دقیقـــه طی کنند؛ پـــروژه‌ای 
صـــد در صـــد ایرانی کـــه به همـــت گروهی 
از مهندســـان خوش‌فکـــر کشـــور در ســـال 
1394 کلید خورد، اما تنها چنـــد روز مانده تا 
افتتاح، هدف حمله دشـــمنانی قرار گرفت 

که ادعای امدادرســـانی داشـــتند.
تخریـــب پـــل B1 یـــا بیلقـــان، کـــه اکنـــون 
بســـیاری از دســـت‌اندرکاران مایلنـــد بـــه 
پاس میهن‌دوســـتی مـــردم، به نـــام »ایران« 
نامگذاری شـــود، تنها فروپاشـــی یک ســـازه 
نیســـت؛ بلکـــه نشـــان از شکســـت افـــکار 
پریشـــان‌گویانی دارد که در عصـــر حجر گیر 
افتاده‌انـــد و افـــکار نخ‌نمـــای آن‌هـــا، حـــالا 
قـــدرت ذهـــن و قوت بـــازوان مهندســـان و 
دســـت‌اندرکاران پـــروژه را دوچنـــدان کرده 
اســـت تا بار دیگر مرتفع‌ترین پل خاورمیانه 
را بـــه نام ایـــران بســـازند؛ حتـــی محکم‌تر و 

مقاوم‌تـــر از قبـــل.
پـــل »بیلقـــان« در حالـــی فروریخـــت کـــه 
زندگی همچنان در دو ســـوی آن ادامه دارد. 
تنگ‌نظران شاید توانســـته باشند بخشی از 
این سازه عظیم را  تخریب کنند، اما آنچه در 
دل مردمی که آن را ســـاخته‌اند جریان دارد، 
فراتـــر از بتن و فـــولاد اســـت؛ اراد‌ه‌ای که این 
پل کم‌نظیر را بنا کرد، هنوز هم پابرجاســـت.

روایت مدیر پروژه از مسیر ساخت تا 
روز حادثه

ابوالفضل رحمانی، مدیرعامل آزادراه شمالی 
کـــرج و مجـــری طـــرح پـــل B1، در تشـــریح 
رونـــد اجرای پـــروژه، با اشـــاره به آغـــاز آن در 
ســـال ۱۳۹۴ گفـــت: » ایـــن طـــرح به‌دلیـــل 
چالش‌هایـــی از جملـــه محدودیت‌هـــای 
فنـــی و پیچیدگی‌هـــای تکنولوژیـــک، بـــرای 
چندین ســـال متوقف مانده بود و از ســـال 

۱۴۰۲ مجـــدداً وارد فـــاز اجرایی شـــد.«
بـــه گفتـــه وی، طـــی حـــدود دو ســـال و نیم 
فعالیت مستمر، عملیات ساخت با تکیه بر 
توان داخلی پیـــش رفت و تیم اجرایی حتی 

در ایام تعطیـــات نیز به‌جـــز روزهای خاص 
)تاســـوعا و عاشـــورای حســـینی( به‌صـــورت 
پیوســـته در پروژه حضور داشـــتند. رحمانی 
همچنیـــن با تأکیـــد بر اینکـــه پروژه بـــا اتکا 
بـــه دانـــش و نیـــروی انســـانی کامـــاً ایرانی 
اجرا شـــده، هر‌گونه وابســـتگی به مشاوران 
یـــا نیروهای خارجـــی را به طور قطـــع مردود 

می‌داند.

فناوری پیشرفته و جایگاه ملی پروژه
 رحمانـــی بـــا اشـــاره بـــه ویژگی‌هـــای فنـــی 
 پـــل اظهار کـــرد: »پـــل B1 از نوع اکســـترادوز
)Extradosed( و از جمله سازه‌های پیچیده 
مهندسی است که اجرای آن نیازمند دانش 
تخصصی پیشـــرفته اســـت و ایران با اجرای 
این پـــروژه، در زمره معدود کشـــورهای دارای 

این فناوری قـــرار گرفت.«
 وی افـــزود: این پروژه، نه‌تنهـــا از منظر فنی، 
بلکـــه از نظـــر نمادیـــن نیـــز نشـــان‌دهنده 
تـــوان مهندســـی و خودکفایی کشـــور بوده 
و بـــا مشـــارکت تیمـــی متشـــکل از صدهـــا 
 متخصـــص و نیـــروی اجرایـــی به ســـرانجام 

رسیده است.

  نقش کلیدی پل 
در کاهش ترافیک کشور

مدیـــر پـــروژه در ادامه با اشـــاره بـــه اهمیت 
راهبردی این مســـیر گفت: »محـــور قزوین–
کرج–تهران یکی از پرترددترین مســـیرهای 
کشـــور اســـت و حدود ۲۸ درصد از ترافیک 
کل کشـــور را به خـــود اختصـــاص می‌دهد. 
این پروژه می‌توانســـت بخـــش قابل‌توجهی 
از این بار ترافیکی را کاهش داده و زمان سفر 

را به‌طور چشـــمگیری کوتـــاه کند.«
بـــه گفتـــه وی، بهره‌بـــرداری از ایـــن پـــل 
می‌توانســـت زمان ســـفر در این مســـیر را از 
حـــدود یک تا یک‌ونیم ســـاعت بـــه کمتر از 
۱۰ دقیقـــه کاهش دهد و تأثیـــر قابل‌توجهی 
بـــر مصـــرف ســـوخت و بهـــره‌وری اقتصادی 

داشـــته باشد.

  از امید به بهره‌برداری
تا وقوع حادثه

رحمانـــی بـــا بیـــان اینکه پـــروژه در آســـتانه 
بهره‌بـــرداری قـــرار داشـــت، اظهار کـــرد که 
عملیـــات در مرحله آزمایش‌هـــای بارگذاری 
و تســـت‌های فنـــی نهایـــی بـــود و هنـــوز به 

بهره‌بـــرداری رســـمی نرســـیده بود.
وی همچنین تأکید کرد کـــه در طول اجرای 
پـــروژه، هیچ‌گونـــه اســـتفاده نظامـــی از این 
ســـازه صورت نگرفته و تمامی فعالیت‌ها در 
چهارچوب عمرانی و تحت نظارت‌های فنی 

انجام شـــده است.

جزئیات حادثه و خسارات انسانی
مدیر پروژه دربـــاره روز حادثه گفت: در زمان 
وقـــوع، تیمـــی از عوامـــل اجرایـــی در محل 
حضـــور داشـــتند و همزمان بـــا آن، به‌دلیل 
تعطیـــات، تعـــدادی از شـــهروندان نیـــز در 
محدوده اطراف حضور داشـــتند. وی افزود 
که در پی وقوع حادثـــه، تعدادی از نیروهای 

پروژه و شـــهروندان دچار آســـیب شدند.
بـــه گفتـــه رحمانـــی، در میـــان نیروهـــای 
مرتبط بـــا پـــروژه، تعـــدادی جان خـــود را از 
دســـت دادند و شـــماری نیز مجروح شدند. 
همچنیـــن گزارش‌ها از آســـیب‌دیدگی ده‌ها 
نفـــر در محـــل حادثه حکایـــت دارد بـــا این 
اوصاف بایســـتی به آمار ارائه شـــده از ســـوی 

دانشـــگاه علوم پزشـــکی اســـتان اتکا کرد.

 تأکید بر بعُد ملی و مهندسی پروژه از 
نگاه معاون آزادراهی

»پـــل بیلقان، یا پلـــی که احتمـــالاً با نام 
»ایـــران« شـــناخته خواهـــد شـــد، یکـــی 
زیرســـاختی  پروژه‌هـــای  از مهم‌تریـــن 
کشـــور بود کـــه بـــا هـــدف ارتقـــای رفاه 
عمومـــی و کاهـــش بار ترافیکـــی طراحی 

و اجرا شـــد.«
میلاد دوســـتی – معاون شرکت ساخت و 
تولیـــد زیربناهای حمل و نقل کشـــور – در 
ادامـــه و در توصیف ابعاد ایـــن پروژه، آن را 
فراتـــر از یک طرح عمرانی صرف دانســـت 
و گفـــت: »مهندســـان ایرانی پیـــش از این 
نیـــز پروژه‌هـــای شـــاخص متعـــددی )پل 
صـــدر، پـــل جوادیـــه، بـــرج میـــاد، تونل 
نیایـــش و ...(  را اجـــرا کرده‌انـــد و حتی در 
کشـــورهایی از جمله اســـترالیا، بنگلادش 
و کنیـــا  مشـــغول ارائـــه خدمـــات فنـــی و 
مهندســـی بوده‌انـــد، اما با حضـــور در این 
پـــروژه ملـــی آن رابـــه نمـــادی از ظرفیـــت 
بومـــی و دانش فنی داخلی بـــدل کردند.«
دوســـتی بـــا تشـــریح کارکردهـــای ایـــن پل 
اظهار داشـــت: »در محور تهران–کرج روزانه 
تـــا بیـــش از 250 هزار تـــردد ثبت می‌شـــود. 
پیش‌بینـــی ما ایـــن بود کـــه با بهره‌بـــرداری 
از ایـــن آزادراه، حـــدود 30  تـــا 35  درصـــد از 
این ترافیک به مســـیر جدید منتقل شـــود. 
همچنین ایـــن انتقال ترافیک می‌توانســـت 
ماهانه حـــدود 1.8 میلیون لیتر صرفه‌جویی 
در مصرف ســـوخت به همراه داشـــته باشد؛ 
شـــاخص‌هایی که به‌وضـــوح بیانگر ماهیت 
کامـــاً غیرنظامـــی و خدماتـــی ایـــن پـــروژه 

است.«
 

 همبستگی ملی پس از حادثه
دوستی با اشاره به واکنش جامعه تخصصی 
پـــس از وقوع حادثه گفـــت: »بلافاصله پس 
از حادثـــه، تیم‌هـــای کارشناســـی وارد عمل 
شدند. در همان ساعات اولیه، ده‌ها تماس 
از ســـوی اســـاتید دانشـــگاه و متخصصان از 
سراسر کشـــور دریافت کردیم که برای کمک 
اعلام آمادگی می‌کردند.« وی این همراهی را 
نشانه‌ای از انسجام و تعهد جامعه مهندسی 
کشـــور دانســـت و افـــزود: »حتـــی برخـــی از 
اســـاتید اعـــام کردند کـــه علاوه بـــر دانش 
تخصصی، آمادگی حضـــور عملیاتی در کارگاه 
را نیز دارند. این سطح از همدلی، سرمایه‌ای 

ارزشـــمند برای عبور از بحران اســـت.«

از شوک اولیه تا امید به بازسازی
ایـــن مقـــام مســـئول با اشـــاره بـــه وضعیت 
روحی تیـــم اجرایی پس از حادثه اظهار کرد: 
»بازدیدهـــای اولیه بســـیار تلـــخ و تأثیرگذار 
بود. ســـال‌ها تلاش مســـتمر در ایـــن پروژه 
صرف شـــده و طبیعی بـــود که همـــکاران با 
نگرانی و تأثر این صحنه را مشـــاهده کنند.«
بـــا ایـــن حـــال، وی تأکید کـــرد روحیـــه تیم 
اجرایـــی به‌ســـرعت به ســـمت بازســـازی و 
جبران خســـارات ســـوق پیدا کرده و افزود: 
»بـــا وجود خســـارات جـــدی، دانـــش فنی و 
تـــوان اجرایـــی لازم برای بازســـازی پـــروژه در 
کشور وجود دارد و تصمیم‌گیری درباره نحوه 
بهســـازی یا احداث مجدد، پـــس از تکمیل 

ارزیابی‌هـــا انجام خواهد شـــد.«

روایت تلاش مستمر تیم اجرایی
دوســـتی همچنین به شـــرایط کاری در طول 
اجرای پروژه اشـــاره کرد و گفـــت: »در حالی 
که معمـــولاً کارگاه‌هـــا در ایام نـــوروز تعطیل 

آنچه رخ 
داده، صرفاً 

تخریب یک 
سازه نیست؛ 

بلکه آسیب 
به بخشی از 
زیرساخت، 

محیط پیرامونی 
و جریان زندگی 

مردم است. 
با این حال، 

تجربه تاریخی 
و ظرفیت 

مهندسی کشور 
نشان داده 

که بازسازی با 
قدرت و کیفیتی 

بالاتر، کاملاً 
دست‌یافتنی 

است

حتی در دوران 
جنگ هم که 
با پزشکان از 
سوسنگرد تا 

شلمچه را برای 
امدادرسانی 
رفته بودم با 

چنین شدت و 
شرایطی مواجه 
نشده بودم که 

دشمن خارجی 
مردم عادی و 

زیرساخت‌های 
یک منطقه 

را قربانی 
جنگ‌طلبی 

خود کند تا 
اینکه حوالی 

ساعت 2 
بعدازظهر روز 

حادثه رقم 
خورد

می‌شـــوند، در این پروژه فعالیت‌هـــا تقریباً 
بدون وقفـــه ادامه داشـــت و تنهـــا چند روز 
محدود تعطیلـــی اعمال شـــد. این موضوع 
نشـــان‌دهنده عزم جدی تیـــم برای تکمیل 

هرچه ســـریع‌تر پـــروژه بود.«
وی اضافـــه کـــرد این تلاش‌ها بـــا حس غرور 
و انگیـــزه ملـــی همـــراه بـــوده و بســـیاری از 
نیروهای اجرایی با وجود شـــرایط ســـخت، 
با انگیزه بـــالا در پـــروژه حضور داشـــته‌اند.

در همیـــن حال معاون شـــرکت ســـاخت و 
تولیـــد زیربناهای حمـــل و نقل کشـــور نیز 
بـــار دیگر بـــا تأکید بـــر ماهیـــت غیرنظامی 
پـــروژه بـــا رد برخـــی ادعاهـــا دربـــاره کاربری 
این ســـازه تأکیـــد کرد: »ایـــن پـــروژه کاملاً با 
هـــدف خدمت‌رســـانی بـــه مـــردم طراحی 
شـــده بود و حتـــی در زمـــان حادثـــه نیز به 
مرحلـــه بهره‌بـــرداری کامـــل نرســـیده بود. 
بررســـی‌های فنی و شـــرایط پروژه به‌روشنی 
نشـــان می‌دهـــد کـــه ایـــن ســـازه هیچ‌گونه 

کاربـــری نظامی نداشـــته اســـت.«

 روایت پیرمرد محله از روز حادثه
چنین ســـازه‌های با اهمیتی، فراتر از کارکرد 
فنی، بخشی از بافت زندگی شهری خواهند 
بـــود و تخریـــب آن‌هـــا، تنهـــا یک خســـارت 
مهندســـی نیســـت بلکه وقفه‌ای اســـت در 
ریتـــم زندگی روزمـــره مردمی که بـــه آن امید 

. ند بسته‌ا
یکـــی از آنهـــا صاحـــب ســـوپرمارکت محل، 
مـــرد هفتـــاد و چند‌ســـاله‌ای اســـت کـــه با 
یـــادآوری روز حادثـــه اشـــک در چشـــمانش 
حلقه می‌بندد. بازنشســـته بیمارستان امام 
کرج اســـت و به قول خودش از چند ســـال 
پیش بـــرای گذران بهتر زندگـــی  این دکان را 
می‌چرخانـــد. علی رســـولی در روایت پیش 
رو، لحظـــات منتهی به تخریـــب پل بیلقان 
را بی‌ســـابقه توصیـــف می‌کنـــد و می‌گوید: 
»در تمام این ســـال‌ها چنیـــن چیزی ندیده 
بـــودم. حتـــی در دوران جنـــگ هـــم کـــه با 
پزشـــکان از سوســـنگرد تا شـــلمچه را برای 
امدادرســـانی رفتـــه بودم با چنین شـــدت و 

شـــرایطی مواجه نشـــده بودم.«
 حاج علی باورش نمی‌شـــد دشمن خارجی 
مردم عـــادی و زیرســـاخت‌های یک منطقه 
را قربانـــی جنگ‌طلبـــی خود کند تـــا اینکه 
حوالی ســـاعت 2 بعدازظهـــر روز حادثه رقم 
خـــورد؛ »روز ســـیزده بـــدر بـــود و فرزندانـــم 
میهمان من بودنـــد. ناهار آماده شـــده بود 
و تازه می‌خواســـتم مغـــازه را ببنـــدم و بروم 
پیش بچه‌هـــا که صـــدای انفجار شـــدیدی 
همه جا پیچید. شیشه‌ها شـــروع به لرزش 
کرد و یکهو  همه چیز غیرعادی شـــد. سریع 
خـــودم را بـــه خانه کـــه چند متری بـــا مغازه 

فاصلـــه دارد رســـاندم و پناه گرفتم.«
 

 از نگرانی خانواده تا تخلیه خانه
رســـولی با اشـــاره به وضعیـــت خانـــواده در 
آن لحظـــات اضافـــه می‌‎کنـــد: »میهمان‌ها 
به‌شدت ترسیده بودند و اشک می‌ریختند. 
بعضی از شیشه‌ها شکســـت و وسایل خانه 
آســـیب دیـــد. اول مقاومـــت کـــردم و نمی 
خواســـتم خانـــه و زندگـــی را رها کنـــم ولی 
انفجـــار دوم که شـــدت بیشـــتری داشـــت، 
تصمیم ما را عـــوض کرد. خانـــه و زندگی 50 
ســـاله‌مان را تـــرک کردیم و به منزل پســـرم 

رفتیم.«

 خسارات به منازل و آثار ترکش‌ها
حـــاج علـــی شـــدت انفجارهـــا و آثـــار آن در 

منطقه را اینطور به تصویر می‌کشـــد: »شدت 
انفجـــار به حدی بود که تقریباً شیشـــه‌های 
تمـــام خانه‌هـــای اطـــراف  شکســـت. حتی 
ترکش‌هـــا بـــه داخـــل برخـــی منـــازل هـــم 
رســـیده بود. مـــن خودم چند قطعـــه از این 
ترکش‌ها را نگه داشـــتم تا اگـــر عمرم قد داد 

به نوه‌هایـــم نشان‌شـــان دهم.«
رســـولی همچنین ترس و ســـردرگمی اهالی 
محـــل را چنین روایـــت می‌کند: »هیچ‌کس 
انتظار چنین اتفاقی را نداشـــت. مردم کاملاً 
غافلگیر شـــدند. برخی از ترس دچار شوک 
شـــدند و شـــرایط بســـیار نگران‌کننده بود. 
علاوه بـــر ایـــن در آن روز، افراد زیـــادی برای 
ســـیزده‌بدر به منطقـــه ســـرجوب، حصار و 
بیلقان آمده بودنـــد و همین موضوع باعث 
شـــد تعـــداد افـــرادی کـــه در معـــرض خطر 
قرار گرفتند بیشـــتر شـــود. برای همین بی 
برو برگرد بیشـــترین آســـیب را مردم عادی 
دیدنـــد؛ کســـانی که فقـــط در حـــال زندگی 
روزمره خود بودند. امیدواریم رســـیدگی لازم 
انجام شـــود و شـــبیه این اتفاقات دیگر برای 

ما تکرار نشـــود.«

وجه دیگر از یک واقعه تلخ
یکی از ساکنان میانســـال منطقه نظربابا–
حصـــار، لحظات ابتدایی وقـــوع حادثه را با 
صحنه‌هـــای آخرالزمانـــی قیـــاس می‌کند. 
به محض شـــنیدن صـــدای اولیـــن انفجار 
خـــودش را به محـــدوده پل بیلقـــان که در 
نزدیکی خانه‌شـــان واقع شـــده رســـاند و با 
دیدن مصدومان پرشمار حادثه در آنچنان 
شـــوکی فرو رفـــت که بـــه گمـــان خودش 
هنوز هم ادامـــه دارد. با گیجـــی عجیبی از 
آن روز می‌گویـــد: »همســـرم از کادر درمان 
ج اســـت و  یکـــی از بیمارســـتان‌های کـــر
چـــون روز ســـیزده بـــدر شـــیفت داشـــت 
او در بیمارســـتان و مـــن در خانـــه بـــودم و 
خوشبختانه دو پســـرمان  با دوستان‌شان 
خیلـــی دورتر از این منطقه بودند. داشـــتم 

تلویزیـــون تماشـــا می‌کـــردم کـــه ناگهـــان 
صدای انفجار شـــدیدی شـــنیدم. از شدت 
مـــوج انفجار بخشـــی از ســـقف خانـــه فرو 
ریخـــت. همه‌چیـــز در چنـــد ثانیـــه اتفاق 
افتاد و اصلاً یادم نیســـت چطـــور خودم را 

زیـــر میز پرت کـــردم.«
او بـــا اشـــاره بـــه شـــرایط محیطی پـــس از 
انفجار ادامه می‌دهـــد: »از محل خانه‌مان 
دید نسبی به ســـمت پل داریم. ابتدا فقط 
دود غلیظی دیده می‌شـــد و مشخص نبود 
چه اتفاقی افتـــاده، اما خیلـــی زود متوجه 
شـــدم محـــل حادثه همـــان محـــدوده پل 
اســـت. بلافاصله خودم را برای کمک‌های 
احتمالـــی بـــه آنجـــا رســـاندم ولـــی اوضاع 
خیلی اســـفناک‌تر از چیزی بـــود که انتظار 
داشـــتم. چند ســـاعت بعد، وقتی برخی از 
مردم و حتی نیروها برای بررســـی وضعیت 
به محـــل نزدیـــک شـــدند، دوبـــاره انفجار 
دیگـــری رخ داد. شـــدت انفجارها به حدی 
بـــود کـــه خودروهـــا به‌ســـرعت از محـــل 
دور می‌شـــدند و مـــردم فرصـــت واکنـــش 

نداشتند.

روایتی از شوک و غافلگیری
ایـــن شـــهروند با تأکیـــد بـــر غافلگیرکننده 
بـــودن حادثـــه می‌گویـــد: »پیـــش از ایـــن، 
چنیـــن شـــرایطی را تجربـــه نکـــرده بودیم و 
اصلاً تصـــور نمی‌کردیـــم چنیـــن اتفاقی رخ 
دهـــد. همه‌چیـــز ناگهانـــی بـــود و فرصـــت 
تصمیم‌گیـــری از مـــا کـــه ســـال ها بـــود در 
انتظـــار افتتـــاح ایـــن پـــل و کـــم شـــدن بار 
ترافیکـــی منطقـــه بودیـــم، گرفتـــه شـــد. 
ترافیـــک ایـــن محدوده همیشـــه ســـنگین 
اســـت. مســـیرهایی که باید در چند دقیقه 
طـــی شـــوند، گاهی تـــا نزدیک یک ســـاعت 
زمـــان می‌برنـــد. ایـــن پل قـــرار بـــود بخش 
زیادی از این مشـــکل را حل کند و رفت‌وآمد 
 را بـــرای مـــردم آســـان‌تر کنـــد کـــه حیـــف 

شد.«

ایـــن غافلگیـــری همـــان چیزی اســـت که 
مهـــرزاد؛ کافه‌چـــی جـــوان محلـــه هـــم بـــا 
جزئیـــات از آن یـــاد می‌کند. پاییـــن پل کافه 
مهـــرزاد را می‌چرخاند. کافـــه‌اش فقط چند 
متـــر بـــا نوارهـــای زردرنـــگ هشـــدار فاصله 
دارد. ورود بـــه ایـــن محدوده ممنوع اســـت، 
اما نمی‌تواند از تمام دلخوشـــی‌اش دســـت 
بکشد. با اشاره دســـت در امتداد افق جایی 
را که شکستگی پل مشـــخص است، نشان 
می‌دهـــد و می‌گویـــد: »بـــا اولین انفجـــار در 
کســـری از ثانیه یک تکه خیلی بزرگ از بتن 
پل به این ســـمت پرتـــاب شـــد و راه خروج 
از کافـــه را بســـت. تقریباً مطمئـــن بودم که 
زنـــده نمی‌مانم امـــا مثل خیلـــی از وقت‌ها 
که به مو می‌رســـد ولی پاره نمی‌شود معجزه 
زندگی مـــن هم رقـــم خـــورد و در فاصله دو 
انفجـــار با امدادهـــای محلـــی از کافه بیرون 
آمـــدم. اما چـــه بیـــرون آمدنی؛ اطـــراف پر 
بود از گردشـــگران غیرنظامی که به شـــدت 
مصدوم شـــده بودنـــد و آنجا بـــود که معنی 

کمـــک خارجی را هـــم فهمیدیم.  

 زیر آوار پل زندگی متوقف نشد
پـــل بیلقـــان فرو ریخـــت، اما آنچـــه در دو 
ســـوی آن جریـــان دارد زندگـــی، پویایی و 
امیـــد اســـت. ســـازه‌ها ممکن اســـت فرو 
بریزند، اما مســـیرهایی که انسان‌ها برای 
ادامه ســـاختن انتخـــاب می‌کننـــد، باقی 
می‌مانـــد. در محـــدوده پل بیلقـــان هم با 
اینکه این روزها خالی از ســـکنه است بید 
مجنـــون پایین پل جامه ســـبز به تن کرده 

و نویـــد جوانه‌های امیـــد می‌دهد.
حـــالا اینجـــا ســـکوت کامـــل وجـــود معنـــا 
نـــدارد؛ صداهـــا تغییـــر کرده‌انـــد؛ از عبـــور 
مـــداوم خودروهـــا، بـــه قدم‌هـــا، ابزارهـــا و 
گفت‌وگوهـــای کوتـــاه. امـــا همیـــن صداها 
نشـــان می‌دهنـــد زندگـــی ادامـــه دارد؛ یک 
مسیر از دســـت رفته، اما مسیرهای دیگری 

ســـاخته می‌شـــود.

ایـــن ویرانی‌هـــا، از همیـــن حـــالا نشـــانه‌هایی از  در دل 
بازســـازی و امید جـــان گرفته اســـت؛ بازدیـــد میدانی وزیر 
راه و شهرســـازی دولت چهاردهم در ساعات ابتدایی صبح 
 دوشـــنبه هفدهم فروردین‌ماه موید همین نکته ارزشـــمند

است.
فرزانه صادق مالواجـــرد با حضور در محل حادثه، از نزدیک 
در جریان وضعیت ســـازه و روند ارزیابی‌ها قرار گرفت. این 
بازدیـــد، که در ســـاعات اولیـــه روز انجام شـــد، گفت‌وگو با 
تیم‌های فنـــی و مرور اولیه گزینه‌های پیـــش‌رو برای تثبیت 
و بازســـازی را بـــه همراه داشـــت. بر اســـاس مشـــاهدات در 
محل، تأکید اصلی بر انجام ارزیابـــی دقیق پیش از هرگونه 
اقـــدام اجرایی اســـت؛ رویکردی کـــه به گفتـــه اعضای تیم 
فنی، بـــرای تعییـــن این‌که چـــه بخش‌هایی قابـــل حفظ و 
چه قســـمت‌هایی نیازمند بازســـازی کامل اســـت، ضروری 
به نظر می‌رســـد. حضـــور مقام مســـئول در صحنه، در عین 
حال، نشـــانه‌ای از پیگیـــری نزدیک وضعیت زیرســـاختی و 
تـــاش بـــرای تســـریع در تصمیم‌گیری‌های فنـــی و اجرایی 

تلقی می‌شـــود.

روایت خانم وزیر از ابعاد حادثه و اهمیت راهبردی 
پل

وزیـــر راه و شهرســـازی در جریـــان ایـــن بازدید، با اشـــاره به 
اهمیـــت ایـــن ســـازه، پـــل B1 را یکـــی از پروژه‌هـــای کلیدی 
در تســـهیل تـــردد محورهـــای ارتباطـــی کشـــور توصیف کرد 
و گفـــت: »ایـــن پـــل، فراتـــر از یک ســـازه عمرانی، بخشـــی 

از شـــریان حیاتـــی تـــردد کشـــور بود کـــه نقش مؤثـــری در 
کاهـــش بـــار ترافیکی و تســـهیل ارتبـــاط بین شـــرق، مرکز 
و شـــمال‌غرب کشـــور ایفـــا می‌کـــرد. ظرفیت بـــالای عبور و 
نقـــش آن در هدایت ترافیک، به‌ویـــژه در محورهای منتهی 
به شـــمال، اهمیت ایـــن پروژه را دوچندان کـــرده بود.« وی 
با اشـــاره بـــه ابعاد خســـارت، تأکید کـــرد: »آنچـــه رخ داده، 
صرفاً تخریب یک ســـازه نیســـت؛ بلکه آســـیب به بخشـــی 
از زیرســـاخت، محیـــط پیرامونـــی و جریـــان زندگـــی مردم 
اســـت. با این حـــال، تجربه تاریخـــی و ظرفیت مهندســـی 
کشـــور نشـــان داده که بازســـازی با قدرت و کیفیتـــی بالاتر، 

کاملاً دســـت‌یافتنی اســـت.«

تأکید بر بازسازی سریع با تکیه بر توان داخلی
وزیر راه و شهرســـازی در ادامه با اشـــاره به آغـــاز فرآیندهای 
کارشناسی افزود: »بررســـی‌های فنی از همان ساعات اولیه 
آغاز شـــده و با توجه به حساســـیت ســـازه، ایـــن ارزیابی‌ها 
با دقـــت و عمق بیشـــتری ادامـــه خواهد یافـــت. بلافاصله 
پـــس از نهایی شـــدن نتایج کارشناســـی، عملیـــات ترمیم 
و بازســـازی بـــا مشـــارکت مهندســـان و پیمانـــکاران داخلی 

آغاز می‌شـــود.«
وی همچنیـــن با تأکید بر عزم مجموعـــه دولت برای جبران 
خســـارات وارده، خاطرنشـــان کرد: »بازگشایی این مسیر در 
ســـریع‌ترین زمـــان ممکن در دســـتورکار قـــرار دارد و تلاش 
خواهد شـــد این زیرســـاخت حیاتـــی با کیفیتـــی مطلوب‌تر 

به بهره‌برداری  برســـد.«

تلاقی غرور و امید

آوار یک مسیر، آغاز مسیرهای نو

گزارش میدانی »ایران«از مرتفع ترین پل خاورمیانه

که در چندقدمی افتتاح توسط دشمن تخریب شد 

گزارش

سهیلا نوری

گروه گزارش

آوار یک مسیر، آغاز مسیرهای نوآوار یک مسیر، آغاز مسیرهای نوآوار یک مسیر، آغاز مسیرهای نو


