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روز سه‌شـــنبه و چهارشـــنبه مسئولان 
مختلفی از مجموعه‌های سایپا بازدید 
کردند. سایپا که جزو خودروسازی‌های 
همچنـــان تقریبـــاً دولتی محســـوب 
می‌شـــود، در انتظار پیوستن به وعده 
خصوصی‌ســـازی اســـت و بایـــد زودتر 
وضعیت سهام‌تودلی و واگذاری سایپا 
به بخش خصوصی مشـــخص شود. از 
ســـوی دیگر، محمدرضا نجفی‌منش، 
عضو هیأت نمایندگان اتـــاق بازرگانی 
تهران، روز سه‌شـــنبه در جلســـه این 
هیأت درباره میزان زیان انباشته سایپا 
اعلام کـــرد: »ســـایپا ۱۳۸ همت زیان 
انباشته دارد.« حالا باید دید وضعیت 

سایپا به چه شکل خواهد شد.

متولی تعیین قیمت خودرو 
شورای رقابت است

روز سه‌شـــنبه، علی صالحی دادستان 
عمومـــی و انقلاب تهـــران بـــه همراه 
حســـین فرهیدزاده، رئیس ســـازمان 
حمایت با حضور در شرکت مگاموتور 
ســـایپا و بازدید از خطـــوط تولید این 
مجموعه، بر حمایت قاطع دســـتگاه 
قضایـــی از تولید داخلـــی تأکید کرد و 
خواستار هم‌افزایی همه دستگاه‌های 
اجرایی برای رفع موانع پیش‌روی گروه 
خودروسازی ســـایپا شـــد. در حاشیه 
این بازدیـــد، رئیس ســـازمان حمایت 
تولیدکننـــدگان  و  مصرف‌کننـــدگان 
با تأکید بر لـــزوم افزایش بهـــره‌وری و 
قطعه‌ســـازی،  صنعـــت  در  کیفیـــت 
تصریح کرد: »هرگونـــه تصمیم‌گیری 
در حوزه قیمت خودرو صرفاً بر اساس 
قانون، مقررات شورای رقابت و با خط 

قرمز صیانت از حقـــوق مصرف‌کننده 
انجام می‌شـــود.« او با اشـــاره به نقش 
کلیدی قطعه‌ســـازان در شـــکل‌گیری 
قیمت و کیفیت نهایـــی خودرو اظهار 
کرد: »نقطه آغاز اصلاحـــات واقعی در 
بازار خـــودرو، توجه جدی بـــه زنجیره 
تأمیـــن و بویـــژه صنعت قطعه‌ســـازی 
اســـت.« رئیس‌ســـازمان حمایـــت، با 
تأکیـــد بـــر اینکـــه ســـازمان حمایـــت 
مخالف قیمت‌گذاری دستوری است، 
افزود: »با وجـــود همه محدودیت‌ها و 
تأثیرپذیری تولید از افزایش نهاده‌ها، 
نوســـانات ارزی و زیرساخت‌ها، انتظار 
مـــا از شـــرکت‌های قطعه‌ســـاز، بویژه 
شرکت‌هایی که در پایین‌دست زنجیره 
تولید قـــرار دارند، ارتقای بهـــره‌وری و 
تضمین کیفیت است؛ چرا که کیفیت 
خودرو از همین نقطه شکل می‌گیرد. 
بـــر اســـاس قانـــون، متولـــی تعییـــن 
قیمت خودرو شـــورای رقابت است و 
ســـازمان حمایت نیـــز در چهارچوب 
همین مقررات اقدام می‌کند. بررسی 
صورت‌هـــای مالی شـــرکت‌ها مطابق 
مصوبات شـــورای رقابت و در بازه‌های 
مشخص انجام می‌شـــود و در صورت 
نیاز، استعلام‌های لازم از بانک مرکزی 
و ســـایر دســـتگاه‌های ذی‌ربـــط اخـــذ 

خواهد شد.« رئیس سازمان حمایت 
با اشـــاره به تجربه‌های اخیـــر در حوزه 
قیمت‌گذاری گفت: »در مـــواردی که 
شـــرکت‌ها خـــارج از ضوابـــط اقـــدام 
کرده‌اند، با ورود به‌موقع دستگاه‌های 
نظارتـــی و همراهـــی دولـــت، انضباط 
بـــه فرآینـــد تصمیم‌گیری بازگشـــته و 
ج از چهارچوب  درخواســـت‌های خار
مقـــررات مـــورد پذیرش قـــرار نگرفته 

است.«

 خودروسازان به افزایش 
کیفیت خودرو توجه کنند

روز چهارشـــنبه هم فرشـــاد مقیمی، 
معـــاون وزیـــر صمت و رئیـــس هیأت 
عامل ایـــدرو از گـــروه خودروســـازی 
سایپا بازدید کرد. رئیس هیأت عامل 
ســـازمان گسترش و نوســـازی صنایع 
ایران، با تأکید بر اینکه صنعت خودرو 
به‌طور مســـتقیم با زندگـــی و رضایت 
روزمـــره مـــردم گـــره خـــورده اســـت، 
گفت: »افزایش کیفیـــت محصولات، 
کاهـــش مراجعـــات مردمـــی و ارتقای 
ســـطح خدمات پس از فـــروش باید 
به‌صورت ملموس در خروجی عملکرد 
خودروســـازان دیده شـــود.« مقیمی 
افزود: »مدیریت سایپا با اجرای برنامه 

اصلاح ساختار مالی، از طریق جذب 
منابع، کاهـــش هزینه‌هـــا و مدیریت 
بدهی‌ها، کســـری نقدینگی را تقلیل 
داده و همزمان تعهدات معوق شرکت 

نیز کاهش یافته است.«
اگرچه مشخص است تلاش‌ها بر این 
روال اســـت که وضعیت ســـایپا بهبود 
یابد. چند روز قبل ارزش کل ســـهام 
ارزیابی شـــده شرکت ســـایپا دومین 
خودروســـاز بـــزرگ ایران اعلام شـــد. 
336 هـــزار میلیارد تومـــان ارزش این 
شرکت عنوان شـــد که اگر با دلار 162 
خ روز چهارشنبه  هزار تومانی طبق نر
ایـــن عـــدد را محاســـبه کنیـــد حدود 
2میلیـــارد و 74 میلیـــون دلار خواهد 
شـــد. هفته گذشـــته علیرضـــا بیاتی، 
معاون اقتصادی گروه خودروســـازی 
سایپا گفت: »در مهرماه سال‌جاری و 
جهت اجرای تکالیـــف قانونی مربوط 
به واگذاری سهام تودلی، تفاهمنامه‌ای 
با مرکز کارشناسان و وکلای قوه قضائیه 
منعقد شـــد تا فرآیند ارزیابی ســـهام 
شرکت‌های گروه ســـایپا انجام شود. 
نتیجـــه کارشناســـی طی نامه رســـمی 
در تاریـــخ ۲۰ بهمن‌مـــاه ۱۴۰۴ اعـــام 
شد و بر اســـاس آن، قیمت هر سهم 
ســـایپا ۲۰۷۵ ریال تعیین و ارزش کل 
سهام این شـــرکت ۳۳۶ هزار میلیارد 
تومان برآورد شده است. مطابق ماده 
۵ قانـــون برنامه هفتم توســـعه، گروه 
ســـایپا مکلف به واگذاری ۴۲ درصد از 
سهام تودلی خود اســـت و این فرآیند 
در همین چهارچوب در حال پیگیری 
است.همزمان با واگذاری این میزان 
سهام، سه کرسی هیأت‌مدیره نیز به 
خریـــدار منتقل می‌شـــود و در نتیجه 
مدیریت و کنترل گروه سایپا در عمل 
در اختیار سهامدار جدید قرار خواهد 
گرفت.« حال باید دید با این رقم واقعاً 
چه کسی خریدار سایپا است و حاضر 
می‌شود این شـــرکت را با میزان زیان 

انباشته و بدهی‌هایش بپذیرد.

معاون وزیر صمت و رئیس هیأت عامل ایدرو در بازدید از گروه خودروسازی سایپا تأکید کرد

خودروسازان ارتقای کیفیت دهند
سایپا هم باید بزودی روند خصوصی‌سازی را آغاز کند و وضعیت واگذاری سهام تودلی این شرکت مشخص شود

برای آنها که بنز  و ب‌.ام.‌و نمی‌خواهند!
معرفی نسل نو آئودی A6؛ رقیب سرسخت مرسدس بنز E-Class و ب.ام.و سری پنج

رئیس سازمان 
حمایت: 
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گروه خودرو

نقد فنی 

نزدیک بـــه نیـــم قرن اســـت کـــه در رده 
ســـدان‌های لوکس ســـایز متوســـط، دو 

خودروی افسانه‌ای یکه‌تازی می‌کنند. 
مرسدس بنز »کلاس E« و ب.ام‌.و »سری 
پنج« محصولات نام‌آشـــنایی هستند که 
می‌توان آنهـــا را متر و معیـــار کلاس خود 
دانســـت. اما آنهـــا تنها بازیگـــران مطرح 
ایـــن کلاس نیســـتند. طی یکـــی دو دهه 
اخیر، دیگر خودروساز شهیر آلمانی یعنی 
»آئودی« هـــم با دســـت پر راهـــی میدان 

شده است.
 هرچنـــد کـــه بســـیاری از علاقه‌منـــدان، 
صنعت خودروســـازی آلمان را در دو برند 
»مرســـدس بنـــز« و »ب.ام.و« خلاصـــه 
می‌کننـــد امـــا واقعیـــت ایـــن اســـت که 
خودروســـازان دیگـــری از جملـــه آئودی 

عرصه را بر دو غول آلمانی تنگ کرده. 
با شـــروع ســـال 2026، شـــرکت آئودی از 
جدیدترین محصول خود که یک ســـدان 
لوکس بـــوده رونمایی کـــرده و به مصاف 

رقبای قلدر خود رفته‌ است. 
خودرویی که دســـت بر قضا در فهرست 
خودروهـــای مجـــاز وارداتـــی بـــه کشـــور 
ج هم به چشم  توسط ایرانیان مقیم خار
می‌خـــورد. در ادامه با آئودی A6 بیشـــتر 

آشنا خواهیم شد.
 

جذابیت در عین سادگی
آلمانی‌ها یک ضرب‌المثل معروف دارند: 
»زیبایی در ســـادگی اســـت.« این فلسفه 
طراحی خودروهـــای آلمانی و به‌خصوص 
محصولات آئودی است. آئودی A6 اولین 
بار در سال 1994 معرفی شد تا جای خالی 
یک سدان لوکس را در ســـبد محصولات 
 A6 این خودروســـاز پـــر کند. نســـل اول
آنچنان در بازارهـــای جهانی موفق عمل 
کرد که مدیران آئودی تنها ســـه سال بعد 
و در سال 1997 نسل دوم آن را روانه بازار 
کردند. سپس نسل سوم، چهارم و پنجم 
هم آمدند و رفتند تا نســـل جدید آن که 
ششمین نســـل از A6 به شـــمار می‌آید. 
نسل جدید A6 را باید ادامه راه مدل قبلی 
دانســـت؛ خودرویی مـــدرن و کارآمد که 
تلفیقی اســـتادانه از یک خودروی لوکس 
 A6 و اسپرت است. طراحی نسل جدید
مانند A5 و A7، نه آنقدرها شلوغ و پرزرق 
و برق اســـت که بیننده را یـــاد محصولات 
شرقی اندازد و نه آنقدر ساده و محافظه‌کار 
اســـت که دل خریداران جـــوان و مدگرا 
را بزند. پر بیراه نیســـت اگـــر بگوییم این 
سدان آلمانی با هر عینک سختگیرانه نیز، 
زیبا و موقر به نظر می‌رسد. با آنکه نسخه 
A6 S-Line هـــم بـــا برخـــی تفاوت‌های 
ظاهری، مناسب مشتریانی است که ظاهر 

اسپرت‌تری از خودرو را می‌خواهند.
 

پرقدرت‌تر از قبل
وقتی صحبت از یک خـــودروی آلمانی در 
میان باشد، توانایی‌های دینامیکی، عنصر 
بســـیار مهمی برای قضـــاوت خواهد بود. 

 A6 مهندســـان آئـــودی بـــرای نســـل نـــو
پیشـــرانه‌های متنوع و کارآمـــدی در نظر 
گرفته‌اند. اگر چندان اهل سرعت و شتاب 
نباشید و صرفاً به دنبال پرستیژ و کیفیت 
آلمانی هســـتید، یـــک پیشـــرانه 2 لیتری 
توربـــو با قـــدرت 201 اســـب‌بخار می‌تواند 
کار شـــما را راه بینـــدازد! اما اگـــر هیجان 
رانندگی برای شـــما مهم است، می‌توانید 
روی پیشرانه 6 سیلندر 3 لیتری با قدرت 
365 اسب‌بخار و 550 نیوتون‌متر گشتاور 
حســـاب باز کنید. این پیشرانه به سامانه 
هایبرید خفیف مجهز شده و توانایی این 
را دارد کـــه A6 را ظـــرف مـــدت 4/5 ثانیه 
از حالت ســـکون به مرز ســـرعت یکصد 
کیلومتـــر بر ســـاعت برســـاند. همچنین 
مشـــتریان A6 حق انتخاب جعبه دنده از 
بین گیربکس 7 ســـرعته اس-ترونیک و 
8 سرعته تیپ‌ترونیک را خواهند داشت.

 
تجهیزات رفاهی

برخـــاف مرســـدس بنـــز و ب.ام.و کـــه 
همیشه حساب و کتاب دقیقی در تجهیز 
محصولات خـــود دارند، آئـــودی در زمینه 
تجهیز محصولات خود به امکانات رفاهی، 
ج نمی‌دهد. از  هرگز خساســـت بـــه خـــر
مهم‌ترین تجهیـــزات این خودرو می‌توان 
به در‌های ســـافت کلوز با وکیوم، سامانه 
چرخش چرخ‌های عقب، سیستم صوتی 
حرفه‌ای با 20 بلندگو، سیستم اطلاعات و 
ســـرگرمی )MMI( با نمایشگر 10 اینچی، 
سامانه کاهش میزان مصرف سوخت در 
ترافیک، ســـامانه هوشـــمند حرکت بین 
خطوط، سامانه تشخیص خواب‌آلودگی 
راننده، صندلی‌های مجهز به ماســـاژور با 
تنظیم برقـــی در 8 جهـــت، دوربین 360 
درجه، ســـامانه پارک خودکار، رادار نقطه 
کور و کروز کنترل هوشـــمند اشاره کرد. 
نکته جالب توجه آن‌که، آئودی A6 مدل 
2026 علاوه بر خط تولید آئودی در آلمان، 
قرار است در ســـایت تولیدی چانگچون 
چیـــن نیز بـــه مرحلـــه مونتاژ برســـد و از 
همین رو می‌توان انتظار داشـــت که با 
قیمت منطقی‌تـــری در بازارهای جهانی 

از جمله بازار ایران عرضه شود.


