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سازمان حمایت با درخواست خودروسازان موافقت نکرد

درخواست افزایش قیمت باید با ارتقای کیفیت برابری کند

قیمت جدید وویا فری ۲۰۲۵ اعلام شد

قیمـــت وویا فـــری ۲۰۲۵ ویـــژه دی ماه 1404اعلام شـــد. 
براســـاس اعلام شـــرکت واردکننده، قیمـــت این خودرو 
از ۵ میلیـــارد و ۴۰ میلیـــون تومـــان بـــه ۵ میلیـــارد و ۹۹۰ 
میلیون تومان رسیده است. افزایش حدود ۹۵۰ میلیون 
تومانـــی که تغییر قابل توجهی محســـوب می‌شـــود. این 
کـــراس‌اور بـــا پیشـــرانه بنزینی-برقـــی ۴۹۰ اســـب‌بخاری 
و ۷۲۰ نیوتن‌متـــری، ظـــرف ۴.۵ ثانیـــه از صفـــر بـــه صد 
کیلومتـــر در ســـاعت می‌رســـد. ایـــن خـــودرو بـــا باتری 
۳۹ کیلووات‌ســـاعت و بـــاک ۵۶ لیتـــری خـــود، می‌تواند 
مســـافتی بیـــش از ۱۳۰۰ کیلومتـــر را طی کند. سیســـتم 
تعلیق جلو مســـتقل، عقب مولتی‌لینـــک و تعلیق بادی 
قابل تنظیم، همراه با ترمزهای دیســـکی با تهویه، تجربه 
رانندگی راحـــت و کنترل دقیق را تضمین می‌کند. از نظر 
امکانات، وویا فری ۲۰۲۵ به شـــش کیســـه هوا، اتوپارک، 
دوربیـــن ۳۶۰ درجـــه، کروز کنتـــرل تطبیقی، سیســـتم 
صوتی با ۱۰ اســـپیکر، درب صندوق برقی، شـــارژر وایرلس 
و داشـــبورد متحرک با مانیتور سه‌گانه مجهز شده است.

 
در شـــرایطی کـــه فعـــاً وضعیـــت تعرفـــه واردات 
خـــودرو در بودجه نامشـــخص اســـت و به طریق 
لاتـــاری انـــگار خودروهـــا بـــه فـــروش می‌رونـــد 
و دوبـــاره خـــودرو بـــه ســـمت کالای ســـرمایه‌ای 
شـــدن پیـــش مـــی‌رود؛ زمزمه‌های درخواســـت 
خودروســـازان بـــرای افزایـــش قیمت بـــه گوش 
می‌رســـد. این موارد در حالی اســـت که اختلاف 
قیمت محصولات بین کارخانه و بازار یک شـــکاف 
میلیـــاردی را طی می‌کند. بـــازار در یک رکود دائم 
به ســـر می‌برد و با توجه به این موارد، ســـؤالی که 
پیش می‌آید این اســـت کـــه با این اوضـــاع واقعاً 
چـــه نیازی بـــه افزایـــش قیمت خودروهاســـت؟ 
البته فعلاً اعلام شده با درخواست خودروسازان 
بـــرای افزایش قیمـــت خودروها موافقت نشـــده 

. ست ا
 

شرط سازمان حمایت برای افزایش قیمت
احمـــد شـــانیان، معـــاون ســـازمان حمایـــت 
مصرف‌کنندگان و تولیدکننـــدگان در مصاحبه با 
صداوســـیما درباره عـــدم موافقت با درخواســـت 
افزایـــش قیمت محصـــولات خودروســـازان اعلام 
کرد: »بررســـی افزایش قیمـــت کارخانه‌ای خودرو 
خ ارز  طبـــق تـــورم تولیدکننـــده و افزایـــش نـــر
محاســـبه می‌شـــود. طبق مصوبه »هیـــأت تعیین 
و تثبیـــت قیمت‌ها« دو شـــاخصه افزایش قیمت 
ارز و تـــورم تولیدکننـــده در بخـــش صنعت ملاک 
بررسی درخواســـت افزایش قیمت خودروسازان 
اســـت.« او با اشـــاره به اینکـــه منعی بـــرای تعداد 
درخواســـت‌ها و زمـــان آن وجـــود نـــدارد، افزود: 
»تعداد درخواســـت شـــرکت‌های خودروساز برای 
بررســـی افزایـــش قیمـــت کارخانـــه‌ای خودرو‌ها 
اختیـــاری اســـت و می‌تواننـــد بـــه هـــر تعـــداد 
درخواســـت خـــود را بـــرای افزایـــش قیمـــت بـــه 
سازمان حمایت مصرف‌کنندگان و تولیدکنندگان 
اعـــام کنند، امـــا اینکه مشـــمول افزایش قیمت 
شـــوند یا خیر، به اســـتعلامی کـــه از بانک مرکزی 
گرفته می‌شـــود بســـتگی دارد.« معاون بازرسی و 
نظـــارت بر کالا‌های ســـرمایه‌ای ســـازمان حمایت 

مصرف‌کنندگان و تولیدکنندگان، ادامه داد: »اگر 
جمع افزایش نرخ ارز و شاخص تورم تولیدکننده 
در بخـــش صنعت بیـــش از ۱۰ درصد باشـــد مجوز 
لازم بـــرای افزایش قیمـــت کارخانـــه‌ای خودرو‌ها 
صادر خواهد شـــد، اما درخواست‌های متعدد در 
زمان کم مانند یک یا دو هفته مشـــمول بررســـی 

مجدد نخواهـــد بود.«
 شـــانیان گفت: »برخـــی از خودروســـاز‌ها اخیراً 
درخواســـت افزایـــش قیمـــت داشـــتند و چـــون 
مشـــمول بیـــش از ۱۰ درصـــد نبودند بـــا افزایش 
قیمـــت آنهـــا در ســـازمان حمایـــت موافقـــت 
نشـــد.« معـــاون بازرســـی و نظـــارت بـــر کالا‌های 
ســـرمایه‌ای ســـازمان حمایت مصرف‌کنندگان و 
تولیدکننـــدگان با تأکید بر اینکـــه موضوع خودرو 
در حـــوزه تولیـــدی و مونتـــاژی در شـــورای رقابت 
به عنوان کالای انحصاری شـــناخته شـــده است، 
افـــزود: »از آنجا کـــه موضوع محاســـبه قیمت را 
شـــورای رقابت بـــه ســـازمان حمایـــت و ضوابط 
هیـــأت تعییـــن و تثبیت قیمت‌هـــا تفویض کرده 
اســـت، مبنای محاســـبه قیمت همیـــن ضوابط 

خواهـــد بود.«
بـــا توجـــه بـــه همیـــن ضوابـــط در صورتـــی کـــه 
درخواست خودروســـازان وصول شود به‌سرعت 
بررســـی خواهـــد شـــد و در صورتـــی که در ســـال 
دوبار یا بیشـــتر درخواست داشته باشند ما حتماً 
مســـتندات، صورت‌های مالی و سایر مستندات 
مثبـــت را کـــه توســـط مراجـــع ذی‌ربـــط اعـــام 
می‌شـــود جمع‌آوری می‌کنیم و محاسبه قیمت با 
دقت لازم در ســـازمان حمایت انجام می‌شـــود.«
یـــت  حما ن  ســـازما ئیـــس  ر هـــم  پیش‌تـــر   
مصرف‌کننـــدگان و تولیدکننـــدگان اعـــام کرده 
بـــود، براســـاس دســـتورالعمل شـــورای رقابت، 
خودروســـازان قیمت‌هـــای پیشـــنهادی خـــود را 
بـــر پایه صورت‌هـــای مالی بـــه ســـازمان حمایت 
ارائـــه می‌کننـــد و این ســـازمان به عنـــوان مرجع 
تخصصی قیمت‌گذاری، پس از بررســـی اســـناد، 
حداکثـــر ظـــرف یـــک مـــاه قیمت‌هـــای نهایی را 

محاســـبه و ابـــاغ می‌کنـــد.
 

چرا خودروسازان درخواست افزایش 
قیمت دارند؟

درخواســـت افزایـــش قیمـــت خـــودرو از ســـوی 
خودروســـازان، موضوعـــی چندبعدی اســـت که 
ریشـــه در ساختار هزینه، شرایط تولید و وضعیت 
بـــازار دارد. بررســـی دقیـــق ایـــن موضوع نشـــان 

کاهش شـــتاب بـــازار خودروهای برقـــی دیگر تنها یک پیش‌بینی یا هشـــدار نیســـت؛ 
ایـــن رونـــد اکنـــون واقعیتـــی اســـت کـــه خودروســـازان بـــزرگ جهـــان ناگزیرنـــد در 
تصمیم‌گیری‌های راهبردی خود لحاظ کنند. واکنش خودروســـازان به این شـــرایط، 
متنوع بوده و شـــامل توقف تولید، تعلیـــق عرضه یا حتی لغو کامل پروژه‌هایی اســـت 

کـــه تا همین اواخر، به‌عنـــوان نماد آینده صنعت خودرو معرفی می‌شـــدند. به گزارش 
ســـایت motor1، بر همین اســـاس، شـــماری از خودروهای برقی که در سال ۲۰۲۵ در 
بازار حضور داشـــتند یا برای عرضه برنامه‌ریزی شـــده بودند، به ســـال ۲۰۲۶ نخواهند 
رســـید. برخی از این تصمیم‌ها مســـتقیماً تحت تأثیر سیاســـت‌های تجاری و تعرفه‌ای 

اتخاذ شـــده و برخی دیگر، صرفاً نتیجه فروش پایین و اســـتقبال کمتـــر از انتظار بوده 
اســـت. در کنار اینها، چند پروژه پر ســـروصدا که وعده ورود در ســـال ۲۰۲۶ را می‌دادند 
نیـــز با تأخیر جـــدی یا لغـــو کامل مواجـــه شـــده‌اند. در ادامه، بـــه 14 خـــودروی برقی 
تولیدی یا برنامه‌ریزی‌شـــده می‌پردازیم که فعلاً از مســـیر بازار کنار گذاشـــته شده‌اند.

معـــاون وزیر صنعـــت، معدن و تجـــارت اعلام 
کرد: اجرای طرح نوســـازی موتورسیکلت‌های 
فرســـوده، بـــا کاهـــش قابـــل توجـــه مصـــرف 
ســـوخت، می‌توانـــد زمینـــه پایـــان واردات 

ســـوخت به کشـــور را فراهـــم کند. 
فرشاد مقیمی روز گذشـــته در آیین آغاز طرح 
ملی نوســـازی موتورســـیکلت‌های فرسوده، با 
تأکید بـــر اینکه نوســـازی نـــاوگان حمل‌ونقل 
صرفاً یـــک موضوع اقتصادی نیســـت، گفت: 
»ایـــن اقـــدام عـــاوه بـــر کاهـــش هزینه‌های 
نگهداری، به کاهش مصرف ســـوخت و ارتقای 
ایمنـــی نیـــز منجـــر می‌شـــود.« وی همچنین 
به اهمیـــت اقتصـــاد چرخشـــی در این طرح 

کرد. اشاره 
میلیـــون   ۱۱ حـــدود  مقیمـــی،  گفتـــه  بـــه 
موتورسیکلت فرسوده در کشور وجود دارد که 
بخش عمـــده آنها کاربراتوری و غیراســـتاندارد 
به‌طـــور  موتورســـیکلت‌ها  یـــن  ا هســـتند. 
میانگیـــن در هـــر ۱۰۰ کیلومتـــر حـــدود ۷ لیتر 
بنزین مصرف می‌کننـــد، در حالی که مصرف 
ســـوخت موتورســـیکلت‌های انژکتـــوری بین 
۲.۵ تا ۳.۵ لیتر اســـت؛ اختلافـــی که از منظر 
اقتصاد ملی قابل توجه محســـوب می‌شـــود.
رئیس ســـازمان گســـترش و نوســـازی صنایع 
ایـــران، افـــزود: »بـــا تحقق نوســـازی نـــاوگان، 
علاوه بـــر صرفه‌جویـــی در مصرف ســـوخت، 
امکان پایان دادن به واردات بنزین نیز فراهم 

خواهد شـــد.«
او درباره رونـــد اجرای طرح، گفـــت: »تاکنون 
۲۳ هـــزار و ۲۹۵ متقاضی در ســـامانه ثبت‌نام 
کرده‌اند و ۲۸۳ نفر نیز برای تســـریع در فرآیند 
نوســـازی به شـــبکه بانکی معرفی شـــده‌اند.« 
مقیمی ابراز امیدواری کرد با تســـهیل مراحل 

اجرایی، ســـرعت اجرای طـــرح افزایش یابد.
به گفتـــه مقیمی، متقاضیان پـــس از ثبت‌نام 
در ســـامانه و تأیید اطلاعـــات، می‌توانند مدل 
جایگزین خود را انتخـــاب کنند. پس از تأیید 
اصالت موتورســـیکلت توســـط پلیـــس راهور، 
اطلاعات به شـــبکه بانکی ارســـال و تسهیلات 
لازم در اختیـــار شـــرکت‌های تولیدکننده قرار 

. می‌گیرد
مقیمی همچنین، به آثار زیســـت‌محیطی این 
طرح اشـــاره کرد و گفت: »هر موتورســـیکلت 
به‌طور متوســـط بیـــن ۹۰ تـــا ۱۲۰ کیلوگرم وزن 
دارد کـــه بـــا اســـقاط آن، حـــدود ۶۵ کیلوگرم 
فـــولاد به چرخـــه بازیافت بازمی‌گـــردد. علاوه 
بـــر فـــولاد، فلزاتـــی ماننـــد آلومینیـــوم و مس 
و همچنیـــن پلاســـتیک نیـــز قابـــل بازیافـــت 

خواهنـــد بود.«

معاون وزیر صمت تأکید کرد

توقف واردات سوخت با نوسازی 
موتورسیکلت‌های فرسوده

هیولای ژاپنی بازگشت

پـــس از اصـــاح قوانیـــن واردات خودرو در ســـال ۱۴۰۴، 
خودروهایـــی بـــا موتورهـــای حجیـــم مجـــدداً امـــکان 
ورود بـــه بـــازار ایران را پیـــدا کردند. یکـــی از خودروهای 
تـــازه‌وارد، نیســـان پاترول ۲۰۲۶ نســـل هفتـــم )کد اتاق 
Y63( اســـت که تنها در ژاپـــن تولید می‌شـــود و واردات 
آن برعهده شـــرکت انرژی موتور آســـیا قرار دارد. نســـل 
جدیـــد پاترول با موتورهای شـــش ســـیلندر توربوشـــارژ 
و تنفس طبیعی، جایگزین مدل‌های هشـــت ســـیلندر 
قبلـــی شـــده اســـت. نســـخه پرچمـــدار این خـــودرو به 
موتـــور ۳.۵ لیتری توربوشـــارژ با ۴۲۵ اســـب‌بخار قدرت 
و ۷۰۰ نیوتن‌متـــر گشـــتاور مجهـــز اســـت، در حالـــی که 
نســـخه پایه، موتور ۳.۸ لیتری و تنفـــس طبیعی با ۳۱۶ 
اســـب‌بخار و ۳۸۶ نیوتن‌متـــر گشـــتاور ارائـــه می‌دهد. 
هر دو تیپ از گیربکس ۹ ســـرعته اتوماتیک و سیســـتم 
چهارچـــرخ محرک بهره می‌برند. سیســـتم تعلیق جلو، 
جناغـــی دوبل وعقب چنداتصالی اســـت و نســـخه‌های 
فول‌آپشـــن از تعلیـــق بادی برخوردار هســـتند. نســـخه 
پلاتینیـــوم که بـــرای بـــازار ایـــران در نظر گرفته شـــده، 
شـــامل رینگ‌های ۲۲ اینچی، ســـقف پانوراما، کلاســـتر 
دیجیتال، هدآپ دیســـپلی، سیســـتم تهویه با حســـگر 
مـــادون قرمـــز، مجموعه دســـتیارهای رانندگی ســـطح 
دوم و شـــش حالـــت رانندگی اســـت. قیمـــت تقریبی 
پاتـــرول 2026 در بازار ایران با تعرفـــه واردات ۱۶۵ درصد 
و اســـتفاده از ارز مبادله‌ای، بین ۲۷ تا ۲۹ میلیارد تومان 

تخمین زده می‌شـــود.

قیمت‌ها دوباره به مسیر صعودی بازگشت
بازار خودرو در اولین روز هفته، پس از کاهش نســـبی 
قیمت‌هـــا در روز چهارشـــنبه هفتـــه گذشـــته، دوباره 

روند افزایشـــی گرفت.
در بخـــش خودروهـــای داخلـــی، تارا اتوماتیـــک V4 با 
افزایش ۷۰ میلیون تومانـــی از ۱ میلیارد و ۶۲۰ میلیون 
تومـــان در ۳ دی به ۱ میلیـــارد و ۶۹۰ میلیون تومان در 
۶ دی رســـید. پراید GX 151 نیز در همین بازه زمانی، 
۵۰ میلیـــون تومان گـــران شـــد و از ۶۰۰ میلیون به ۶۵۰ 
میلیون تومـــان افزایش یافت. اطلس GL دنده‌ای نیز 
بـــا رشـــد ۱۰ میلیون تومانـــی روبه‌رو شـــد و ۹۱۰ میلیون 

تومـــان قیمت خورد.
 در بخـــش خودروهـــای مونتـــاژی، دیگنیتـــی پرایم از 
۲ میلیـــارد و ۹۵۰ میلیـــون بـــه ۳ میلیـــارد و ۴۰ میلیون 
تومان افزایش یافت. کی‌ام‌ســـی T9 نیـــز در بازار آزاد 
با قیمت ۴ میلیارد و ۳۵۰ میلیون تومان معامله شـــد. 
این درحالی اســـت که قیمت کارخانـــه آن ۳ میلیارد و 
۵۰ میلیون تومان اعلام شـــده اســـت. بر این اســـاس، 
اختـــاف قیمت کارخانـــه و بازار آزاد ایـــن مدل به یک 

میلیارد و ۳۵۰ میلیون تومان رســـیده اســـت.
بـــا وزل  هونـــدا  وارداتـــی،  خودروهـــای  بخـــش   در 

۳۵۰ میلیـــون رشـــد، از ۴ میلیـــارد و ۶۰۰ میلیـــون بـــه ۴ 
میلیـــارد و ۹۵۰ میلیون تومان رســـید. هیوندای کرتا نیز 
۲۰۰ میلیون افزایش داشـــت و از ۴ میلیارد و ۲۰۰ میلیون 
به ۴ میلیـــارد و ۴۰۰ میلیون تومان رســـید. اوپل کورســـا 
نیز با رشـــد ۱۰۰ میلیون تومان، از ۳ میلیارد و ۵۰۰ میلیون 

به ۳ میلیـــارد و ۶۰۰ میلیون تومـــان افزایش یافت.

شرایط فروش

ماشین وارداتی

بازار خودرو

نیم کلاچ

می‌دهد که خودروســـازان افزایـــش قیمت را نه 
به‌ عنوان یـــک انتخاب، بلکه به ‌عنـــوان ابزاری 
برای ادامه فعالیت و حفظ جریان تولید مطرح 
می‌کنند. خودروســـازان مدعی هســـتند به این 
دلایل درخواست افزایش قیمت دارند: افزایش 
بهـــای نهاده‌هـــای تولیـــدات. قیمـــت فـــولاد، 
آلومینیوم، مواد پتروشـــیمی، لاستیک، شیشه 
و ســـایر مـــواد اولیه طی ســـال‌های اخیر رشـــد 
قابل‌توجهی داشته است. بخش قابل‌توجهی 
از این مواد یا به ‌طور مســـتقیم وارداتی هســـتند 
یـــا قیمت آنها تابـــع نـــرخ ارز و بازارهای جهانی 
اســـت. در نتیجه، هزینه تمام‌شده هر دستگاه 
خـــودرو نســـبت بـــه قیمت‌های فـــروش فعلی 

فاصله گرفته اســـت.
عامل بعدی، هزینه‌هـــای ارزی و تأمین قطعات 
اســـت. اگرچه خودروســـازی کشـــور به ســـمت 
داخلی‌ســـازی حرکـــت کـــرده، امـــا همچنـــان 
برخـــی قطعات کلیـــدی، مـــواد اولیـــه خاص و 
تجهیزات خطوط تولید، وابســـتگی ارزی دارند. 
نوســـانات نرخ ارز و هزینه‌های جانبی واردات، 
فشـــار مضاعفی بـــر ســـاختار مالی شـــرکت‌ها 

وارد می‌کنـــد. ســـومین مـــورد نیـــز هزینه‌های 
مالی و ســـرمایه در گردش اســـت. تولید خودرو 
صنعتی ســـرمایه‌بر اســـت و فاصله زمانی میان 
تأمیـــن مـــواد اولیـــه، تولیـــد و فروش، نیـــاز به 
نقدینگـــی قابل‌توجهـــی دارد. زمانی که قیمت 
فروش با هزینه واقعی تولید همخوانی نداشته 
باشـــد، خودروســـازان ناچـــار بـــه اســـتفاده از 
تســـهیلات بانکی می‌شـــوند که خود هزینه‌های 
مالـــی را افزایـــش می‌دهـــد. چهارمیـــن عامل، 
لـــزوم حفـــظ کیفیـــت و تـــداوم تولید اســـت. 
خودروســـازان معتقدنـــد تثبیـــت طولانی‌مدت 
قیمت‌هـــا در شـــرایط افزایـــش هزینه‌هـــا، بـــه 
کاهش ســـرمایه‌گذاری در به‌روزرســـانی خطوط 
تولیـــد، تحقیق و توســـعه و حتـــی افت کیفیت 
محصـــول منجر می‌شـــود. از نگاه آنـــان، تعدیل 
قیمـــت می‌تواند مانع از توقـــف تولید یا کاهش 

تیراژ شـــود.
امـــا از ســـمت دیگـــر منتقـــدان معتقدنـــد، 
محصـــولات داخـــل بـــه انـــدازه‌ای کـــه افزایش 
قیمـــت را تجربـــه می‌کنـــد، کیفیـــت را ارتقـــا 

! هـــد نمی‌د

سارا غضنفری

دبیر گروه خودرو

گزارش

خودروهای‌ برقی که به سال ۲۰۲۶ نمی‌رسند

یاسمن صادق شیرازی

گروه خودرو

ترجمه

شورولت برایت‌دراپ

ZDX آکوراID.7 فولکس‌واگن

EQS و EQE دیتونامرسدس‌بنز SRT دوج چارجر

EQB فولگورهمرسدس‌بنز MC20 مازراتی جنسیس G80 برقی

فولکس‌واگن ID. Buzzپولستار 2

شاسی بلند پرچمدار پورشهفورد F-150 لایتنینگپیکاپ تمام الکتریکی رم

نیسان آریا

ســـدان لوکس جنســـیس از نظر کیفیت ساخت، 
آرامش کابین و طراحی، خودرویی تحسین‌برانگیز 
بـــود، اما بـــازار هـــدف بســـیار محدودی داشـــت. 
عرضه محـــدود، نبود هیجـــان فنی در مقایســـه با 
رقبا و رقابت ســـنگین در بخش سدان‌های لوکس 
برقـــی، باعـــث شـــد G80 برقـــی بـــدون اثرگذاری 

جـــدی، از بازار آمریکا کنار گذاشـــته شـــود.

پــــولستـــــــــار 2 کـــــــه 
به‌عنـــوان  ســـــــال‌ها 
جدی‌تریـــن  از  یکـــی 
جایگزین‌هـــای تســـا 
مـــدل ۳ مطـــرح بـــود، 

به دلیـــل تولید در چیـــن و اعمال تعرفه‌هـــا، فعلاً از بـــازار آمریکا کنار 
گذاشته شـــد. این خودرو با وجود به‌روزرســـانی‌های فنی و افزایش برد، 
نتوانســـت در شـــرایط جدید بازار به حضور خود ادامه دهد.  سرنوشت 
این خودروها نشان می‌دهد مســـیر‌ گذار به حمل‌ونقل برقی، برخلاف 

پیش‌بینی‌هـــای خوش‌بینانـــه گذشـــته، بـــدون وقفـــه نیســـت. 

ون برقـــی و متفـــاوت 
بـــا  نیـــز   ID . Buzz
نامطمئـــن  آینـــده‌ای 
روبه‌رو شـــده اســـت. 
فولکس‌واگـــن پس از 

تنهـــا یک ســـال عرضه این مدل در بـــازار آمریـــکا، تصمیم به توقف 
تولیـــد آن بـــرای ســـال ۲۰۲۶ گرفتـــه اســـت. البتـــه این بـــه معنای 
پایـــان کامل ID. Buzz نیســـت؛ چرا که فولکس‌واگـــن اعلام کرده 
موجودی مدل‌هـــای ۲۰۲۵ را به‌عنوان مدل ۲۰۲۶ به فروش خواهد 
رســـاند و احتمـــال ازســـرگیری تولیـــد از ســـال ۲۰۲۷ وجـــود دارد. 

در همیـــن حال، تولید پیکاپ برقـــی رم نیز متوقف 
شـــد. این خـــودرو کـــه اولیـــن بـــار در ۲۰۲۱ معرفی 
شـــد و قرار بـــود ۲۰۲۴ به بازار برســـد، بارها تا ۲۰۲۶ 
و ۲۰۲۷ بـــه تعویـــق افتـــاد و اکنـــون کنار گذاشـــته 
شـــده اســـت. نســـخه پلاگین هیبریدی این پیکاپ 
جایگزیـــن مدل تمام برقی خواهد شـــد. توقف این 
پروژه‌ها نشـــان می‌دهد که تولیـــد خودروهای برقی 
بـــزرگ با هزینـــه و چالش‌های زیادی همراه اســـت.

عی  و شـــر جـــود  و بـــا  فـــورد  برقـــی  پ  پیـــکا
امیدوارکننده، نتوانســـت انتظـــارات بلندمدت 
را بـــرآورده کند. فـــورد اعلام کرده تولید نســـخه 
تمام‌برقـــی F-150 متوقـــف خواهـــد شـــد و 
جای خـــود را به مدلی بـــا برد افـــزوده می‌دهد؛ 
خودرویـــی که ترکیبـــی از قوای محرکـــه برقی و 
ژنراتور بنزینی خواهد بود و نشـــان‌دهنده تغییر 
نگاه فورد به آینده پیکاپ‌های الکتریکی اســـت.

پورشـــه همچنان مدل جدید کایـــن برقی را برای 
۲۰۲۶ عرضـــه می‌کند، اما SUV برقـــی بزرگ‌تر و 
پرچمـــدار این برند با کد »K1« بـــه تعویق افتاده 
اســـت. این خودرو که ظرفیت هفت سرنشـــین 
خواهـــد داشـــت، از معمـــاری ۹۰۰ ولتـــی بـــرای 
شـــارژ فوق ســـریع بهره می‌برد. به جـــای عرضه 
مســـتقیم نســـخه برقی، ابتدا مدل‌هـــای بنزینی 

و هیبریـــدی پلاگین روانه بازار خواهند شـــد.

ون تجاری برقی شـــورولت از همـــان ابتدا با چالش 
جذب مشـــتری روبه‌رو شـــد. این پروژه که با هدف 
پاســـخ‌گویی به نیاز ناوگان‌های تجاری طراحی شده 
بود، بـــه دلیل تقاضای کمتر از انتظـــار و هزینه‌های 
بـــالا بارها بـــا توقف تولیـــد مواجه شـــد. در نهایت، 
جنرال‌موتـــورز در ســـال ۲۰۲۵ به‌طور رســـمی پایان 

کار ایـــن برند و محصولات برقـــی آن را اعلام کرد.

 ZDX کراس‌اوور برقی
کـــه به‌عنـــوان اولیـــن 
خـــودروی تمام‌برقـــی 
آکـــورا معرفـــی شـــد، 
عمـــر کوتاهـــی در بازار 

داشـــت. این مـــدل که بـــا همـــکاری جنرال‌موتورز توســـعه‌یافته 
بـــود، تنها یک ســـال روی خـــط تولید باقی ماند. هرچند نســـخه 
پایـــه آن بـــردی بیش از ۳۰۰ مایـــل ارائه می‌داد و مـــدل تایپ S نیز 
با قدرت بالا عرضه شـــد، اما تجربه رانندگی متوســـط باعث شـــد 

نتوانـــد جایگاه روشـــنی بـــرای خود پیـــدا کند .

بــــــرقــی  ســــــــــــدان 
فولکس‌واگن ID.7 با 
وجود معرفی رســـمی 
در ســـال ۲۰۲۳، هرگز 
به بـــازار آمریکا راه پیدا 

نکـــرد. ایـــن خـــودرو قـــرار بـــود در ســـال ۲۰۲۵ وارد بـــازار ایالات 
متحـــده شـــود، امـــا فولکس‌واگـــن اعلام کـــرد به دلیل »شـــرایط 
چالش‌برانگیز بازار خودروهای برقـــی«، برنامه عرضه آن در آمریکا 
به‌طور کامل لغو شـــده اســـت. بـــا ایـــن حـــال، ID.7 همچنان در 

بازارهایـــی ماننـــد اروپـــا و چین عرضه می‌شـــود.

و  ســـدان‌ها  تولیـــد  همچنیـــن  مرســـدس‌بنز 
شاســـی‌بلندهای EQE و EQS را برای بازار آمریکا 
بـــه حالـــت تعلیـــق درآورده اســـت. طراحی‌های 
بحث‌برانگیـــز، قیمت بـــالا و برندینـــگ ناموفق 
خانـــواده EQ، از جمله عواملـــی بودند که باعث 
شـــدند این مدل‌ها فعلاً از برنامـــه فروش آمریکا 
کنـــار گذاشـــته شـــوند، هرچنـــد عرضـــه آنها در 

بازارهـــای دیگـــر ادامه دارد.

نســـخه پرچـــم‌دار و تمام‌برقی چارجـــر که قرار 
بود حدود ۹۰۰ اســـب‌بخار قدرت داشته باشد، 
هرگز رنگ تولید انبـــوه را به خود ندید. چارجر 
بنشـــی قرار بود نمـــاد ورود دوج به عصر جدید 
باشـــد، اما واکنش ســـرد بـــازار به نســـخه‌های 
برقـــی فعلـــی و فاصلـــه گرفتـــن آنهـــا از هویت 
ســـنتی ماســـل‌کارهای آمریکایی، ایـــن پروژه را 

به بن‌بســـت رساند.

EQB یکی از کم‌حاشـــیه‌ترین محصولات برقی 
مرســـدس‌بنز بود. ایـــن شاســـی‌بلند کامپکت 
بـــا وجـــود طراحـــی محافظه‌کارانـــه و قیمـــت 
نســـبتاً بـــالا، نتوانســـت توجـــه گســـترده بازار 
آمریـــکا را جلب کند. مرســـدس‌بنز اعلام کرده 
ســـال ۲۰۲۵ آخرین ســـال عرضه ایـــن مدل در 

آمریـــکای شـــمالی خواهد بود.

مازراتی نیز قید نســـخه تمام‌برقی سوپراســـپرت 
MC20 را زد. پـــروژه‌ای کـــه حتـــی بســـیاری از 
از وجـــود آن خبـــر نداشـــتند.  علاقه‌منـــدان 
افزایش وزن، تغییر شـــخصیت رانندگی و فاصله 
گرفتن از ماهیت احساســـی سوپراســـپرت‌های 
ایتالیایـــی، از جملـــه دلایلی بود که ایـــن برند را 

بـــه توقف نســـخه فولگوره ســـوق داد.

کراس‌اوور برقی آریـــا از نظر فنی خودرویی متعادل 
بـــود، اما رقابت شـــدید، فروش متوســـط و اعمال 
تعرفه‌هـــا باعـــث شـــد نیســـان تصمیم بـــه توقف 
عرضـــه آن در آمریـــکا بگیـــرد. تمرکز این شـــرکت 
اکنون بر نســـل جدید لیف قـــرار گرفته؛ خودرویی 
کوچک‌تـــر و مقرون‌به‌صرفه‌تـــر که نقـــش اصلی را 

در ســـبد برقی نیســـان ایفا خواهد کرد.

برش

افزایش قیمت خودرو چه ضرری برای مردم و بازار دارد؟
افزایـــش قیمت خـــودرو پیامدهایی دارد که مســـتقیماً متوجه مردم و ســـاختار 
بازار می‌شـــود. اولین آســـیب، کاهش قدرت خرید خانوارها اســـت. خودرو برای 
بخش بزرگی از جامعه کالایی مصرفی و گاه ضروری محســـوب می‌شـــود. افزایش 
قیمـــت، فاصلـــه میـــان درآمد خانـــوار و امـــکان خرید خـــودرو را بیشـــتر کرده و 
دسترسی اقشـــار متوســـط و ضعیف‌تر را محدود می‌کند. دومین پیامد، افزایش 
انتظارات تورمی در بازار اســـت. هرگونه افزایش قیمت رســـمی می‌تواند به رشد 
قیمـــت در بازار آزاد، افزایش تقاضای ســـرمایه‌ای و تشـــدید نـــگاه غیرمصرفی به 
خـــودرو منجـــر شـــود؛ موضوعی که بـــه نوســـان و بی‌ثباتی بـــازار دامـــن می‌زند. 
ســـوم، کاهش اعتماد مصرف‌کننده اســـت. اگر افزایش قیمت با بهبود ملموس 
کیفیـــت، ایمنـــی و خدمات پـــس از فروش همراه نباشـــد، نارضایتـــی عمومی و 

تضعیـــف اعتماد به صنعت خودروســـازی را در پی خواهد داشـــت.
 

افت تقاضا و تغییر سیاست‌ها، خودروسازان را به عقب‌نشینی واداشت
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