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یک مقام وزارت صمت در گفت و گو با » ایران« خبر داد

عرضه ۲۱ هزار خودروی وارداتی در سامانه
در سال ۱۴۰۴ به‌ ازای هر ۳۰ شرکت‌کننده، یک خودرو به متقاضیان اختصاص‌ یافته است

مسئولیت رانندگان تحت‌تأثیر مصرف مواد مخدر و الکل

تبعات قانونی رانندگی در حالت غیرعادی

 چهارمین مرحله عرضه خودروهای وارداتی 
نیز با حضـــور بیش از ۱۱۰ هـــزار متقاضی در 
ســـامانه یکپارچه برگزار شـــد. محمدعلی 
حاجـــی‌زاده، سرپرســـت دفتـــر صنایـــع 
خـــودرو، نیرومحرکه و حمل‌ونقـــل وزارت 
صنعـــت، معـــدن و تجـــارت در گفت‌وگو با 
»ایـــران« از عرضه حدوداً ۲۱ هزار دســـتگاه 
خـــودرو از ابتـــدای ســـال در این ســـامانه، 
خبر داد و گفت: »بیـــش از ۶۰۰ هزار نفر در 
فرآیند ثبت‌نام شـــرکت کرده‌اند.« به گفته 
حاجـــی‌زاده، »به طور میانگین بـــه ‌ازای هر 
۳۰ نفر شـــرکت‌کننده، یک خـــودرو عرضه 
شده و با توجه ‌به ثبت سفارش‌های جاری 
و پرونده‌های در دســـت بررســـی، احتمال 
عرضه‌های جدید تا پایان سال و حداقل دو 

مرحله در ماه وجود دارد.«

 چهار شرط اصلی
برای مجوز عرضه خودرو

 حاجی‌زاده درباره روند صدور مجوز عرضه 
خودرو در ســـامانه وارداتی‌ها، توضیح داد: 
»برای صـــدور مجوز عرضه در ســـال‌جاری، 
چهار شرط اصلی وجود دارد: اول، کالا باید 
وارد گمرک جمهوری اســـامی ایران شـــده 
یا دارای قبض گمرک یا بارنامه کشـــتیرانی 
جمهوری اسلامی ایران باشد. دوم، قیمت 
خودرو باید قطعی شده باشد. سوم، شرکت 
واردکننده نباید تعهدات معوق نســـبت به 
همان خودرو به مشـــتریان داشته باشد و 
چهارم، تأمین ارز انجام شـــده باشد که در 
حال حاضر این تأمین از محل سپرده خود 
و دیگران توسط شرکت‌ها صورت می‌گیرد. 
لذا برای تسریع در فرآیند عرضه، اقدامات 
لازم برای تســـهیل امور در حال بررســـی و 

اجرا است.«

 تأمین ارز به عهده شرکت‌هاست
 همچنان از ســـوی خریداران این پرســـش 
مطرح اســـت که چرا تحویـــل خودروهای 
وارداتـــی با تأخیـــر انجام می‌شـــود و نیاز به 
نظارت دقیق‌تر بر شـــرکت‌های واردکننده 
احساس می‌شود. گفته می‌شود که یکی از 
دلایل اصلی این تأخیر، تخصیص ارز است. 
حاجی‌زاده در این باره توضیح داد:»شروطی 
که پیش‌تر ذکر شد، به‌عنوان نوعی نظارت 
در نظر گرفته شـــده تا خودروهـــا در زمان 
تعیین‌شده به دست مصرف‌کننده برسند و 
برای تحقق این هدف، لازم است مشتریان 
صرفاً از طریق سامانه‌های مجاز نسبت به 

ثبت‌نام خودرو اقدام کننـــد. در خصوص 
تأمین ارز نیز، مطابق قانون بودجه ســـال 
۱۴۰۴، بانک مرکزی تاکنون مبلغ ۲ میلیارد 
دلار مورد نیاز برای واردات خودرو را تخصیص 
نداده اســـت، با ایـــن حـــال واردات خودرو 
توســـط شـــرکت‌های واردکننده از طریق 
تأمین ارز از محل سپرده خود یا منابع دیگر 
انجام می‌شود. بر همین اساس تأکید شده 
که شرکت‌های واردکننده در صورت تکمیل 
مســـتندات مربوطه می‌توانند درخواست 
عرضه خودرو از سامانه را ثبت کنند و هیچ 
محدودیت زمانـــی یا تعدادی بـــرای عرضه 
نخواهند داشت، در حالی که به هیچ وجه به 

شرکت‌هایی که تعهدات قبلی خود را انجام 
نداده‌اند، مجوز عرضه داده نخواهد شـــد. 
عرضه‌های جدید تا پایان سال ادامه خواهد 
داشت و حداقل دو مرحله عرضه خودرو در 

هر ماه برنامه‌ریزی شده است.«
 

 احتمال عرضه‌های جدید 
تا پایان سال

او درباره ثبت سفارش‌های جاری و احتمال 
عرضه‌های جدید تا پایان سال نیز گفت: »در 
حال حاضر حدود ۱۰۰ هـــزار پرونده واردات 
برای ثبت‌ســـفارش وجـــود دارد کـــه از این 
تعداد، ثبت‌سفارش حدود ۶۰ هزار دستگاه 
تأیید شـــده و مابقی پرونده‌ها همچنان در 
دست بررسی هستند. پیش‌بینی می‌شود 
تعداد این پرونده‌ها تا پایان ســـال افزایش 
یابد و به همین دلیل، عرضه‌های جدید تا 
پایان سال به‌صورت مســـتمر ادامه خواهد 

داشت.«
 

عرضه مدل‌های خوشنام خودرویی
نگاهی به روند عرضـــه خودروهای وارداتی 
در ســـال ۱۴۰۴ نشـــان می‌دهد که سامانه 
تنها چهار بـــار بـــاز شـــده و در دو مرحله، 
اختیـــار  در  قابل‌توجـــه  خودروهـــای 
متقاضیـــان قـــرار گرفته‌اند. در ســـومین 
مرحله، مدل‌هایـــی از برندهـــای کره‌ای، 
ژاپنی و چینی شـــامل کیا اســـپورتیج توربو 
۲۰۲۵، کیـــا K3 ۲۰۲۵، هیونـــدای توســـان 
توربو ۲۰۲۵، هیوندای النتـــرا ۲۰۲۵، تویوتا 
کرولا کـــراس هیبریـــدی، نبـــکا هیبرید یا 
اسکای‌ول HT-i و سوزوکی جیمنی ۳ مدل 
۲۰۲۵ عرضـــه شـــد. در چهارمیـــن مرحله 
فروش خودروهای وارداتی در ســـال‌جاری 
نیز چهار مدل از برندهای شناخته‌شـــده 
 ،eRX5 شـــامل تویوتا کرولا کراس، رووی
مزدا ۳ و هیونـــدای النترا بـــرای فروش در 
ســـامانه عرضه شـــدند. در این مرحله، ۱۱۰ 
هزار و ۷۲۷ نفر با وکالتی‌کردن حساب‌های 
بانکی خود در فرآیند ثبت‌نام شرکت کردند 
که نشـــان‌دهنده تداوم بـــالای تقاضا برای 

خودروهای وارداتی است.

تأکید داریم 
که مدارک 
شرکت‌ها 

کامل باشد 
و تأمین ارز 

توسط خود 
شرکت‌ها 

انجام شده 
باشد تا تحویل 

خودروها 
با تأخیر 

مواجه نشود. 
بنابراین، به 

‌هیچ ‌وجه به 
شرکت‌هایی 

که تعهداتشان 
را انجام 

نداده‌اند، 
مجوز عرضه 

داده نمی‌شود

یاسمن صادق شیرازی
گروه خودرو

گزارش
علی روشن‌قیاس

وکیل پایه یک دادگستری

جاده قانون 

محسن دادرس، مدیر سامانه یکپارچه عرضه خودروهای وارداتی، درباره روند 
قرعه‌کشـــی چهارمین مرحله فروش خودروهای وارداتـــی، گفت: »طراحی 
فرآیندها به‌ گونه‌ای انجام شـــده کـــه از ابتدای ثبت‌نـــام متقاضیان تا اعلام 
نتایج نهایی، هیچ‌گونه مداخله انســـانی در روند قرعه‌کشـــی وجود ندارد و 
تمامی مراحل بر بستر ســـامانه‌های متمرکز انجام شده اســـت.« بر اساس 
آمار ارائه‌شـــده، در عرضه یازدهم خودروهای وارداتـــی، ۱۱۰ هزار و ۷۲۷ نفر با 
وکالتی‌کردن حساب‌های بانکی خود وارد فرآیند ثبت‌نام شدند و اطلاعات آنها 
از سوی بانک‌ها به سامانه ارسال شد. از این تعداد، ۱۰۷ هزار و ۱۳۸ نفر، معادل 
۹۷ درصد، با مراجعه به سامانه نسبت به ثبت اولویت و انتخاب خودرو اقدام 

کردند؛ آماری که نشان‌دهنده مشارکت گسترده متقاضیان است.«

برش

قرعه‌کشی کاملاً سیستمی بود

رانندگـــی صرفاً یـــک مهارت فـــردی یا 
اقدامی روزمره نیســـت؛ بلکه رفتاری 
اجتماعی اســـت که پیامدهـــای آن از 
ســـطح فرد فراتر می‌رود و مستقیماً با 
امنیت، نظم و حقوق عمومی جامعه 
گره می‌خـــورد. تجربه جوامـــع مدرن 
نشان داده است که هر تصمیم راننده 
پشت فرمان، می‌تواند به زنجیره‌ای از 
آثار حقوقی، کیفری و اجتماعی منتهی 
شـــود. آثاری که نه‌تنها متوجه شخص 
راننده، بلکه متوجه سایر شهروندان 
نیز هســـت. همین ماهیت اجتماعی 
رانندگی است که قانونگذار را واداشته 
در برابر رفتارهایی که ایمنی عمومی را 
تهدید می‌کنند، رویکردی سخت‌گیرانه 

و بدون اغماض اتخاذ کند.

مسئولیت اجتماعی راننده
در این میـــان، رانندگـــی تحت‌تأثیر 
مشـــروبات الکلـــی یـــا مـــواد مخدر، 
یکی از روشـــن‌ترین و خطرناک‌ترین 
مصادیق تهدید علیـــه نظم و امنیت 
عمومی به شـــمار می‌رود. قانونگذار 
این رفتار را نه یک تخلف ساده، بلکه 
اقدامـــی می‌داند که مســـتقیماً جان 
شـــهروندان را در معـــرض خطر قرار 
می‌دهـــد و از همیـــن رو آن را در زمره 
رفتارهـــای قابل‌تعقیب کیفـــری قرار 
داده اســـت. این نگاه، صرفـــاً مبتنی 
بر ملاحظات حقوقی نیســـت، بلکه 
ریشـــه در یافته‌های علمی و پزشکی 
دارد. یافته‌هایی که سال‌هاســـت بر 
تأثیر مســـتقیم مصرف الـــکل و مواد 
مخدر بـــر سیســـتم عصبی انســـان 
تأکید می‌کننـــد. مصرف ایـــن مواد، 
بـــه طـــور مشـــخص باعـــث کاهش 
تمرکز، افت هوشیاری، محدودشدن 

میدان دیـــد، افزایش خطـــای دید و 
بروز اعتمادبه‌نفس کاذب می‌شـــود. 
حالتی که بویـــژه در مصـــرف برخی 
مواد مخدر، شـــدت بیشـــتری دارد. 
کندشـــدن واکنش‌هـــای حرکتـــی 
و ناتوانـــی در کنترل هیجانـــات نیز از 
دیگر پیامدهای شناخته‌شده مصرف 
الکل و مواد مخدر اســـت. مجموعه 
این عوامل به‌روشـــنی نشان می‌دهد 
راننده‌ای که تحت‌تأثیر این مواد پشت 
فرمان می‌نشـــیند، فاقـــد صلاحیت 
ذهنی و روانی لازم برای رانندگی ایمن 
اســـت و حضور او در معابـــر عمومی، 
تهدیـــدی بالقوه برای جـــان دیگران 
محسوب می‌شود. بر همین اساس، 
تقریباً در تمامـــی نظام‌های حقوقی 
دنیا، رانندگی در حالت غیر عادی یا 
تحت‌تأثیـــر مواد مخـــدر جرم‌انگاری 
شـــده و با آن برخوردی قاطع صورت 
می‌گیرد. در کشورهایی مانند آمریکا و 
اغلب کشورهای اروپایی، مجازات‌های 
ســـنگینی برای این رفتار پیش‌بینی 
شـــده و هیچ‌گونه تساهلی نسبت به 
رانندگانی که در چنین شرایطی اقدام 
به رانندگی می‌کنند، وجود ندارد. این 
اجمـــاع جهانی، نشـــان‌دهنده درک 
مشـــترک دولت‌ها از خطر ذاتی این 

رفتار برای امنیت عمومی است.

مستند قانونی
در نظام حقوقی ایران نیـــز قانونگذار 
بـــا همیـــن نـــگاه، مقـــررات صریح و 
ســـخت‌گیرانه‌ای را پیش‌بینـــی کرده 
است. قانون مجازات اسلامی به‌روشنی 
بیان می‌کند چنانچـــه راننده در زمان 
ارتکاب جـــرم، اعم از تصادف یا ســـایر 
جرایم مرتبط بـــا رانندگی، تحت‌تأثیر 
مـــواد مخـــدر، مشـــروبات الکلـــی یـــا 
روان‌گـــردان باشـــد، ایـــن وضعیـــت 
از موجبـــات تشـــدید مجـــازات تلقی 
می‌شود. به بیان ساده‌تر، مصرف الکل 
یا مواد مخدر نه‌تنها توجیه‌کننده رفتار 
راننده نیست، بلکه مسئولیت کیفری 
او را ســـنگین‌تر می‌کنـــد. ایـــن نکته، 

ازآن‌جهت اهمیـــت دارد که در برخی 
جرایم، ممکن است عدم هوشیاری، 
تحت شرایط خاص، به‌عنوان عاملی 
در کاهـــش مســـئولیت کیفـــری مورد 
بررسی قرار گیرد؛ اما در حوزه رانندگی، 
قانونگذار صراحتاً چنین برداشـــتی را 
مردود می‌داند. راننده‌ای که آگاهانه و 
با علم به وضعیت نامتعادل خود پشت 
فرمان می‌نشیند، مسئول پیامدهای 
تصمیم خویش است و این مسئولیت، 
نه‌تنها کاهش نمی‌یابد، بلکه تشدید نیز 
می‌شود. بر اساس قانون، اگر رانندگی 
منجر به صدمات بدنـــی غیرعمدی یا 
فوت اشخاص شود، راننده حسب مورد 
به حبس تعزیری، پرداخت دیه و سایر 
مجازات‌های قانونـــی محکوم خواهد 
شـــد. در این مـــوارد، دادگاه‌ها معمولاً 
مصرف الکل یا مـــواد مخدر را مصداق 
بارز بی‌احتیاطی فاحش تلقی کرده و از 
اعمال عوامل مخففه)تخفیف مجازات 
محکوم علیـــه( خـــودداری می‌کنند. 
چراکه برخـــاف برخی موقعیت‌ها که 
فـــرد ممکن اســـت ناخواســـته درگیر 
حادثه‌ای شود، در اینجا راننده بااراده 
و اختیار خود تصمیم گرفته در شرایط 

نامناسب رانندگی کند.

نتیجه‌گیری حقوقی
کـــه  اســـت  آن  قابل‌تأمـــل  نکتـــه 
مســـئولیت راننـــده صرفاً بـــه وقوع 
حادثه محدود نمی‌شـــود. حتی اگر 
رانندگـــی در حالـــت غیـــر عـــادی یا 
تحت‌تأثیر مـــواد مخـــدر به‌تصادف 
یا خســـارت خاصی منتهی نشـــود، 
صرف این رفتار، طبق قانون، تخلفی 
سنگین و مستوجب مجازات است. 
توقیـــف خـــودرو، ابطـــال یـــا تعلیق 
گواهینامه و معرفی به مراجع قضایی 
از جمله پیامدهایی است که ممکن 
اســـت برای چنین راننده‌ای در نظر 
گرفته شود. به‌عبارت‌دیگر، قانونگذار 
منتظـــر وقـــوع فاجعـــه نمی‌ماند تا 
واکنش نشان دهد؛ بلکه پیشاپیش 

با این رفتار پرخطر مقابله می‌کند.


