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شـــاید بتوان گفت، دلفـــارد در حوزه صنعت 
گردشگری، کشف »هوشنگ شفیعی« است. 
فعال گردشـــگری که حدود ۲۰ ســـال پیش از 
آمریکا به دلفارد برگشـــت، به خانـــه‌ای که از 
مادرش به یادگار مانـــده بود. کاری که او کرد، 
کم از کشـــفیات تپه ۵۰۰۰ ساله کنار صندل در 
جیرفت نـــدارد. آمـــد تا میزبان گردشـــگران 
باشـــد. آن ســـال‌ها تـــازه چشـــم رســـانه‌ها 
به فضـــای متفاوتـــی از اقلیم کرمـــان افتاده 
بود؛ چشـــم‌ها گشـــاده و دهان‌ها بـــاز مانده 
بود. مگر می‌شـــود در اقلیم کویـــری کرمان، 
کوهســـتان داشـــت؟ توی فضای مجازی باید 
خیلـــی جســـت‌و‌جو می‌کردی تا به عکســـی 
از دلفـــارد برســـی و بعـــد همه را صـــدا بزنی و 
بگویی: »ببینید!« بعد مخاطب زل بزند توی 
رنگ نقره‌ای آبشـــار دلفارد. همـــه می‌دیدند 
امـــا بـــاور نمی‌کردنـــد کـــه آخریـــن یال‌های 

زاگـــرس با جنـــوب کرمان چه کرده اســـت!
 

پس از 20 سال
حـــال و پـــس از ۲۰ ســـال امـــا او بـــه »ایران« 
می‌گویـــد: »اینجـــا تا دلـــت بخواهـــد کافه و 
رســـتوران وجود دارد.« تا پیـــش از آنکه او به 
گفت‌و‌گو با »ما« بنشـــیند، شـــک نـــداری که 
شـــفیعی در دلفارد نیســـت. حـــدس می‌زنی 
موانـــع، خســـتگی‌ها و بـــالا و پاییـــن کـــردن 
پله‌های بوروکراســـی، بالاخره دوبـــاره او را به 

خانـــه‌اش در آمریکا برگردانده اســـت.
امـــا او آنجـــا بـــود؛ در دلفـــارد، در رســـتورانی 
سنتی و پشـــت یک میز. بالای سرش عکس 
»مریم میرزاخانی« ریاضیدان ایرانی و اســـتاد 
دانشگاه استنفورد نصب اســـت. در واکنش 
به تعجبی که در میان چشـــم تازه‌رســـیده‌ها 
می‌بیند، با تعجـــب می‌گوید: »کجـــا بروم؟« 
کجا بـــروم او، جوری اســـت که یعنـــی به چه 
حقی این سؤال را می‌پرسی؟ شفیعی نیامده 
اســـت که برود؛ بـــا آنکـــه گله‌مندی‌هایش از 
۲۰ ســـال پیش هم بیشـــتر اســـت، می‌گوید: 
»مـــا اهل اینجـــا هســـتیم. تحمـــل تحقیر و 
توهین‌هـــای امثال ترامـــپ )رئیس‌جمهوری 

آمریکا( کار من نیســـت.«
حرف‌هایـــش را هم بـــا گله شـــروع می‌کند: 
»دلفـــارد منطقـــه نمونه گردشـــگری اســـت. 
مناطـــق نمونـــه گردشـــگری بایـــد بـــه هـــم 
وصل باشـــند اما مســـئولان اصـــاً نمی‌دانند 
منطقه نمونه گردشـــگری یعنی چی؟ پروسه 
تســـهیلات خیلـــی طـــول می‌کشـــد. مجبور 
شـــدم ملکی را کـــه قیمت بالایی داشـــت به 
یک‌دهم قیمت بفروشـــم تا بتوانـــم اینجا را 

احیـــا کنم.«

 

کمبود نیرو
او کمبـــود نیـــروی کار را یکـــی از مشـــکلات 
»دلفـــارد« می‌دانـــد و می‌گویـــد: »در حـــال 
حاضـــر حتـــی کمیتـــه امـــداد هـــم بـــرای 
بـــه مجموعه‌هـــای  اشـــتغال، نیـــروی کار 
گردشـــگری معرفـــی می‌کنـــد. امـــا اولیـــن 
سؤالشـــان دربـــاره میـــزان حقـــوق اســـت. 
شما چنین کسانی را اســـتخدام می‌کنید؟«
او می‌گویـــد: »حقوق تمام کســـانی که اینجا 
کار می‌کننـــد، برابر حداقل حقـــوق اداره کار 
اســـت. همه هـــم جیرفتی هســـتند؛ فقط 

آشـــپز از تبریز آورده‌ام.« 
قیمـــت خدماتـــش نســـبت به ســـایر مراکز 
اقامتی و پذیرایی در دلفارد بیشـــتر اســـت. 
می‌گوید که الان دیگـــر آن عذاب وجدان را 
ندارد که خدماتش به تمام طبقات نرســـد، 
چـــون تـــا دلـــت بخواهد کافـــه و رســـتوران 

وجود دارد.
 

ایجاد اشتغال
او می‌گویـــد: »همیـــن الان، بـــا اینکه پروژه 
هنوز کامـــل نشـــده، ۱۴ یا ۱۵ نفر مشـــغول 
بـــه کار هســـتند. تـــا پایـــان این فـــاز، یعنی 
احیای کامـــل مجموعه، این تعداد بیشـــتر 

هم می‌شـــود.«
او قصـــد دارد در طـــرف دیگـــر دره دلفارد، 
بومگردی‌هـــا را گســـترش دهـــد و آن‌طـــور 
کـــه کمال‌الدیـــن ضیاءکمالی، مدیـــر اداره 
میـــراث فرهنگـــی، گردشـــگری و صنایـــع 
دســـتی جیرفت می‌گوید، دهکده سلامت 

در دلفـــارد راه بیندازد.
کاری کـــه ۲۰ ســـال پیش شـــفیعی شـــروع 
کـــرد، باعـــث شـــد تـــا امـــروز ارزش زمین 
بســـیار افزایش یابـــد.او  می‌گویـــد: »حتی 
از مرکـــز شـــهر جیرفت هم گران‌تر اســـت. 
اشـــتغال غیرمســـتقیم برای تقریباً ۵۰۰ نفر 
ایجـــاد شـــده، مهاجـــرت معکوس شـــکل 
گرفته و ایـــن رونـــد همچنان ادامـــه دارد. 
فعالیت‌هایی مثل اسب‌ســـواری راه افتاده 
و بعضی محصولات خـــاص منطقه معروف 
شـــده‌اند؛ محصولاتـــی کـــه قبـــاً کســـی 
نمی‌شـــناخت، مثل انـــار و پرتقال دلفارد.«

شـــفیعی می‌گوید: »انار ســـاوه که به دلفارد 
می‌رســـد، ۱۰۰ هزار تومان فروخته می‌شود، 
اما انـــار دلفـــارد ۲۵۰ هـــزار تومـــان قیمت 
دارد. ایـــن موضـــوع بـــرای مـــردم اهمیت 
زیـــادی دارد. مهاجـــرت معکـــوس به دلیل 
کسب درآمد شـــکل گرفته، اما خشکسالی 

همچنان آســـیب خـــود را می‌زند.«
البتـــه شـــفیعی بی‌آبـــی دلفـــارد را واقعـــی 
ایـــن  »واقعیـــت  می‌گویـــد:  و  نمی‌دانـــد 
اســـت که اگـــر ایـــن دره درســـت مدیریت 
شـــود، هنـــوز بـــه آن معنـــای واقعـــی دچار 
خشکســـالی نشـــده‌ایم. مشـــکل اصلی ما 

مدیریـــت آب اســـت، نـــه نبـــود آب.«
 : یـــد می‌گو ب  آ یـــت  یر مد ه  ر بـــا ر د و  ا
»خانه‌ســـازی‌ها بایـــد متمرکز باشـــد و هر 
کســـی آزاد نباشـــد کـــه چاه دستشـــویی یا 
ســـپتیک جدا بســـازد. این کار منابع آب را 
تهدید می‌کند. خوشـــبختانه مـــا در ارتفاع 
هســـتیم و آب منطقه هنوز پاک است. آب 

زهـــرا کشـــوری -  دبیر گروه زیســـت بـــوم/  از نخل تـــا یخ کـــه می‌گویند، همین‌جا اســـت؛ 
دره دلفـــارد. فاصلـــه‌اش از جیرفـــت داغ، ۲۵ دقیقه اســـت؛ ابتـــدای جایی کـــه کویر را در 
کرمان زیر ســـؤال می‌بـــرد. نقـــش گرفته از آخریـــن یال‌های زاگـــرس جنوبـــی، جایی که 
درختان سردســـیر و گرمسیر شانه‌به‌شـــانه هم رشـــد کرده‌اند: نخل، مرکبات و گردو. جاده 
چالوس اســـتان‌های جنوب شرقی کشـــور؛ کرمان، هرمزگان، سیســـتان و بلوچستان و یزد 
در مرکـــز؛ همان‌طور که اســـتان‌های شـــمالی مقصد تهرانی‌هـــا، اصفهانی‌ها و بســـیاری از 

شـــهروندان ایرانی است.

گزارش ها

 » ایران« از دره گردشگری دِلفارد 
در 25 کیلومتری جیرفت کویری گزارش می دهد

یک بام و دوهوا

بایـــد به‌درســـتی تقســـیم و آبیـــاری مدرن 
انجام شـــود تا این دره ســـرپا و زیبا بماند.«

این فعال گردشـــگری می‌گویـــد: »من الان 
۲ تا ســـپتیک دارم، ۲۰۰ متـــر مکعب حجم 
آن اســـت و بایـــد بـــا هزینـــه خـــودم آنها را 

تخلیـــه کنم.« 
او می‌گوید قصـــد دارد کـــوه روبه‌رو)دلفارد 
دره اســـت( را بـــا اســـتفاده از آب تصفیـــه 
شـــده فاضـــاب آبـــاد کنـــد: »حداقـــل در 
یک مقیـــاس کوچک یک الگو بـــرای تمام 

دلفـــارد می‌شـــویم.«
 

جان‌پناه
شـــفیعی دلفـــارد را جان‌پنـــاه می‌دانـــد و 
می‌گویـــد: »مـــا نزدیـــک مناطـــق بســـیار 
گرمی چـــون جیرفـــت، بم، بلوچســـتان و 
کرمـــان هســـتیم. کوه‌های اطـــراف دلفارد 
را نمی‌تـــوان در ایـــن مناطـــق پیـــدا کـــرد. 
در جیرفـــت باد »هوشـــا« داریم، هـــوا از ۹ 
صبـــح تا ســـاعت ســـه و چهار بعـــد از ظهر 
قابل تحمل اســـت، اما اگـــر در زمان وزش 
باد هوشـــا کســـی بیرون برود، انـــگار توی 
گـــوش او چـــک می‌خـــورد، روی زمین دراز 

می‌افتـــد و غـــش می‌کنـــد.«
او دلفـــارد، دهبکـــری، اســـفندقه و جبـــال 
بـــارز را پناهگاه مردم در شـــرایط ســـخت، 
گرمازدگـــی یا کمبود غـــذا معرفی می‌کند و 
می‌گوید: »نزدیک‌ترین آنها دلفارد اســـت؛ 
۲۵ دقیقه بـــا جیرفت فاصله دارد. اختلاف 
دمـــای دلفارد با مرکز شـــهر جیرفت حدود 
۱۴ درجـــه اســـت. بـــرای همیـــن دلفـــارد 

جان‌پناه اســـت.«
 

نظارت قانون
او دلفـــارد را یک دره امـــن معرفی می‌کند، 
اما اعتقاد دارد قانون باید نظارت بیشـــتری 
داشته باشـــد و می‌گوید: »ما در دلفارد یک 
پاســـگاه داریـــم. او حدود ۴۰ ســـال اســـت 
کـــه قرار اســـت جنـــوب کرمان به اســـتان 
تبدیل شـــود و ۶۰ سال اســـت که فقط یک 
پاســـگاه دارد. مگر چند نیرو در این پاسگاه 

حضور دارد که شـــرایط را کنتـــرل کند؟ نیاز 
اســـت تعداد نیروهـــا و تجهیـــزات افزایش 
پیـــدا کنـــد، باند دوم جاده درســـت شـــود 
و دوربین‌هـــای کنتـــرل جـــاده و امکانـــات 
ترافیکـــی توســـعه یابنـــد، مخصوصـــاً کـــه 
ماشـــین‌های گردشـــگران روزبه‌روز بیشتر 

» . ند می‌شو
شـــفیعی ادامـــه می‌دهـــد: »وقتـــی کارم را 
شـــروع کردم، حـــدود چهـــار ماشـــین در 
دقیقـــه رفت‌وآمـــد می‌کـــرد، امـــا اکنون در 
تعطیـــات طولانـــی مثل نـــوروز ایـــن عدد 
به ۶۰ تا ۷۰ ماشـــین رســـیده و گاهی مجبور 
بـــه یک‌طرفـــه کـــردن جاده‌ها می‌شـــوند. 
تصادفات افزایش یافتـــه و نیروی انتظامی 
نیاز به کنترل بهتر دارد. با مســـتقل شدن 
جنـــوب کرمـــان، پاســـگاه‌ها و گشـــت‌ها 
افزایـــش یافتـــه و امنیت گردشـــگران بهتر 

تأمین می‌شـــود.«
 

فقدان پرواز منظم
شـــفیعی ضعف حمل‌ونقل را یک مشـــکل 
قدیمـــی می‌دانـــد و می‌گوید: »ســـؤال این 
اســـت که چـــرا هنـــوز جیرفـــت پروازهای 
منظـــم روزانـــه نـــدارد؟ مـــا هیـــچ توقـــع 
می‌گوییـــم  فقـــط  نداریـــم.  غیرمنطقـــی 
حداقـــل زیرســـاخت‌ها را فعـــال کننـــد تا 
مـــا بـــه چهـــار تـــا از شـــهرهای ایـــران و دو 
تـــا از کشـــورهای حاشـــیه خلیـــج فـــارس 
رفت‌وآمـــد داشـــته باشـــیم. ببینیـــد مـــن 
چقـــدر ســـرمایه‌گذار بـــه اینجا مـــی‌آورم. 
ســـال گذشـــته ســـرمایه‌گذاری ایرانـــی که 
مقیـــم نبـــود، به اینجـــا آمد. قصد داشـــت 
حـــدود ۳۰۰ میلیـــارد تومـــان ســـرمایه وارد 
منطقه کنـــد. تنها مشـــکلش ایـــن بود که 

کســـی نبـــود پاســـخ او را بدهد. 
فرمانـــداری و دســـتگاه‌های مربوطـــه باید 
فردی مشـــخص برای جذب ســـرمایه‌گذار 
داشـــته باشـــند؛ حتـــی اگر شـــده بـــا یک 
فنجـــان چـــای، بـــا احتـــرام، با یـــک وعده 
قابـــل پیگیـــری. اینهـــا شـــوخی نیســـت؛ 

ســـرمایه‌گذار فـــرار می‌کنـــد.«
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ضعف اینترنت و محدودیت مسیرها، گردشگران دلفارد را فراری می‌دهد

 کارتخوان، دست فعالان گردشگری 
را در پوست گردو گذاشت

کندی و قطعی اینترنـــت در منطقه نمونه 
گردشـــگری دلفـــارد در کرمان بـــه یکی از 
موانـــع جـــدی فعالیـــت کســـب‌وکارهای 
گردشگری تبدیل شـــده است. تأسیسات 
گردشـــگری به مســـافرانی که بـــه دلفارد 
می‌آینـــد خدمـــات ارائـــه می‌دهنـــد، امـــا 
در بســـیاری از مـــوارد بـــه دلیـــل ضعـــف 
اینترنت، امـــکان دریافت وجـــه از طریق 
دســـتگاه‌های کارتخـــوان فراهم نیســـت. 
مســـافر خدمات خود را می‌گیرد و می‌رود 
و صاحبان تأسیسات گردشگری می‌مانند 
با دخل‌هـــای خالی و چشـــم‌های منتظر 

برای دیـــدن پیامک‌هـــای واریز. 

باقر پورباقری، فعال گردشـــگری بیش 
از یـــک دهـــه پیش و بعد از »هوشـــنگ 
شـــفیعی« در دلفارد مشغول به فعالیت 
خانوادگی در حوزه گردشگری می‌شود 
اما دســـت اندازها و موانع، دو برادرش 
امـــا  خـــودش  می‌کنـــد؛  پشـــیمان  را 
می‌مانـــد. پورباقری می‌گویـــد: »وقتی 
مـــردم دیدنـــد گردشـــگری می‌توانـــد 
درآمـــدزا باشـــد، اشـــتیاق در جامعـــه 
محلـــی ایجـــاد شـــد و بوم‌گردی‌هـــا و 
افتـــاد و  مجموعه‌هـــای بیشـــتری راه 
هنوز هم در حال شـــکل‌گیری است.« 
اشـــتیاق مـــردم هـــم بـــه معنـــای نبود 

دســـت‌انداز و مانـــع بـــر ســـر فعالیـــت 
و کســـب و کار گردشـــگری در دلفـــارد 

. نیست
پورباقـــری می‌گوید: »بارهـــا پیش آمده 
گردشـــگران بـــرای صرف ناهار یا شـــام 
به رســـتوران یا مجموعه گردشـــگری ما 
مراجعه کرده‌اند، امـــا به دلیل اختلال 
اینترنت، امـــکان وصـــول هزینه وجود 
نداشـــته اســـت. حتـــی گردشـــگرانی 
بوده‌انـــد که چند ســـال پیش خدمات 
گرفته‌اند و هنوز هزینـــه آن را پرداخت 
موجـــب  وضعیـــت  ایـــن  نکرده‌انـــد. 
ناامیـــدی فعـــالان گردشـــگری و حتی 

تعطیلـــی برخی واحدها شـــده اســـت. 
مسافران خدمات می‌گیرند و می‌روند؛ 
برخـــی پس از رســـیدن بـــه مقصد خود 
پرداخت می‌کنند، امـــا برخی هرگز این 
کار را انجـــام نمی‌دهند و مبلغی که باید 

به کارکنان برســـد از دســـت می‌رود.«

 اینترنت 
گردشگر را ماندگار می‌کند

کمال‌الدیـــن ضیاءکمالـــی، مدیـــر اداره 
میـــراث فرهنگی، گردشـــگری و صنایع 
کنـــدی  و  قطعـــی  جیرفـــت،  دســـتی 
اینترنـــت را فقـــط مشـــکل صاحبـــان 
 : می‌گویـــد و  نـــد  ا نمی‌د کســـب‌وکار 
»امـــروزه همه بـــه اینترنت نیـــاز دارند، 
بویژه نســـل جوان و خانواده‌ها. ضعف 
اینترنـــت باعث می‌شـــود گردشـــگران 
خیلی زود خسته شوند و منطقه را ترک 
کننـــد. این موضـــوع برای گردشـــگران 
خارجـــی اهمیـــت بیشـــتری دارد، زیـــرا 
ارتباطـــات و خدمات آنها کاملاً وابســـته 
بـــه اینترنت اســـت.« او مثـــال می‌زند: 
»یک خانـــواده به دلفـــارد می‌آید و قصد 
دارد دو شـــب اقامت کند، امـــا وقتی با 
ضعـــف اینترنـــت مواجـــه می‌شـــود، در 
همان یکـــی دو ســـاعت اول پشـــیمان 
شـــده و منطقـــه را ترک می‌کنـــد؛ بویژه 
نســـل جوان که علاقه دارد سفر خود را 
به‌صورت زنـــده و آنلاین در شـــبکه‌های 
بگـــذارد.«  اشـــتراک  بـــه  اجتماعـــی 
ضیاءکمالـــی، نیـــاز فـــوری منطقـــه بـــه 
ایجـــاد دکل اینترنـــت و تأمیـــن منابـــع 
مالی لازم بـــرای زیرســـاخت‌ها را یادآور 
می‌شـــود و دربـــاره ظرفیت گردشـــگری 
تابســـتان اضافه می‌کند: »در گذشـــته، 
اســـتان‌های  ز  ا گردشـــگران  برخـــی 
گرمســـیر، بویژه بندرعباس بـــه دلفارد 

می‌آمدنـــد، امـــا ضعف اینترنـــت باعث 
شـــد نتوان از ظرفیت کامل این منطقه 

برای جـــذب مســـافر اســـتفاده کرد.«
 

لزوم هماهنگ شدن چهار استان
ضیاءکمالـــی تبلیغـــات رســـانه‌ای را کلیـــد 
جذب گردشـــگران بـــه منطقـــه می‌داند و 
معتقد اســـت کـــه اســـتان‌های هرمزگان، 
کرمـــان، سیســـتان و بلوچســـتان و یـــزد 
بایـــد یـــک برنامـــه هماهنگ بـــرای جذب 
گردشـــگران اجـــرا کننـــد. بـــه گفتـــه او، 
گردشـــگران می‌توانند در گرمای تابســـتان 
از یزد، هرمزگان و سیســـتان و بلوچستان 
به کرمان ســـفر کننـــد و ســـپس در فصل 
ســـرما، از کرمـــان بـــه اســـتان‌های گرم‌تر 
برونـــد، زیـــرا در ایـــن فصـــل، گردشـــگری 
در اســـتان‌های سیســـتان و بلوچســـتان و 
هرمـــزگان رونـــق بیشـــتری دارد و بازدید از 
کرمـــان کاهـــش می‌یابـــد. او بـــه تبلیغات 
محیطی باقـــر پورباقـــری در جیرفت درباره 
دلفارد اشـــاره می‌کند و می‌گویـــد: »او با 22 
بیلبورد تبلیغاتی، دلفارد را در ســـطح شـــهر 
جیرفت معرفی کـــرد که خیلـــی تأثیر‌گذار 
بود.« ضیاءکمالـــی درباره اهمیت تبلیغات 
در جذب گردشـــگر می‌گوید: »برای توسعه 
گردشـــگری، بایـــد تبلیغـــات هدفمنـــد و 
پیوســـته داشـــته باشـــیم. بهتریـــن روش 
تبلیـــغ، اســـتفاده از ابزارهـــای تصویـــری و 
رسانه‌ای است. اگر بخواهیم گردشگری به 
یک صنعت پایدار تبدیل شـــود، می‌توانیم 
از کلیپ‌ها و محتوای جـــذاب برای معرفی 
جاذبه‌هـــا اســـتفاده کنیـــم. حتـــی پخش 
روزانـــه دو دقیقه کلیپ‌های گردشـــگری در 
شبکه‌های اســـتانی، اســـتان‌های کرمان، 
سیســـتان و بلوچســـتان، هرمـــزگان و یزد 
می‌توانـــد تأثیـــر قابـــل توجهـــی در جذب 
مســـافر در این 4 اســـتان داشـــته باشد.« 

جاده دسترسی
ضیاءکمالی دلفـــارد را به‌عنوان روســـتای 
و  می‌کنـــد  معرفـــی  گردشـــگری  هـــدف 
می‌گویـــد: »وقتـــی یـــک منطقـــه را نمونه 
یـــد  با می‌کنیـــم،  معرفـــی  گردشـــگری 
مناســـبی  گردشـــگری  زیرســـاخت‌های 
از مشـــکلات  یکـــی  او  باشـــد.«  داشـــته 
مسیرهای گردشگری دلفارد را محدودیت 
اتوبوس‌هـــای گروهـــی می‌دانـــد  تـــردد 
و توضیـــح می‌دهـــد: »تورهـــای گروهـــی 
اتوبوســـی که به ایـــن منطقـــه می‌آیند، با 
ممنوعیت تردد اتوبوس مواجه هســـتند. 
مـــا در حـــال پیگیـــری هســـتیم تـــا ایـــن 
ممنوعیت برداشـــته شـــود؛ یعنی بـــا تابلو 
مشـــخص شـــود که اتوبوس گردشـــگری 
می‌تواند از مســـیر عبور کند.« این مسئول 
دربـــاره چرایـــی این ممنوعیـــت می‌گوید: 
»ســـال‌ها پیـــش، یـــک اتوبـــوس قدیمی 
در ایـــن مســـیر دچـــار حادثه شـــد و چند 
نفر کشـــته شـــدند. پس از آن، مسیر برای 
اتوبوس ممنوع اعلام شـــد.« ضیاءکمالی 
دربـــاره اســـتفاده از ون یـــا خودروهـــای 
کوچـــک بـــرای جابه‌جایـــی مســـافر نیـــز 
توضیـــح می‌دهـــد: »مثـــاً یک تـــور از یزد 
می‌آیـــد و پـــس از بازدیـــد از جیرفت قصد 
دارد به دلفـــارد بیاید، اما بـــا تابلوی »ورود 
اتوبوس ممنوع« مواجه می‌شـــود. در این 
شـــرایط باید با میراث فرهنگی هماهنگ 
شـــود. اگـــر هماهنگـــی انجـــام شـــود، هر 
طور شـــده، مجوز ورود صـــادر می‌کنیم.« 
او اضافـــه می‌کنـــد: »قبـــاً خودمـــان بـــا 
اســـکورت  را  اتوبوس‌هـــا  هماهنگـــی، 
بـــه مقصـــد می‌رســـاندیم،  می‌کردیـــم و 
امـــا اکنـــون در بازارهای هدف جـــا افتاده 
اســـت که اینجـــا اتوبوس نمی‌آیـــد. حتی 
دفاتر گردشـــگری که از کرمان به جیرفت 
می‌آینـــد، دیگـــر بـــرای دلفارد تـــور تعریف 

نمی‌کنند.« ضیاءکمالی معتقد اســـت که 
این مســـیر حتماً باید بـــرای اتوبوس‌های 
گردشـــگری بـــاز شـــود و تورها بـــرای ورود 
بـــه دلفـــارد نبایـــد نیـــازی بـــه اخـــذ مجوز 
از میـــراث فرهنگـــی داشـــته باشـــند. او 
دربـــاره وضعیـــت مســـیرهای دسترســـی 
و خدمـــات گردشـــگری در ایـــن منطقـــه 
توضیـــح می‌دهـــد: »در مســـیرهای مـــا 
نهایتـــاً چهـــار پیچ خـــراب وجـــود دارد که 
می‌تـــوان آنها را اصـــاح کـــرد. از جیرفت 
تـــا ۳۰ کیلومتـــری دلفارد، جـــاده دو بانده 
وجود دارد. بخشـــی از مســـیر که از اراضی 
منابـــع طبیعـــی عبـــور می‌کنـــد، معارض 
نـــدارد و کارهای عریض‌ســـازی آن در حال 
انجـــام اســـت. در محورهایـــی کـــه منازل 
مردم وجـــود دارد، حـــدود 17/5 متر از هر 
دو طـــرف باید آزادســـازی شـــود. ایـــن کار 
ســـخت نیســـت و با هماهنگی‌های لازم، 

به‌راحتـــی انجـــام خواهد شـــد.«
 

پروازها گران تمام می‌شود
ضیاءکمالـــی به گران بـــودن بلیت پرواز از 
کرمان به شـــهرهای مختلف در مقایسه با 
بلیـــت تهران بـــه همان مقاصـــد در زمان 
مشـــابه اشـــاره می‌کند و می‌گوید: »بلیت 
کرمـــان در همان زمان، نســـبت به بلیت 
تهـــران به یک شـــهر دیگر گران‌تر اســـت. 
تلاش‌هـــا برای حـــل این مشـــکل تاکنون 
نتیجه‌ای نداشـــته اســـت و مـــا دلیل این 
اختلاف قیمت را درک نکرده‌ایم. ســـؤالی 
اســـت کـــه همچنـــان در ذهـــن مـــا باقی 
مانده اســـت؛ ایرلایـــن متعلق به اســـتان 
کرمـــان اســـت، پس چـــرا بایـــد بلیت آن 
گران‌تـــر از ســـایر ایرلاین‌هـــا باشـــد؟ در 
حالـــی که بلیت بایـــد ارزان‌تر باشـــد، زیرا 
می‌تواند نقش مهمی در جذب گردشـــگر 

بـــه کرمان ایفـــا کند.«
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