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 در آیین بزرگداشـــت پژوهشـــگران برتر وزارت تعاون، کار و رفاه اجتماعی، احمد 
میدری، وزیر این وزارتخانه با اشـــاره به ضرورت پیونـــد نهادینه »علم، پژوهش و 
اجرا« اظهار کرد: »پژوهش بدون پیوند با اجرا اثری نخواهد داشـــت. دایره کاری 
ما بســـیار گســـترده اســـت و میزان بهره‌گیری از یافته‌های پژوهشـــی، به انتقال 

دقیق مسائل از ســـوی مدیران به پژوهشگران بستگی دارد.«
 وی افـــزود: »معمـــولاً مشـــغله‌های جاری، فرصـــت انجام پژوهـــش را از مدیران 
می‌گیـــرد. بنابراین باید مســـأله را درســـت تشـــخیص دهند و به پژوهشـــگرانی 
بســـپارند که می‌توانند آن را از زاویه‌ای جامع تحلیل کنند. پژوهشـــگران تشـــنه 

مســـائل واقعی و گشـــودن گره‌های عملی هســـتند.«
میـــدری بـــا بیـــان ســـختی‌های ایـــن پیونـــد گفـــت: »تغییـــر جهـــت پژوهـــش 
دانشـــگاهیان به ســـمت مســـائل منحصربه‌فرد و پیچیـــده اجرایی همیشـــه با 
اســـتقبال روبه‌رو نمی‌شـــود. از ســـوی دیگر، مدیـــران اجرایی اغلـــب فرصت یا 

اعتقـــاد کافی بـــرای فرموله کـــردن دقیـــق مســـأله را ندارند.«
 وی تأکید کرد: »اجرای یک یافته پژوهشـــی، نیازمند در نظر گرفتن تمام جوانب 
از تأمیـــن مالی تا بازار اســـت و تغییر حتی در یک دســـتکش ایمنی، هماهنگی، 
صبـــر و مقاومت می‌طلبـــد.« وزیر تعاون تصریح کرد: »همین دشـــواری‌ها باعث 
می‌شـــود برخی مدیران از انتقال مســـأله به دانشـــگاه صرف‌نظر کنند و پژوهش 
از چرخـــه تصمیم‌ســـازی دور بمانـــد. اگر بخواهیم این ســـه ضلع کنـــار هم قرار 
گیرند، نیازمند مؤسســـه‌ پژوهشی‌ای هستیم که این ســـختی‌ها را بپذیرد. تغییر 
هیچ‌وقت آســـان نبـــوده، اما برای کاهـــش حـــوادث، بهبود ایمنـــی کار و تحقق 
اهدافـــی ماننـــد کاهش کولبری یـــا اصلاح بیمه بازنشســـتگان، چـــاره‌ای جز آن 
نداریـــم.« میدری با اشـــاره بـــه اهـــداف کلان وزارتخانـــه تصریح کـــرد: »کاهش 
کولبری، احیای محلات، گســـترش تأمین مالی، بهبـــود ایمنی کار و اصلاح بیمه 

تکمیلی بازنشســـتگان اهداف مقدسی هستند.«
 

 پژوهش؛ از حاشیه تا محور حکمرانی در وزارت کار
در ادامه این مراســـم، ابراهیم صادقی‌فر، رئیس مؤسسه کار و تأمین اجتماعی، 
با اشـــاره به رشـــد کمّی و کیفی پژوهـــش در وزارتخانـــه گفت: »در ایـــن رویداد، 
پژوهشگران از سراسر کشـــور آثار خود را ارسال کرده‌اند و هفت کمیته تخصصی 
در ســـه مرحله آثار را بررســـی کرده‌انـــد. در نهایت ۹ پژوهشـــگر و ۷ اثر به عنوان 
برترین‌هـــای ســـال انتخـــاب شـــدند. ایـــن آمـــار تنها یک عـــدد نیســـت، بلکه 

نشـــان‌دهنده رشد جهشـــی ســـرمایه دانایی در وزارتخانه است.«
ابراهیـــم صادقی فر افـــزود: »در حال حاضـــر برنامه‌ریزی دقیق و شفاف‌‌ســـازی 
مراحل اجرا، از مهم‌ترین اقداماتی اســـت که باید در اولویـــت قرار گیرد. در این 
راســـتا مجموعه تحت مدیریت بنده آماده اســـت تا با اســـتفاده از ظرفیت‌‌های 
موجود، مســـیر تـــازه‌ای برای بهبود شـــرایط فراهم کند. اما امیـــدوار به همراهی 

ســـایر نهادها نیز هســـتیم تا به نتایج مطلوب دســـت یابیم.«
وی تأکیـــد کـــرد: »پژوهـــش در نـــگاه جدیـــد وزارتخانـــه دیگـــر یک امـــر تزئینی 
یا حاشـــیه‌ای نیســـت. بـــا تأکیـــد وزیر و تـــاش مدیـــران، پژوهـــش اکنون یک 
پیش‌فـــرض مشـــروعیت‌بخش برای تصمیم‌هاســـت و شـــرط اولیـــه پذیرش و 
اعتمـــاد عمومی به تصمیمات تلقی می‌شـــود.« وی در خصوص رونـــد داوری آثار 
تصریح کـــرد: »هفت کمیته اصلـــی داوری در ســـه مرحله تمامی آثار را بررســـی 
کرده‌اند. این کمیته‌‌ها در ســـازمان آموزش فنی ‌و حرفه‌ای، ســـازمان بهزیستی، 
مؤسســـه عالی پژوهش تأمین اجتماعی، مؤسســـه راهبردی صبا، بانک توسعه 
تعاون، بانک رفاه، مرکز تحقیقات تعلیمات بهداشـــتی کار و همچنین مؤسســـه 
کار و تأمین اجتماعی مســـتقر بوده‌اند. پس از داوری تخصصـــی، آثار برگزیده در 
شـــورای سیاســـت‌گذاری مورد دفاع قرار گرفته‌اند و در نهایت 9 پژوهشگر برتر و 

هفـــت اثر برتر به‌ عنـــوان برترین‌‌های ســـال انتخاب شـــده‌اند.«

وزیر کار: مدیران فرصت فرموله کردن مسأله را ندارند
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او در گفت‌و‌گـــو بـــا »ایـــران« در ایـــن باره 
توضیـــح می‌دهد: »۴۰۰ کیلـــو فولاد در یک 
خـــودرو وجـــود دارد کـــه با اســـقاط آن به 
چرخـــه اقتصاد برمی‌گـــردد. در هر خودرو 
تقریبـــاً ۵ کیلوگرم مس مصرف می‌شـــود 
2کیلومتـــر می‌رســـد.  تـــا  کـــه طـــول آن 
مس جزو فلـــزات رنگـــی گرانبها اســـت. 
مـــس، آلومینیوم و ســـایر فلـــزات گرانبها 
می‌تواننـــد دوبـــاره بـــه چرخـــه تولیـــد و 
اقتصـــاد بازگردنـــد و بـــه جـــای اینکـــه از 

معادن استخراج شـــوند، از مواد بازیافتی 
اســـتفاده شود.«

بـــه میـــزان  بـــا اشـــاره  فرشـــاد مقیمـــی 
د  و حـــد ( ه  شـــد مصـــرف  م  مینیـــو لو آ
30 کیلوگـــرم( در یـــک خـــودرو، عنـــوان 
می‌کنـــد: »آلومینیـــوم مصـــرف شـــده نیز 
می‌تواند بازیافت شـــود و دوباره به چرخه 
تولیـــد بازگـــردد. بخشـــی از آلومینیـــوم 
مورد نیـــاز کشـــور از طریق تولیـــد آلومینا 
در داخـــل کشـــور و در منطقـــه جاجـــرم 

تأمیـــن می‌شـــود، امـــا بخشـــی از آن نیـــز 
وارد می‌شود. درســـت است که آلومینیوم 

داریـــم ولـــی آلومینـــا نداریم.«
به گفته او، »ســـرب نیز در باتری خودروها 
اســـتفاده می‌شـــود و می‌توانـــد بازیافـــت 
شـــود. بـــا بازیافـــت ســـرب، می‌توانیم به 
چرخـــه اقتصاد کمـــک کنیـــم و از واردات 
ســـرب نیز جلوگیری کنیم. قیمت ســـرب 
در بـــازار جهانی برای هر تـــن حدود ۱۹۸۰ 
دلار اســـت و بازیافـــت آن می‌توانـــد بـــه 

»اقتصاد چرخشی« مسأله این است!

معاون وزیر صمت می‌گوید کاهش مصرف سوخت،  مسأله فرعی 
جایگزینی خودروهای فرسوده است

گزارش

بمانجان ندیمی

گروه اقتصادی

اســـقاط خودروها چند سال به فراموشی ســـپرده شده بود و در 
دولـــت چهاردهم به صورت جدی‌تر دنبال شـــد. طوری که گفته 
می‌شـــود از 20 ماه گذشـــته تا کنـــون بیش از 500 هزار دســـتگاه 
ح اســـقاط،  خودرو اســـقاط شـــده اســـت. متولی اصلی این طر

ایدرو اســـت و بخشـــی از مأموریت‌های این ســـازمان که شامل 
»بازســـازی و نوسازی« می‌شـــود، به این موضوع اختصاص دارد. 
بـــه گونه‌ای که در اســـقاط خـــودرو در بخش نوســـازی گنجانده 
شـــده و نوســـازی ناوگان در ایـــن راســـتا در حال انجام اســـت. 
اگرچه در نگاه اول اســـقاط خـــودرو راهی بـــرای کاهش مصرف 
در بنزین و کاهش آلایندگی‌هاســـت، اما فرشـــاد مقیمی، رئیس 
هیـــأت عامل ایدرو به ایـــن موضوع از زاویه دیگـــر نگاه می‌کند؛ 
زاویـــه‌ای مهم اما مغفـــول مانده. او اعتقـــاد دارد کاهش مصرف 
بنزیـــن و آلایندگـــی، مســـأله فرعی در اســـقاط خودرو اســـت و 

»اقتصاد چرخشـــی« مســـأله اصلی در این امر اســـت.

صرفه‌جویـــی در هزینه‌هـــا کمـــک کنـــد و 
به چرخـــه اقتصـــاد برمی‌گردد.«

میـــزان  ایـــدرو  عامـــل  هیـــأت  رئیـــس 
پلیمر مصرفـــی در خـــودرو را  ‌120کیلوگرم 
اعـــام کـــرده و می‌گویـــد: »حتـــی ایـــن 
پلیمـــر نیـــز قابلیت برگشـــت بـــه چرخه 
و  جـــز ویـــی  خودر پلیمرهـــای  دارد.  را 
موجـــود  پلیمر‌هـــای  گران‌قیمت‌تریـــن 
در کشـــور و حتـــی در دنیاســـت. مـــا بـــا 
اســـقاط خـــودرو آن را بـــه چرخـــه اقتصاد 
انجـــام  را  ایـــن کار  اگـــر  برمی‌گردانیـــم. 
ندهیـــم، پلیمرها و ســـایر مواد بـــه عنوان 
زبالـــه دفـــن می‌شـــوند و محیـــط زیســـت 
را آلـــوده می‌کننـــد. مـــا دوبـــاره مجبـــور 
می‌شـــویم کـــه مـــواد اولیـــه را از ذخایـــر 
اســـتخراج کنیـــم، پلیمـــر تولیـــد کنیـــم و 
دوبـــاره آن را بـــه عنوان زبالـــه دفن کنیم. 
این چرخه معیـــوب ادامه پیـــدا می‌کند و 
منابـــع طبیعی ما هـــدر می‌روند. در حالی 
که اگر مـــواد را بازیافت کنیـــم، می‌توانیم 

بـــه اقتصـــاد چرخشـــی دســـت یابیم.«
 او در بخشـــی از ســـخنان خـــود به تعریف 
مفهـــوم اقتصـــاد چرخشـــی می‌پـــردازد و 
می‌گوید: »ایـــن اقتصاد یـــک مفهوم مهم 
اســـت کـــه در آن مـــواد به طور مـــداوم به 
چرخـــه تولید بازمی‌گردنـــد و از هدر رفتن 
منابـــع جلوگیـــری می‌شـــود. متأســـفانه، 
در کشـــور مـــا ایـــن مفهـــوم هنوز بـــه طور 
کامل مورد توجـــه قرار نگرفته اســـت. اما 
در برخـــی از بخش‌هـــا، اقداماتـــی در این 
زمینـــه انجام شـــده اســـت. بـــرای مثال، 
در مـــورد باتری‌هـــای ســـربی، برخـــی از 
مراکـــز، باتری‌های اســـقاطی را جمع‌آوری 
یافـــت  باز ا  ر نهـــا  آ ســـرب  و  می‌کننـــد 
می‌کننـــد. همچنیـــن در مورد فـــولاد، اگر 
آن را بازیافـــت نکنیـــم، مجبور می‌شـــویم 
که ســـنگ آهن اســـتخراج کنیم، آن را به 
گندلـــه تبدیـــل کنیم و ســـپس بـــه فولاد. 
ایـــن فرآیند، انرژی زیـــادی مصرف می‌کند 
و باعـــث ناتـــرازی در انـــرژی می‌شـــود. در 
حالـــی کـــه اگـــر فـــولاد را بازیافـــت کنیم، 
می‌توانیـــم در مصرف انـــرژی صرفه‌جویی 
کنیـــم و به چرخـــه اقتصاد کمـــک کنیم.«
 مقیمـــی، بازیافـــت را بخشـــی از اقتصـــاد 
چرخشـــی می‌دانـــد و توضیـــح می‌دهـــد: 
»بازیافـــت یک جـــزء از اقتصاد چرخشـــی 
اســـت. ضایعات پلیمری کشـــور به قیمت 
ســـال 98 حدود ۶۰۰ همت ارزش دارد. مثلاً 
همیـــن بطـــری آب معدنی جـــزو ضایعات 
پلیمری اســـت. امروز اگر بخواهیم تورم را 
هم حســـاب کنیم، این عدد به 2000  همت 

می‌رســـد کـــه عدد ســـنگینی اســـت. حالا 
چقـــدر از ایـــن مقـــدار بازیافت می‌شـــود؟ 
حداکثـــر ۵ درصـــد. یعنی ســـه و نیم درصد 
آن بازیافـــت می‌شـــود و یک و نیـــم درصد 
دیگـــر بـــه هیدروکربـــن تبدیل می‌شـــود و 
در فرآینـــد تولید بـــرق مورد اســـتفاده قرار 
می‌گیرد و مابقی دفن می‌شـــود. اما دوباره 
محیط زیست آسیب می‌بیند. کارشناسان 
می‌گویند تمام محیط زیســـت نابود شـــده 
اســـت. دفن زباله‌ها حتی از نظر ســـامتی 
و بهداشـــتی هـــم مشـــکل ایجـــاد می‌کند. 
بالاخـــره این زباله‌ها در آب‌هـــای زیرزمینی 
نفوذ می‌کننـــد و دوباره وارد چرخه طبیعت 
می‌شـــوند و مثلاً در گیاهان نفوذ می‌کنند. 

ما نیز آن گیـــاه را مصـــرف می‌کنیم.‌«
 به گفته او، بـــرای جلوگیری از این چرخه 
معیـــوب، راه‌هایـــی وجـــود دارد کـــه بـــه 
آن توجـــه نشـــده اســـت. مقیمـــی عنوان 
می‌کنـــد: »مـــن اعتقـــاد دارم کـــه امـــروز 
اقتصـــاد چرخشـــی در لبه تکنولـــوژی قرار 
دارد، بنابرایـــن در بخـــش صنعـــت نبایـــد 
بـــه روش‌هـــای ســـنتی عمل کنیـــم. مثلاً 
دنیـــا از زبالـــه برق تولیـــد می‌کنـــد. ما به 
جـــای اینکـــه از زباله بـــرق تولیـــد کنیم، 
می‌رویـــم پنل‌هـــای خورشـــیدی نصـــب 
می‌کنیـــم و بـــرق تولیـــد می‌کنیـــم. مـــا 
روش‌هـــای مختلفـــی بـــرای تأمیـــن برق 
داریـــم. اگـــر بتوانیـــم از زباله بـــرق تولید 
کنیـــم، می‌توانیـــم زباله‌های یـــک منطقه 
را در همـــان منطقـــه جمـــع‌آوری کنیـــم 
بـــه جـــای اینکـــه زباله‌هـــا را بـــا ماشـــین 
جمـــع‌آوری کنیـــم و بـــه آرادکـــوه ببریـــم، 
کـــه خـــودش آلودگـــی و ترافیـــک ایجـــاد 
می‌کنـــد و لاســـتیک مصـــرف می‌کنـــد، با 
یک سیســـتم زباله‌ســـوز، بـــرق آن منطقه 

تأمیـــن کنیم.« را 
او در پاســـخ به این ســـؤال کـــه تکنولوژی 
بایـــد تأمیـــن کنیـــم؟ اظهـــار  از کجـــا  را 
می‌کنـــد: »مـــا شـــرکت‌های دانش‌بنیان 
داریـــم. صنایع دفاعـــی داریم کـــه در لبه 
تکنولـــوژی دنیا قـــرار دارند. اگـــر این دو را 
نداشـــته باشـــیم، باید از شـــریک خارجی 
کمـــک بگیریـــم. درســـت اســـت کـــه ما 
بایـــد بومی‌ســـازی کنیـــم، اما نـــه فقط در 
تکنولـــوژی، بلکـــه در تفکر. تفکر توســـعه 
و فرهنـــگ توســـعه، خـــودش یـــک مقوله 
اســـت و کســـی کـــه بخواهـــد ایـــن دو تـــا 
ویژگـــی را داشـــته باشـــد، بایـــد خـــودش 
توســـعه‌یافته باشـــد. توســـعه فـــردی یک 
 پیش نیـــاز برای توســـعه تفکـــر و فرهنگ 

توسعه است.«


