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صف طولانی خرید در سامانه فروش خودرو 
 اختلاف قیمت کارخانه و بازار، تنوع محصولات و اعتماد به عرضه رسمی رقم زد

EZ6 فروش مزدا 
ویژه دی‌ماه آغاز شد

شـــرایط جدیـــد فـــروش مـــزدا EZ6 با 
قیمت علی‌الحســـاب ویژه دی ماه 1404 
از روز دوشـــنبه در ســـامانه اتونوین آغاز 
خواهد شد. بر اســـاس متن بخشنامه، 
موعد تحویل خـــودرو 120 روز کاری پس 
از واریـــز پیش‌پرداخـــت تعییـــن شـــده 
اســـت. مبلغ پیش پرداخت این خودرو 
3میلیـــارد و 450 میلیـــون تومان عنوان 
شـــده اســـت. قیمت علی‌الحساب آن 
نیز 4میلیارد و 500 میلیون تومان عنوان 
شـــده اســـت البته که قیمت نهایی در 
زمـــان تحویل و با احتســـاب هزینه‌های 
قانونی )مالیات، عوارض، شماره‌گذاری 
و...( قطعـــاً بالاتـــر از این عـــدد خواهد 
بـــود و خریداران بایـــد آمادگی پرداخت 
مبالغـــی فراتـــر از 5 میلیـــارد تومـــان را 
داشته باشند. شـــرکت واردکننده برای 
تأخیـــر احتمالی در تحویـــل، جریمه 30 
درصد ســـالانه و برای انصـــراف خریدار، 
ســـود 17.5 درصـــد ســـالانه را در نظـــر 
Mazda EZ- گرفته اســـت. خـــودروی
60 )یـــا همـــان EZ-6( در واقع حاصل 
همکاری مـــزدا با چانگان چین اســـت. 
این خودرو مجهز به یـــک موتور بنزینی 

1.5 لیتـــر تنفس طبیعی اســـت. 
موتـــور الکتریکـــی ایـــن خـــودرو قادر 
اســـت توانی در حدود 255 اسب بخار 
)190 کیلووات( و گشـــتاوری نزدیک به 
320 نیوتن‌متر تولید کند. اســـتفاده از 
ایـــن سیســـتم باعث می‌شـــود خودرو 
شـــتاب اولیـــه بســـیار خوبی داشـــته 
باشـــد )صفر تا صد حـــدود 6.9 ثانیه( 
و در عین حال نگرانی از بابت شـــعاع 
حرکتی خودروهای تمـــام برقی وجود 

نداشـــته باشد.
بر اســـاس اعلام منابع رسمی، فروش 
این خـــودرو بـــا قیمت علی‌‌الحســـاب 
ویـــژه دیمـــاه ۱۴۰۴ از روز دوشـــنبه و از 
طریق ســـامانه فروش آنلاین اتونوین 
در دســـترس متقاضیـــان گرامـــی قرار 

می‌گیرد.

 همزمان با آغاز مرحلـــه جدید فروش محصولات 
ایران‌خـــودرو، تاکنـــون 4 میلیـــون و 600 هزار نفر 
بـــرای خریـــد 12 نـــوع محصـــول این خودروســـاز 
ثبت‌نـــام کرده‌انـــد؛ در حالـــی کـــه ایـــن شـــیوه 
فـــروش تا پایـــان روز شـــنبه ادامـــه دارد در دو روز 
اول، استقبال بســـیار زیاد بود و با توجه به چنین 
اســـتقبالی احتمالاً تا پایان روز شـــنبه )امروز( این 
درخواســـت‌ها بیشـــتر نیـــز خواهد شـــد. اما یک 
ســـؤال بســـیار مهم در این میـــان وجـــود دارد که 
چـــرا بـــا توجه بـــه قیمـــت خودروهـــا و همچنین 
شـــرایط اقتصادی موجود، شاهد چنین استقبالی 
از ســـوی مردم برای این شـــرایط فـــروش بودیم. 
در این گـــزارش به تفصیل درباره علت اســـتقبال 
مردم از لاتـــاری فروش خودرو خواهیم نوشـــت. 
اختـــاف قیمت زیـــاد بین کارخانـــه و بـــازار آزاد، 
موانـــع و محدودیت‌هـــا بر ســـر واردات خـــودرو و 
نگاه ســـرمایه‌ای به مبحـــث خـــودرو از دلایل این 
اســـتقبال به شـــمار می‌آیـــد. آغاز طـــرح فروش 
۱۲ محصـــول ایران‌خـــودرو در شـــرایطی صـــورت 
گرفت کـــه بازار خـــودرو همچنان با عـــدم تعادل 
میـــان عرضـــه و تقاضا مواجـــه اســـت. در چنین 
فضایی، هرگونه عرضه رســـمی با قیمت مصوب، 
به‌ویـــژه از ســـوی خودروســـازان بـــزرگ داخلـــی، 
به‌طـــور طبیعـــی مـــورد توجـــه متقاضیـــان قـــرار 
می‌گیرد. اســـتقبال گســـترده از این طـــرح را باید 
در چهارچـــوب همین واقعیـــت اقتصادی تحلیل 
کـــرد؛ جایی که مســـیرهای رســـمی خریـــد، برای 
بخش بزرگی از مردم جذابیت بیشـــتری نســـبت 

به بـــازار آزاد دارند.
 

اختلاف قیمت کارخانه و بازار؛ مهم‌ترین 
انگیزه متقاضیان

یکـــی از اصلی‌تریـــن دلایل اســـتقبال مـــردم از این 
طـــرح، افزایـــش فاصلـــه میـــان قیمـــت کارخانـــه 
و قیمـــت بـــازار آزاد خـــودرو اســـت. ایـــن اختلاف 
قیمت در بســـیاری از محصولات داخلی به سطحی 
رســـیده که خریـــد از کارخانـــه، از منظـــر اقتصادی 
بـــرای متقاضیـــان توجیه‌پذیر شـــده اســـت. ۲۰۷ با 
موتـــور TU3 بـــا کـــد ۲۶۹۰۵، در کارخانـــه به قیمت 
۷۹۷ میلیـــون و ۴۳۹ هزار تومان عرضه می‌شـــود، 
در حالـــی کـــه قیمـــت این خـــودرو در بـــازار حدود 

مســـأله رانندگـــی بـــدون گواهینامـــه، در نـــگاه اول 
ممکن اســـت موضوعی ســـاده به نظر برسد؛ فردی 
بدون داشـــتن گواهینامه رانندگی کـــرده و حادثه‌ای 
هـــم رخ نـــداده اســـت. امـــا واقعیت این اســـت که 
این رفتـــار، در چهارچوب حقوقی، صرفـــاً یک اقدام 
ســـاده یا بی‌اهمیت تلقی نمی‌شـــود. رانندگی بدون 
گواهینامـــه می‌تواند از مصادیق بـــارز بی‌اعتنایی به 
قوانین و نظم عمومی باشـــد و پیامدهایی به همراه 
داشـــته باشـــد که نه‌تنها شـــخص راننده، بلکه سایر 
اعضـــای جامعه را نیـــز متأثر می‌کند. بســـیاری تصور 
می‌کننـــد گواهینامـــه رانندگـــی صرفاً یک مـــدرک یا 
کارت شناســـایی ســـاده اســـت؛ مدرکی که داشـــتن 
یـــا نداشـــتن آن تفـــاوت چندانـــی ایجـــاد نمی‌کند. 
در حالـــی که گواهینامه، ســـندی رســـمی اســـت که 
از ســـوی مرجع ذی‌صلاح صـــادر می‌شـــود و دلالت 
بـــر احراز توانایی‌هـــای ذهنی، رفتاری، شـــخصیتی و 
جســـمانی فرد برای رانندگی با وسیله نقلیه موتوری 
دارد. به‌عنـــوان مثـــال، در برخـــی گواهینامه‌ها قید 
»رانندگـــی با عینک« درج می‌شـــود؛ بـــه این معنا که 
فـــرد بدون اســـتفاده از عینک حق رانندگـــی ندارد و 
در صورت تخلف و وقوع حادثه، مســـئولیت متوجه 
خود او خواهد بـــود. در نظام حقوقی ایران، رانندگی 
بدون گواهینامه به‌طور جـــدی مورد توجه قانونگذار 
قـــرار گرفته اســـت. ایـــن رفتـــار نه‌تنها مســـئولیت 
مدنی، بلکه مســـئولیت کیفری مســـتقلی به همراه 
دارد و در بســـیاری از موارد، جنبه کیفری آن پررنگ‌تر 
اســـت. قانونگذار ایـــن امـــکان را پیش‌بینـــی کرده 
که برای رانندگـــی بدون گواهینامـــه، مجازات‌هایی 
از جملـــه جـــزای نقدی، حبـــس و حتـــی در صورت 
ورود خســـارت جانی یا مالـــی، مجازات‌های تکمیلی 
اعمال شـــود. در عمـــل نیز دفاع از فـــردی که بدون 
گواهینامه مرتکب تصادف شده، در فرآیند دادرسی 
بســـیار دشـــوار اســـت. در بســـیاری از پرونده‌هـــای 
تصادفـــات رانندگی کـــه منجر به صدمات شـــدید یا 
فوت می‌شـــود، فقـــدان گواهینامه راننـــده به‌عنوان 
یکـــی از عوامل مهم در تشـــدید مســـئولیت کیفری 
مـــورد توجـــه دادگاه قـــرار می‌گیرد. نبـــود گواهینامه 
صرفاً یک تخلف اداری نیســـت که بتـــوان از کنار آن 
گذشـــت؛ بلکـــه از نگاه قانـــون، این رفتـــار تهدیدی 
علیه امنیت عمومی محســـوب می‌شود و همین امر 
ســـبب می‌شود مجازات شـــدیدتری برای مرتکب در 

نظر گرفته شـــود.

مستند قانونی
قانون مجازات اســـامی در بخش تعزیرات، صراحتاً 
رانندگـــی بـــدون گواهینامـــه را جرم‌انـــگاری کـــرده 
اســـت. مطابق این مقررات، هرکس بدون داشـــتن 
گواهینامه رسمی اقدام به رانندگی یا تصدی وسایل 
نقلیـــه موتوری کنـــد، می‌تواند به حبـــس تعزیری تا 
دو مـــاه یا جزای نقـــدی محکوم شـــود؛ انتخاب نوع 
مجـــازات نیـــز بر عهـــده قاضی اســـت. ایـــن رویکرد 
نشـــان می‌دهد که قانونگذار این رفتـــار را صرفاً یک 
تخلف انتظامی ســـاده ندانسته، بلکه برای آن وصف 

جزایی مســـتقل قائل شـــده است.

همچنین در صورت تکرار رانندگی بدون گواهینامه، 
قانون با نگاه ســـخت‌گیرانه‌تری به موضوع می‌نگرد 
و امـــکان تشـــدید مجـــازات وجـــود دارد. چنانچـــه 
رانندگـــی بـــدون گواهینامه منجـــر به ایـــراد صدمه 
بدنی یا فوت شـــخص دیگری شود، مرتکب علاوه‌بر 
پرداخـــت دیه، ممکن اســـت به حبـــس تعزیری نیز 
محکوم شـــود و فقدان گواهینامه به‌عنـــوان یکی از 
ارکان تشدید مســـئولیت کیفری او محسوب خواهد 
شـــد. این موضوع در قوانین مربوط به رســـیدگی به 
تخلفات رانندگی و همچنین قانون بیمه اجباری نیز 
مورد توجه قرار گرفته اســـت.از سوی دیگر، در برخی 
موارد شـــرکت‌های بیمه به اســـتناد مقررات قانونی، 
مسئولیت جبران خسارت ناشـــی از رانندگی بدون 
گواهینامـــه را نمی‌پذیرند؛ موضوعـــی که می‌تواند بار 
مالی ســـنگینی را بر دوش راننده متخلف قرار دهد.

شرایط فروش
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بررسی ابعاد حقوقی یک اتفاق که تبعات سنگین در پی دارد

رانندگی بدون گواهینامه در ترازوی قانون

نتیجه‌گیری حقوقی
در جمع‌بندی نهایی بایـــد گفت رانندگی بدون 
گواهینامـــه در نظـــام حقوقی ایـــران، یک جرم 
مســـتقل محســـوب می‌شـــود؛ در صـــورت بروز 
حادثـــه می‌توانـــد موجب تشـــدید مســـئولیت 
کیفری و ایجاد مســـئولیت مدنی گسترده شود 
و حتـــی حمایت‌هـــای بیمـــه‌ای را از فرد ســـلب 
کند. ایـــن رویکرد قانونگذار نشـــان می‌دهد که 
رانندگـــی بـــدون گواهینامـــه نه یـــک بی‌نظمی 
ســـاده، بلکه خطری برای امنیت عمومی است؛ 
خطری که آگاهی‌بخشـــی و فرهنگ‌سازی درباره 

پیامدهای آن ضرورتـــی انکارناپذیر دارد.

رشد دوباره اختلاف قیمت کارخانه و بازار خودرو
اســـتقبال مـــردم از فروش ۱۲ نـــوع محصول ایران‌خـــودرو، نتیجه مجموعـــه‌ای از عوامل 
اقتصـــادی و اجرایی اســـت؛ از جملـــه اختلاف قیمت کارخانـــه و بازار، تنـــوع محصولات، 
تســـهیل شـــرایط فروش به‌ویـــژه حـــذف بلوکه‌کـــردن وجه و اعتمـــاد به عرضه رســـمی. 
این تجربه نشـــان می‌دهد هر زمان فرآیند فروش ســـاده‌تر و شـــفاف‌تر شـــود، مشـــارکت 
عمومـــی نیز افزایش می‌یابد و بازار واکنش مثبتی به عرضه‌های رســـمی نشـــان می‌دهد. 
البتـــه که اختـــاف قیمت بـــازار و کارخانه، مردم را به ســـمت ســـودبری از حـــوزه خودرو 
ســـوق داده اســـت و باز هم این اتفاق، خـــودرو را تبدیل به کالای ســـرمایه‌ای خواهد کرد.

یـــک میلیـــارد و ۸۰ میلیـــون تومـــان اســـت. بـــرای 
خانوارهـــا، ثبت‌نـــام در طرح‌های فروش رســـمی، 
راهی برای دسترســـی به خودرو بـــا قیمت پایین‌تر 
و قابـــل پیش‌بینی‌تر اســـت. در شـــرایطی کـــه بازار 
آزاد بـــا نوســـان همـــراه اســـت، قیمـــت کارخانه به 
‌عنـــوان یـــک مرجـــع باثبات‌تـــر عمـــل می‌کنـــد و 
همیـــن موضوع، انگیزه مشـــارکت در طرح فروش 
ایران‌خـــودرو را افزایـــش داده اســـت. مثـــاً ری‌را با 
 کد ۳۴۲۰۲ نیز بـــا قیمت کارخانه‌ای یـــک میلیارد و
۵۰۱ میلیـــون و ۵۹۱ هزار تومان عرضه می‌شـــود، اما 
نرخ آن در بـــازار به حدود دو میلیـــارد و ۱۰۰ میلیون 
تومـــان می‌رســـد؛ یعنـــی اختلافـــی نزدیک بـــه ۶۰۰ 

میلیون تومان وجـــود دارد.
 

تنوع ۱۲ محصول؛ پوشش گسترده تقاضا
 ترکیـــب خودروهـــای عرضه‌شـــده در ایـــن طـــرح 
نیـــز نقـــش مهمـــی در جلـــب توجـــه متقاضیـــان 
داشـــته اســـت. عرضه محصولاتی مانند پژو ۲۰۷ در 
تیپ‌های مختلـــف، دنا پـــاس، دنا پـــاس توربو، 
رانا پلاس، ســـورن پلاس و همچنیـــن خودروهایی 
مانند هایما S5، هایما S7 و ری‌را باعث شـــد دامنه 
متقاضیان محدود به یک گروه خاص نباشـــد. این 
تنـــوع محصولی بـــه ایران‌خـــودرو امـــکان داد تا به 
بخش‌های مختلف بازار پاســـخ دهد؛ از متقاضیان 
خودروهای اقتصادی گرفته تـــا افرادی که به دنبال 

محصولات با ســـطح تجهیزات بالاتر هســـتند.
 

تسهیل شرایط فروش؛ حذف بلوکه‌کردن وجه
یکـــی از نـــکات مهـــم ایـــن دوره فروش، عـــدم نیاز 
بـــه بلوکـــه کـــردن وجـــه در حســـاب بانکـــی بود؛ 
موضوعـــی که در اســـتقبال گســـترده مـــردم نقش 
قابل‌توجهـــی ایفا کرد. در دوره‌های گذشـــته، الزام 
به مسدودســـازی مبالغ قابل توجه برای بسیاری از 
متقاضیان، به‌ویژه مصرف‌کننـــدگان واقعی، مانعی 
برای ثبت‌نام محسوب می‌شـــد. حذف این شرط، 
امکان مشـــارکت را برای طیف وســـیع‌تری از مردم 
فراهم کرد و باعث شـــد افرادی که توان یا تمایل به 
بلوکه‌کردن ســـرمایه خود نداشـــتند نیز وارد فرآیند 
ثبت‌نام شـــوند. این اقـــدام را می‌توان در راســـتای 
تســـهیل دسترســـی مردم به خرید خودرو از مسیر 

رســـمی ارزیابی کرد.
 

قرعه‌کشی و رقابت برای عرضه محدود
 بـــا توجـــه بـــه محـــدود بـــودن تعـــداد خودروهـــای 
عرضه‌شـــده نســـبت به حجـــم تقاضا، قرعه‌کشـــی 
بـــه ‌عنـــوان ســـازوکار تخصیص بـــه کار گرفته شـــد. 
اســـتقبال گســـترده از این فرآیند را می‌توان نشانه‌ای 
از تقاضـــای انباشته‌شـــده در بازار خودرو دانســـت؛ 
تقاضایی که با هر دوره عرضه رســـمی، خود را نشـــان 
می‌دهـــد. این وضعیـــت بیانگر آن اســـت که بخش 
قابل‌توجهـــی از جامعـــه، همچنان خرید خـــودرو از 
خودروســـاز را به ‌عنوان مســـیر اصلی و قابل اعتماد 

ترجیـــح می‌دهد.

برش

سارا غضنفری

دبیر گروه خودرو

گزارش
علی روشن‌قیاس

وکیل پایه‌یک دادگستری

جاده قانون


