
پروژه »راه‌آهن 
رشت‑آستارا« 

با چالش‌هایی 
مانند تملک 

اراضی و 
مشکلات 

حقوقی 
مواجه بود 

که در دولت 
چهاردهم جان 

تازه‌ای گرفت

معاون وزیر راه و شهرسازی می‌گوید راه‌آهن رشت -آستارا توسط پیمانکار ایرانی ساخته می‌شود

کریـدورها، جایگزین
 درآمدهای نفتی 

 در جهـــان امروز، رتبه‌بنـــدی بنگاه‌های اقتصـــادی به عنوان یکـــی از ابزارهای 
اثرگذار در حکمرانی صنعتی قلمداد می‌شـــود. رویدادهایی همچون فورچون 
۵۰۰ سال‌هاست که با معیارهای دقیق و روزآمد، تصویر شفافی از بزرگان صنعت 
ارائه داده و مســـیر رقابت و تعالی را روشن می‌ســـازند. در ایران نیز بیش از سه 
دهه اســـت که رتبه‌بندی صنایع بزرگ تحت عنوان *IMI‑100* توسط سازمان 
مدیریت صنعتـــی برگزار می‌شـــود و به‌مثابـــه مرجع اعتبارســـنجی بنگاه‌های 
بزرگ شناخته شده است. با این همه، از دیگر ســـو، در عرصه صنایع کوچک 
و متوســـط که ســـتون فقرات اقتصاد ملی و موتور پویایی تولید کشور به‌ شمار 
می‌آید، تاکنون جای چنین رویدادی خالی بود. این در حالی اســـت که حدود 
90 درصد واحدهای صنعتی کشورمان در زمره ‌SMEها قرار دارند که این سهم 
قابل توجه در حدود نیمی از اشتغال عرصه صنعت را به خود اختصاص داده‌اند. 
با ابتکار سازمان صنایع کوچک و شهرک‌های صنعتی ایران و همکاری سازمان 
 )SME100( مدیریت صنعتی، رویداد ملی رتبه‌بندی بنگاه‌های کوچک و متوسط
برای اولین بار برگزار می‌شود؛ رویدادی که می‌توان آن را نقطه عطفی در عرصه 
ارزیابی حرفه‌ای و فرآیند‌محور واحدهای صنعتی کشـــور دانســـت. هم‌افزایی 
بیش از 120 سال دانش و تجربه سازمانی میان دو نهاد تخصصی، خود گواهی 
بر نگاه حرفه‌ای این حرکت ملی اســـت. شـــاخص‌های ارزیابی این رتبه‌بندی 
صرفاً متکی بر سنجه‌های مالی کلاسیک نیست؛ به دیگر سخن، این رویداد با 
معیارهایی پیشگامانه و توسعه‌محور طراحی شده است؛ معیارهایی همچون 
فناوری و نوآوری، ارتقای ســـرمایه انســـانی، مســـئولیت اجتماعی، حفاظت از 
محیط‌زیست، زیست‌بوم نوآوری، ایمنی صنعتی و بهره‌وری انرژی. این رویکرد 
نشـــان می‌دهد که انتخاب برترین‌ها نه براســـاس خروجـــی اقتصادی صرف، 
بلکه بر مبنای ماهیت توسعه‌ای فرآیندها و اقدامات انجام می‌پذیرد. از این رو، 
چنین الگوی ارزیابی، خود به‌طور طبیعی به ترویج فرهنگ توســـعه، نوسازی 
صنعتی و تفکر آینده‌نگرانه در میان صاحبان بنگاه‌های کوچک و متوسط منجر 
می‌شود؛ اقدامی که می‌تواند ریل‌گذاری تازه‌ای در مسیر تحول مدیریتی و ارتقای 
رقابت‌پذیری باشد. هر یک از دستاوردهای فرآیند ارزیابی حرفه‌ای واحدهای 
صنعتی کوچک و متوسط می‌تواند به‌تنهایی نقش پررنگی در بهبود اکوسیستم 
تولید ایفا کند. مزایایی مانند حمایت هدفمند از بنگاه پیشرو، بهبود شفافیت و 
بسترسازی جذب سرمایه‌گذار، گسترش رقابت‌پذیری و بهبود کیفیت محصولات 
و خدمات و فناوری در میان صنایع کوچک، ایجاد مراکز کلان داده و فرصت‌های 
داده‌کاوی و تحلیل و اعتباربخشی بیشتر به واحدها با پشتوانه برندهای ایزیپو و 
سازمان مدیریت صنعتی بخشی از اهم این موارد است. این مجموعه اقدامات، 
بی‌تردید در راستای تحقق اسناد بالادستی کشور بویژه برنامه هفتم پیشرفت 
قلمداد می‌شود؛ جایی که تقویت توان رقابت‌پذیری صنایع کوچک و متوسط 
به‌روشنی مورد تأکید قرار گرفته و از اولویت‌های دولت »وفاق ملی« محسوب 
می‌شـــود. در نهایت، رتبه‌بندی SME100 تنها یک رویداد نیست؛ بلکه حرکتی 
فرهنگی، ســـاختاری و توسعه‌محور است که می‌تواند مســـیر تولید کشور را به‌ 
سوی آینده‌ای نوآورانه‌تر، رقابتی‌تر و پایدارتر هدایت کند. این ابتکار را می‌توان 
گامی بلند در جهت استقرار گفتمان توسعه در صنایع کوچک و متوسط کشور 

دانست؛ گفتمانی که بیش از هر زمان دیگری، نیاز روز اقتصاد ایران است.

خســـروی- بغداد مدتی تعطیل شده بود، 
گفت: »ایـــن پـــروژه در دولـــت چهاردهم 
به طور جدی فعال شـــده اســـت و امسال 
ریل‌گذاری مسیر کرمانشـــاه به اسلام آباد 
غرب آغاز شده و تا سال ۱۴۰۶ به شبکه ریلی 
متصل خواهد شد. اتصال ریلی اسلام آباد 
غرب تا مرز خسروی در دســـتور کار است 
 که نیازمند ۳۷ هزار میلیـــارد تومان اعتبار

 است.«

 بارش‌ها خشکسالی را کم نمی‌کند
در ادامه، سحر تاج‌بخش، رئیس سازمان 
هواشناسی، با بیان اینکه بارش‌های اخیر 
به خشکســـالی پایـــان نمی‌دهـــد، گفت: 
»ضعف در مدیریت منابع آب باعث شده 
سهم بالایی از بارش‌ها ذخیره نشود و هدر  
برود.« وی با اشـــاره به بارش‌های نقطه‌ای 
بیـــش از ۲۰۰ میلی‌متـــر در برخـــی مناطق 
در زمســـتان افـــزود: »خشکســـالی کنونی 
به‌راحتی جبران‌پذیر نیســـت.« تاج‌بخش 
تأکید کرد: »بارورســـازی ابرها در جهان به 
عنوان یک راهکار عملیاتی پذیرفته نشده 
و ســـازمان بین‌المللی هواشناســـی آن را 

توصیه نمی‌کند.«
تاج‌بخش خاطرنشـــان کـــرد:» طی حدود 
۶ ســـال گذشـــته به طور جدی در شرایط 
تأمیـــن  و عمـــده  خشکســـالی هســـتیم 
آب شـــرب از منابـــع آب زیرزمینـــی انجام 

می‌شود.«
وی همچنین با هشدار نسبت به وضعیت 

دریاچه ارومیه گفت: »مشکل این دریاچه 
فقط با بارش حل نمی‌شـــود و باید حقابه 

آن به‌درستی تأمین شود.«
وی در ادامـــه در خصوص آخرین وضعیت 
دریاچه ارومیه یادآور شد:» وضعیت بغرنج 
این دریاچه جدا از مسائل مربوط به تغییر 
اقلیم، متأثر از مدیریت نامناســـب منابع 
آبی اســـت و چنانچه منابـــع آب ورودی و 
حقابـــه دریاچه به درســـتی فراهم نشـــود، 
مشکل در این دریاچه دوباره وخیم خواهد 
شد. لذا جبران مشـــکلات دریاچه فقط با 

بارش ممکن نیست.«
وی همچنیـــن کاهش تـــراز آب دریای خزر 
را متأثـــر از مســـأله تغییر اقلیـــم، افزایش 
تبخیر و کم‌بارشـــی‌ها برشمرد و گفت: »در 
اجلاس اخیر کشـــورهای همســـایه دریای 
خزر، بررســـی تراز آب دریا در دســـتور کار 
قرار گرفت و طی تفاهمنامـــه‌ای که هفته 
گذشته با کشور قزاقستان داشتیم، مقرر 
شد سازمان‌های هواشناسی‌ دو کشور روی 

این موضوع بیشتر کار کنند.«

دمای صفر پایتخت
تاج بخش با بیان اینکـــه انتظار می‌رود در 
روزهای پیـــش رو دمای مناطقی از کشـــور 
از جمله تهـــران بـــه کمتر از صفر برســـد، 
ادامه داد:» افزایش دما در تابستان آینده 
محســـوس‌تر خواهـــد بـــود، همچنین به 
 احتمال زیاد با بهار زودرس مواجه خواهیم 

بود.« 

در آخرین روز نهمین نمایشگاه حمل‌و‌نقل 
و لجســـتیک، مقامـــات ارشـــد بخش‌های 
حمل‌ونقـــل و هواشناســـی، سیاســـت‌ها 
و برنامه‌هـــای کلان خـــود را بـــرای اجرای 
تکالیف قانونی تشـــریح کردند. هوشـــنگ 
بازوند، مدیرعامل شرکت ساخت و توسعه 
زیربناهای حمل‌ونقل، توسعه کریدورهای 
بین‌المللـــی را راهبـــردی بـــرای جایگزینی 
درآمدهای نفتی دانست و سحر تاج‌بخش، 
رئیـــس ســـازمان هواشناســـی، بـــا وجود 
بارش‌های اخیر هشدار داد که خشکسالی 
پایدار است و مدیریت نادرست منابع آب 
موجب هدررفـــت بخش عمـــده‌ای از این 

بارش‌ها شده است.

 9 کریدور ریلی در کشور
مدیرعامـــل شـــرکت ســـاخت و توســـعه 
زیربناهـــای حمل‌و‌نقـــل اولویت توســـعه 
زیرساخت‌ها را تعیین تکلیف کریدورهای 
حمل‌ونقـــل بـــرای دســـتیابی آســـان بـــه 
مسیرهای بین‌المللی عنوان کرد و افزود: 
»هـــدف نهایـــی از گســـترش کریدورهای 
شـــمال‑جنوب و شـــرق‑غرب، افزایـــش 
درآمدهـــای پایـــدار و جایگزینـــی آنهـــا بـــا 
درآمدهای نفتی اســـت.« وی با اشـــاره به 
تعریـــف ۹ کریدور ریلـــی در کشـــور گفت: 
شـــمال‑جنوب  محـــور  در  کریـــدور   ۶«
و ۳ کریـــدور در محـــور شـــرق‑غرب فعال 
هســـتند کـــه شـــاخص‌ترین آنهـــا راه‌آهن 
رشت‑آســـتارا و چابهار‑زاهدان است.« به 
گفته مدیرعامل شـــرکت ساخت و توسعه 
زیربناهای حمل‌ونقل، ۱۱ کریدور آزادراهی 
شامل ۶ گذرگاه شـــمال‑جنوب و ۵ گذرگاه 

شـــرق‑غرب نیز در حال احداث است که 
مهم‌ترین آنها مسیر چالوس تا ماهشهر با 
مشـــارکت دولت و بخش خصوصی است. 
وی همچنین به کریدورهای بزرگراهی اشاره 
کرد و افزود: »این کریدورها مانند کمربندی 
دور کشور کشیده شده‌اند و مهم‌ترین آنها 
مســـیر بازرگان‑شلمچه‑چابهار‑ســـرخس 
اســـت کـــه ایـــران را از ۴ مســـیر اصلـــی به 

همسایگان متصل می‌کند.«

امضای نهایی قرارداد ریلی 
رشت- آستارا تا یک ماه آینده

بازوند با اشـــاره به راه‌آهن رشت‑آستارا به 
عنوان حلقه مفقوده کریدور شمال‑جنوب 
گفت: »این پـــروژه با چالش‌هایـــی مانند 
تملـــک اراضی و مشـــکلات حقوقی مواجه 
بود که در دولـــت چهاردهم جـــان تازه‌ای 
گرفت.«وی افزود: »هم‌اکنون ۱۰۶ کیلومتر 
از مســـیر تملک شـــده و تا پایان آذر به ۱۱۰ 
کیلومتر خواهد رســـید. این در حالیست 
که در ۱۰ ســـال گذشـــته فقـــط ۲۰ کیلومتر 
از اراضـــی تملک شـــده بود.پیـــش از این 
روسیه شـــرط تملک کامل مسیر را داشت 
که اکنون از آن کوتاه آمده است.« به گفته 
وی، پیشـــنهاد قـــرارداد اجرایـــی از طرف 
روسیه ارسال شده و ۷۵ درصد آن مطابق 
با نظرات ایران اســـت. تنهـــا اختلاف‌ نظر 
بر ســـر طراحی ایستگاه‌هاست که به‌زودی 
رفع خواهد شـــد. بازوند تأکیـــد کرد:» این 
پروژه مجوزهای محیط‌‌‌زیســـتی را دریافت 
کـــرده و پیمانکار اصلـــی آن قـــرارگاه خاتم 
 اســـت و از پیمانـــکاران روســـی اســـتفاده 

نخواهد شد.«

 ۱۲۰ همت اعتبـــار برای قطعه ســـوم 
آزادراه تهران- شمال

معاون وزیر راه و شهرسازی همچنین درباره 
قطعه ســـوم آزادراه تهران‑شـــمال گفت: 
»ســـاخت این قطعه بـــه ۱۲۰ هـــزار میلیارد 
تومان اعتبـــار نیـــاز دارد. عملیات اجرایی 

هشت کیلومتر از سیاه‌بیشه تا ولی‌آباد که 
مجوز زیســـت‌محیطی دریافت کرده، تا ۱۰ 

روز دیگر آغاز می‌شود.«

4.4 همت بدهی مردم به سازندگان 
آزادراه‌ها

بازونـــد در ادامه با اشـــاره بـــه افزایش ۳۰ 
درصدی عـــوارض برخی آزادراه‌هـــا پس از 
موافقت ســـتاد تنظیـــم بازار گفـــت: »این 
افزایش پس از پنج ســـال رشد ۱۵ درصدی 
متوسط عوارض، چالشی برای فعالان این 

حوزه ایجاد کرده بود.«
وی خاطرنشان کرد: »تاکنون ۴۴۰۰ میلیارد 
تومـــان از عـــوارض آزادراهـــی کـــه باید به 
سازندگان پرداخت می‌شـــد، معوق مانده 

است.«
 

بهره‌برداری از ۱۱۰۰ کیلومتر راه اصلی
 و بزرگراه تا پایان سال

مدیرعامـــل شـــرکت ســـاخت و توســـعه 
زیربناهای حمل‌ونقل از برنامه بهره‌برداری 
بیش از ۱۱۰۰ کیلومتـــر راه اصلی و بزرگراه تا 

پایان سال خبر داد.
مدیرعامـــل شـــرکت ســـاخت و توســـعه 
زیربناهـــای حمل‌ونقـــل از برنامه‌ریـــزی 
برای افتتـــاح پروژه‌هـــای متعدد تـــا پایان 
ســـال خبر داد و گفت: »در بخـــش ریلی، 
امســـال حدود ۴۷۰ کیلومتر مســـیر خاش 
ـ زاهـــدان در دســـتور کار قـــرار دارد کـــه 
 امیدواریـــم تا اســـفند ماه بـــه بهره‌برداری
 برســـد. وی همچنیـــن از افتتـــاح راه‌آهن 
اردبیل‑میانـــه بـــه طـــول ۱۷۴ کیلومتر در 
اسفندماه پس از ۲۲ سال خبر داد و افزود: 
»خط ریلی کرمانشاه‑خسروی نیز که مدتی 
متوقف شـــده بود، امســـال فعال شـــده و 
ریل‌گذاری آن تا ســـال ۱۴۰۶ ادامه خواهد 

یافت.«

خط ریلی کرمانشاه- خسروی
وی با بیـــان اینکه خـــط ریلی کرمانشـــاه- 
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گزارش

سهیلا یادگاری
گروه اقتصادی

رضا انصاری
مدیرعامل سازمان صنایع کوچک و شهرک‌های صنعتی ایران

یادداشت

 رتبه‌بندی صنایع کوچک؛ ترویج تفکر

 توسعه‌ای در تولید


