
تکنوکراسی  علیه بوروکراسی 

دولت فن‌آوران یا دولت داوران؟

 وقتی توسعه
پشت میز وکلا  می‌ماند

نگاهی به دلایل کاهش چشمگیر قدرت سازندگی ایالات متحده دربرابر چین

درحالی که اقتصاد چین به سرعت پیش می‌رود، ایالات متحده توان پیشرفت فیزیکی خود را از دست داده است

روایتی از کتاب »افسارگسیخته؛ سودای چین برای مهندسی آینده« نوشته دن وانگ

دولت حقوقی و محدودیت‌های سازندگی؛ مقایسه تجربه آمریکا و چین

نقطه آغاز 
ایده وانگ این 
گزاره است که 

قاب‌بندی‌های 
نظری موجود 

برای روایت 
دقیق از ساختار 

دولت‌های 
چین و آمریکا 

کفایت ندارند. 
وانگ، استدلال 

می‌کند که 
دسته‌بندی‌های 

سنتی مانند 
»سوسیالیسم 

در برابر 
سرمایه‌داری« 
یا »دیکتاتوری 

در برابر 
دموکراسی« 

دیگر برای 
توضیح 

پویایی‌های 
فعلی کافی 

نیستند. در 
عوض، او 

چهارچوب 
جدیدی را 

پیشنهاد 
می‌کند: 

تقابل »دولت 
مهندسی« 

 Engineering(
State( در 

چین با »دولت 
یا جامعه وکلا« 
 Lawyerly(
Society( در 
ایالات متحده

دولت‌های 
پیاپی آمریکا 

تلاش کرده‌اند 
با ابزارهای 

قانونی با پکن 
مقابله کنند: 

از اعمال تعرفه 
گرفته تا طراحی 

پیچیده‌ترین 
رژیم‌های 

تحریم. در 
طرف مقابل، 

دولت مهندسی 
چین، آینده 
را با ساخت 

فیزیکی دنیایی 
بهتر خلق 

کرده است؛ 
از خودروهای 

پیشرفته‌تر 
گرفته تا 

شهرهای 
کارآمدتر و 

نیروگاه‌های 
عظیم‌تر

وانگ که 
خود در زمان 

همه‌گیری 
در شانگهای 

زندگی می‌کرد، 
قرنطینه دو 
ماهه سال 

۲۰۲۲ را تجربه 
کرد. او توصیف 

می‌کند که 
چگونه شهری 

۲۵ میلیون 
نفری ناگهان 

تعطیل شد 
و مردم برای 

غذا جنگیدند. 
یکی از 

تکان‌دهنده‌ترین 
جزئیات، 

به ماجرایی 
برمی‌گردد که 

او از پهپادهای 
پرسه‌زن 

سخنگو نقل 
می‌کند؛ او 
می‌نویسد 

»پهپادها در 
شب فریاد 

می‌زدند: 
اشتیاق روح 

خود برای 
آزادی را 

سرکوب کنید«

شعار معروف 
آن دوران، »از 
آن‌ها شکایت 

کنید!« بود؛ 
ترغیب به 

دادخواهی 
فعالان 

زیست‌محیطی 
و دیگر گروه‌ها 
علیه نهادهای 

دولتی. آن 
روحیه پرشور 

آن زمان، 
بسیاری از 

آمریکایی‌ها 
را قانع کرد 

که »پویایی 
فیزیکی امری 

نامطلوب 
است«، و 
جامعه را 

از توانایی 
پیشرفت 

محروم ساخت

دوگانه‌های همیشـــه مرسوم و بســـیار شنیده‌شده‌ای 
ماننـــد دولت‌های شـــرقی و غربی یـــا دولت‌های آزاد 
و بســـته، تا چه پایه برای توصیف امـــروز تقابل چین 
و آمریـــکا کارآمدنـــد؟ دن وانـــگ، که یک پژوهشـــگر 
چینی-کانادایی در مؤسســـه هوور اســـت، اســـتدلال 
می‌کنـــد کـــه دیگر ایـــن قاب‌هـــای نظری بـــرای فهم 
روابـــط این دو دولت بســـنده نیســـتند و باید طرحی 
نو در فهم ماهیت و ســـاختار آنان درانداخت. دقیقاً 
براســـاس همین روش تازه است که او سال‌ها تجربه 
زندگی و پژوهش در دو کشـــور آمریـــکا و چین را بدل 
به کتابـــی بـــا نـــام »افسارگســـیخته؛ ســـودای چین 
برای مهندســـی آینـــده« کـــرده اســـت و در آن از یک 
صورت‌بنـــدی جدیـــد در فهـــم این دو دولت ســـخن 
می‌گویـــد. او بـــرآن اســـت کـــه دولت چیـــن، دولت 
مهندســـی و دولـــت آمریـــکا هـــم دولـــت حقوقی یا 
دولـــت وکلاســـت و در نزاع آتی میان ایـــن دو ایده که 
شـــرح تفصیلی آنـــان در ادامه خواهد رفـــت، دولتی 

پیـــروز این میـــدان اســـت کـــه در عین پافشـــاری بر 
نقاط قـــوت خود، بتوانـــد از نقاط قـــوت دولت دیگر 

هم اســـتفاده کند.
به بـــاور وانگ، مفهـــوم »دولت مهندســـی« در چین 
ریشـــه‌ای عمیق در تاریخ معاصر این کشور دارد. پس 
از هرج‌ومرجِ ایدئولوژیک و ویرانگرِ دوران مائو تســـه 
تونـــگ، دنگ شـــیائوپینگ به ایـــن نتیجه رســـید که 
برای بازســـازی کشـــور، نیاز به کســـانی دارد که »زبان 
واقعیت« را بفهمند، نه زبان شـــعار را. واقعیت در آن 
زمان، فقر، گرســـنگی و عقب‌ماندگی زیرساختی بود 
و چه کســـانی بهتر از مهندســـان می‌توانستند بر این 

واقعیت سرســـخت غلبه کنند؟
ایده دولت مهندســـی، منجر به شکل‌گیری یک »فرهنگِ 
حـــل مســـأله« شـــد. براســـاس ایـــده وانگ، مهندســـان 
آمـــوزش دیده‌انـــد که جهـــان را بـــه مثابه مجموعـــه‌ای از 
مشـــکلات فنی - که راه‌حل‌های فنی دارنـــد‌- ببینند. برای 
یـــک مهنـــدس هیدرولیک در چین، ســـیل یک خشـــم 
الهی نیســـت، بلکه تابعـــی از دِبی آب )مقـــدار حجم آب 
جابه‌جـــا شـــده( و مقاومت مصالح اســـت که با ســـاخت 
ســـد قابل کنترل اســـت. این ذهنیت، وقتی به سیاست 
تســـری می‌یابد، به این معناســـت که فقر، آلودگی و حتی 

ی  یـــر تصو ی  نه‌ها رســـا جملـــه  ز  ا
غیر‌جریـــان اصلـــی در بریتانیا که بر 
بستر یوتیوب بســـیار دیده می‌شود، 
 Novara Media کانـــال یوتیوبـــی
 ۲۰۱۱ اســـت. نـــوارا مدیـــا در ســـال 
تأســـیس شـــد. این رســـانه کار خود 
را به عنـــوان یک پـــروژه کوچک آغاز 
کـــرد، اما اکنون به یکـــی از صداهای 
اصلی در فضای رســـانه‌های آلترناتیو 
در انگلســـتان تبدیل شـــده اســـت. 
قریـــب بـــه دو مـــاه پیـــش، میهمان 
یکـــی از قســـمت‌های ایـــن برنامـــه، 
نویســـنده و اســـتادی کانادایی‌تبـــار 
و چینی‌الاصـــل بـــه نـــام دن وانـــگ 
بـــود. وانـــگ در دانشـــگاه راچســـتر 
فلســـفه خوانـــده و بیـــن ســـال‌های 
۲۰۱۷ تـــا ۲۰۲۳ بـــه عنـــوان تحلیلگر 
ارشـــد تکنولـــوژی در چیـــن فعالیت 
می‌کـــرد. پس از خـــروج از چین، به 
عنوان محقق میهمان به دانشـــکده 
حقـــوق ییـــل پیوســـت و اکنـــون در 
مؤسســـه معتبـــر »هـــوور« دانشـــگاه 
اســـتنفورد پژوهشـــگر اســـت. دلیل 
شهرت او که به واســـطه آن میهمان 
یکـــی از قســـمت‌های برنامـــه نـــوارا 
بود، انتشـــار کتابـــی از او بـــا عنوان 
 Breakneck: China’s Quest«
to Engineer the Future« یـــا 
»افسارگسیخته؛ ســـودای چین برای 
مهندســـی آینده« اســـت. این کتاب 
که برای او شـــهرت قابـــل قبولی رقم 
 زده، بـــه تازگـــی توســـط انتشـــارات 
 »W. W. Norton & Company«
منتشـــر شـــد و ایـــده‌ای نوآورانـــه و 
البتـــه تحلیلـــی، برآمده از ســـفرها و 
مشـــاهدات بســـیار نویســـنده طرح 

می‌کنـــد.
لبتـــه  ا و  ن  ا و ا فـــر ی  ش‌هـــا ر ا گز
در  او  از  متعـــددی  گفت‌وگوهـــای 
تشـــریح ایده‌اش موجود اســـت، اما 
ایـــن گزارش می‌کوشـــد تا بـــا نگاه به 
قســـمت‌هایی از کتاب او - که تلاش 
شـــده تا به صورت منسجم گردآوری 
شـــوند - ایده و ابتکار نظـــری او را در 
قاب‌بندی تضاد بین چیـــن و آمریکا 

ارائـــه کند.

 دو خاستگاه
نقطـــه آغاز ایـــده وانـــگ ایـــن گزاره 
اســـت کـــه قاب‌بندی‌هـــای نظـــری 
موجود برای روایت دقیق از ســـاختار 
دولت‌هـــای چیـــن و آمریـــکا کفایت 
ندارنـــد. وانـــگ، اســـتدلال می‌کند 
کـــه دســـته‌بندی‌های ســـنتی مانند 
»سوسیالیسم در برابر سرمایه‌داری« 
یا »دیکتاتوری در برابر دموکراســـی« 
دیگـــر بـــرای توضیـــح پویایی‌هـــای 
فعلـــی کافـــی نیســـتند. در عـــوض، 
او چهارچـــوب جدیدی را پیشـــنهاد 
می‌کنـــد: تقابل »دولت مهندســـی« 
)Engineering State( در چین با 
 Lawyerly( »دولت یـــا جامعه وکلا«

Society( در ایـــالات متحـــده.
دن وانـــگ چیـــن را بـــه عنـــوان یک 
»دولت مهندســـی« تعریف می‌کند؛ 
سیســـتمی کـــه » نمی‌توانـــد جلوی 
ســـرعتی  بـــا  و  بگیـــرد  را  ســـاختن 
سرســـام‌آور بـــه پیـــش مـــی‌رود«. به 
باور او، این تعریف، ریشـــه در ترکیب 
رهبری سیاسی و فلســـفه حکمرانی 
دارد. وانـــگ در کتابـــش به‌روشـــنی 

نشـــان می‌دهـــد کـــه مهندســـان به 
معنـــای واقعی کلمه بـــر چین مدرن 

حکومـــت کرده‌انـــد.
ج  ج‌ ومـــر نـــگاه او، پـــس از هـــر از 
دنـــگ  مائـــو،  دوران  ایدئولوژیـــک 
شـــیائو پینـــگ تکنوکرات‌هـــا را بـــه 
قدرت رســـاند. تـــا ســـال ۲۰۰۲، تمام 
۹ عضـــو کمیته دائمی دفتر سیاســـی 
حزب کمونیســـت مهنـــدس بودند. 
هـــو جینتائو با تحصیـــات مهندس 
جین‌پینـــگ  شـــی  و  لیـــک  و ر هید
مهنـــدس شـــیمی، تنهـــا دو نمونه از 
این روند هســـتند. حتی در سومین 
دوره ریاســـت جمهـــوری شـــی هـــم 
»دفتر سیاســـی بـــا مدیـــران اجرایی 
صنایع هوافضا و تسلیحات پر شد«. 
وانـــگ از تمثیـــل جالبی بـــرای این 
تفاوت بهـــره می‌بـــرد و می‌نویســـد: 
»این اتفاق در ایـــالات متحده مانند 
آن اســـت کـــه مدیرعامـــل بوئینگ، 

فرماندار آلاســـکا شـــود«.
را  او، مهندســـان، جهـــان  از نظـــر 
و  فنـــی  مشـــکلات  از  مجموعـــه‌ای 
فرآیندهـــای اجرایـــی می‌بیننـــد که 
راه‌حل‌هـــای فنی هم دارنـــد. آنها به 
جای بحث‌هـــای انتزاعی حقوقی، به 
دنبال »انجـــام کار« هســـتند که این 
ذهنیت منجر به عمل‌گرایی شـــدید 
می‌شـــود. وانگ در بیـــان مخاطرات 
ایـــن رویکـــرد، هشـــدار می‌دهـــد که 
»نـــگاه آنـــان می‌توانـــد بـــه رهیافتی 
مکانیکـــی بـــه جامعه ختم شـــود که 
در آن انســـان‌ها تنها اعدادی در یک 

معادله هســـتند«.
در برابـــر ایـــن ایـــده، دولـــت ایالات 
دولـــت  کـــه  دارد  قـــرار  متحـــده 
یـــا جامعـــه وکلا اســـت. وانـــگ بـــا 
آمـــار نشـــان می‌دهـــد کـــه  ارائـــه 
اکثـــر  و  آمریـــکا  کنگـــره  از  نیمـــی 
رؤســـای‌جمهوری آمریـــکا بـــه جـــز 
هـــوور و کارتـــر که مهنـــدس بودند، 
پس‌زمینـــه حقوقی داشـــته‌اند. این 
جامعـــه به رغم آن که ممکن اســـت 
فریبنـــده بـــه نظر آیـــد، اما ســـلطه 
رویکرد حقوقی سرمنشـــأ مشکلات 
بی‌شماری در ایالات متحده است.
از نظـــرگاه او، در آمریـــکا، »طراحـــی 
یـــد  جد ی  کمیته‌هـــا و  نیـــن  ا قو
اغلب جایگزیـــن تفکر اســـتراتژیک 
می‌شـــود« و البتـــه ایـــن تنهـــا آفـــت 
ایـــن نظـــام سیاســـی نیســـت، بلکه 
او بـــا قـــرض گرفتـــن ایده‌ای بـــا نام 
»فتیـــش فرآینـــد«، نشـــان می‌دهد 
»کـــه چگونـــه دولـــت آمریـــکا بـــرای 
انجـــام هـــر کاری بایـــد از هزارتـــوی 
بررســـی‌های قضایـــی و اداری عبـــور 
کنـــد«. بزرگتریـــن آفـــت ایـــن نظام 
سیاســـی از نظـــر وانـــگ اما نـــه این 
دو مشـــکل، بلکه چیزی است که او 
آن را از بیـــن رفتـــن عاملیت جامعه 
می‌دانـــد. وکلا ابزارهـــای بی‌پایانـــی 
برای بـــه تأخیـــر انداختن یـــا توقف 
پروژه‌ها دارند. او می‌نویســـد»هدف 
بســـیاری از نخبـــگان حقوقی آمریکا، 
نـــه ســـاختن، بلکـــه متوقـــف کردن 
هـــر چیز ممکن« اســـت کـــه این امر 
منجر بـــه پیدایی وضعیتی شـــده که 
وانـــگ آن را »جامعه‌ای بـــا عاملیت 
پاییـــن« می‌نامـــد. در ایـــن جامعه، 
دولـــت بـــه بـــاور او از ارائـــه خدمات 

اساســـی ناتـــوان و درمانده اســـت.
بـــرای نشـــان دادن عینـــی  وانـــگ 
تفـــاوت ایـــن دو دولـــت، یـــک مثال 
بســـیار روشـــن و عینـــی و تطبیقـــی 
پـــروژه راه‌آهـــن سریع‌الســـیر در  از 
آمریکا و چین می‌آورد. او با مقایســـه 
زمـــان و هزینه ســـاخت خـــط پکن- 
شـــانگهای بـــا خـــط لس‌آنجلـــس- 

در بهـــار امســـال، وضـــع تعرفه‌هـــای 
ســـنگین و ویرانگـــر بر کالاهـــای چینی، 
یـــادآوری ســـاده‌ای از قـــدرت فزاینـــده 
فناوری این کشـــور بـــود کـــه نهایتاً هم 
موجـــب عقب‌نشـــینی دولـــت آمریـــکا 
شـــد. اندکی پـــس از اعـــام تعرفه‌های 
جدیـــد در دوم آوریـــل از ســـوی دونالد 
ترامـــپ، پکن به‌طـــور ناگهانی صادرات 
آهن‌رباهـــای موســـوم بـــه »کمیـــاب« را 
متوقـــف کـــرد. هنگامی کـــه ترامپ این 
تصمیـــم را اعـــام کـــرد، شـــرکت‌های 
خودروســـازی سراســـر جهـــان دچـــار 
هـــراس شـــدند. ایـــن آهن‌رباهـــا - کـــه 
عمدتاً در کارخانه‌های چین و از فلزاتی 

تولید می‌شـــوند که از معادن این کشور 
اســـتخراج می‌شـــود - بـــرای ســـاخت 
خودروهـــا حیاتی‌انـــد. بدیـــن ترتیـــب 
شـــرکت فـــورد، تولیداتـــش در یکـــی از 
کارخانه‌هـــای شـــیکاگو را متوقـــف کرد 
و انجمن‌هـــای صنفـــی خودروســـازان 
در آمریـــکا و اروپـــا هشـــدار دادنـــد کـــه 
انجمن‌هـــای لابـــی خودروســـازی تنها 
چنـــد هفتـــه تـــا توقـــف تولیـــد فاصله 
دارند. حتـــی برخـــی از آنهـــا گفتند که 
در حال بررســـی انتقال بخشی از تولید 
خود به چین هســـتند تا دسترســـی به 
منابع تأمین، حفظ  شـــود. در نهایت، 
در روز ۱۲ مـــه، کاخ ســـفید موافقت کرد 
کـــه نـــرخ تعرفه علیـــه چیـــن را کاهش 
دهد، پیش از آن‌کـــه توافق‌های تجاری 
بـــا اروپا، کانادا، ژاپن یا دیگر کشـــورهای 

متحد خـــود را اعـــام کند!
چیـــن ۹۰ درصـــد آهن‌رباهـــای خاکـــی 
کمیـــاب را تولیـــد می‌کنـــد؛ ایـــن تنهـــا 
محصولـــی نیســـت کـــه پکـــن می‌تواند 
از ســـایر کشـــورها دریـــغ کنـــد. چین با 

دهه‌هـــا سیاســـت صنعتـــی و کارآفرینی 
بی‌پروا، قدرتمندترین ماشـــین تولیدی 
جهان را ســـاخته اســـت. شـــرکت‌های 
چینـــی همچنیـــن در تولید بســـیاری از 
مـــواد دارویـــی )به‌ویـــژه آنتی‌بیوتیک‌ها 
و ایبوپروفـــن(، مـــواد ســـاخت باتری و 
دســـته‌های کامل قطعـــات الکترونیکی 
برتری دارند؛ چه برســـد به گوشـــی‌های 
هوشمند، لوازم خانگی، اسباب‌بازی‌ها 
و دیگـــر کالاهایـــی کـــه مصرف‌کنندگان 

آمریکایـــی خواهان آنها هســـتند.
با قطع صـــادرات آهن‌رباهـــای کمیاب، 
مقام‌هـــای پکن تنها یک انگشـــت خود 
را تکان دادند؛ یعنی اگر می‌خواســـتند، 
حیاتـــی  ی  ن‌ها یا شـــر نســـتند  ا می‌تو

اقتصـــاد آمریکا را خفـــه کنند.

ن ن در رأس حکومت چی  مهندسا
امـــا چگونه آمریـــکا این‌همـــه ظرفیت 
تولیـــدی را بـــه چیـــن واگـــذار کـــرد و 
آســـیب‌پذیری  در چنیـــن موقعیـــت 
قـــرار گرفـــت؟ موضـــوع را این‌گونـــه 

سانفرانسیســـکو در ایالت کالیفرنیا، 
با کنایه می‌نویســـد: »حاشیه خطای 
تخمیـــن زمـــان افتتاح یـــک بخش 
جزئی از قطار کالیفرنیـــا، برابر با کل 
زمانی اســـت که چین برای ســـاخت 
خـــط پکن-شـــانگهای صـــرف کرد!« 

ی اجتماعی  آزمایشگاه مهندس
کتـــاب  مزیت‌هـــای  رگتریـــن  بز از 
ایـــن اســـت کـــه او بخـــش  وانـــگ 
مهمـــی از تحلیل‌هـــای خـــود را بـــر 
پایه مشـــاهدات فراوانی که داشـــته، 
سامان داده است. یکی از فصل‌های 
مهـــم کتـــاب او بـــرای نشـــان دادن 
آنچـــه آن را »آزمایشـــگاه مهندســـی 
اجتماعـــی« می‌نامد، درباره ســـفری 
اســـت کـــه او بـــه اســـتان »گوئیژو« 
)Guizhou( داشـــت. بـــه بـــاور او، 
ایـــن »اســـتان فقیـــر و کوهســـتانی 
در چیـــن، آزمایشـــگاه نهایی دولت 
مهندســـی اســـت« و می‌نویســـد که 
دولت مهندســـی چین، این اســـتان 
بســـیار صعب‌العبور را بدل به »موزه 

پل‌هـــای جهـــان« کرده اســـت.
براســـاس آمـــار وانـــگ، این اســـتان 
۴۵ مـــورد از ۱۰۰ پـــل مرتفـــع جهـــان 

و  اســـت  داده  جـــای  خـــود  در  را 
توصیف می‌کنـــد که چگونـــه دولت 
مرکـــزی بـــا نادیـــده گرفتـــن منطق 
اقتصادی کوتاه‌مدت، ســـرمایه‌های 
عظیمـــی را بـــه ایـــن منطقه ســـرازیر 
او،  آمـــار  براســـاس  بازهـــم  کـــرد. 
گوئیـــژو اکنـــون ۱۱ فـــرودگاه و بیش 
از 8 هـــزار کیلومتـــر بزرگـــراه  دارد. 
بازهم به نوشـــته او، این آزمایشـــگاه 
مهندســـی اجتماعی دولـــت چین، 
زیرســـاخت‌های  یـــن  ا وجـــود  بـــا 
مـــدرن، همچنان یکـــی از فقیرترین 
اســـتان‌های چیـــن اســـت. بـــا این 
وجـــود، »حتـــی فقیرتریـــن اســـتان 
چین هـــم زیرســـاخت‌هایی دارد که 
از ثروتمندتریـــن ایالت‌هـــای آمریکا 

برتر اســـت«.
او بـــر آن اذعـــان دارد کـــه اولویـــت 
دولـــت چیـــن بـــر توســـعه فیزیکـــی 
بـــه عنوان ابـــزاری برای مشـــروعیت 
سیاســـی و یکپارچگـــی ملی اســـت. 
او بـــه خوبـــی بـــه ابعـــاد ترســـناک 
ایـــن دولـــت مهندســـی هـــم واقف 
اســـت و به آنها اشـــاره هـــم می‌کند 
و می‌نویســـد کـــه »گوئیـــژو یکـــی از 
چیـــن  اســـتان‌های  بدهکارتریـــن 
اســـت و بســـیاری از پروژه‌هـــا توجیه 
اقتصـــادی ندارنـــد«. به بـــاور او » در 
سیستم سیاســـی چین، انگیزه‌های 
سیاســـی بـــرای ســـاختن می‌توانـــد 
منجر به اتلاف منابع عظیم شـــود«.

قدرت فناوری ‌پایه
در فصل ســـوم، وانگ به قلب قدرت 
تکنولوژیـــک چیـــن، یعنـــی شـــنزن 
می‌پـــردازد. او اســـتدلال می‌کنـــد که 
قـــدرت چیـــن نـــه در اختـــراع علمی 

توانایـــی  در  بلکـــه  آمریـــکا،  مثـــل 
مهندســـی و تولید انبوه نهفته است. 
چین بـــا ســـرمایه‌گذاری عظیم روی 
آمـــوزش نیـــروی انســـانی از طریـــق 
ســـرمایه آمریکایی، به صـــورت قابل 
توجهی خـــود را ارتقا داده اســـت؛ او 
اشـــاره می‌کند کـــه برای مثـــال، اپل 
- به عنـــوان یک شـــرکت آمریکایی - 
میلیون‌هـــا کارگـــر و مهنـــدس چینی 
پیچیده‌تریـــن  تـــا  داده  آمـــوزش  را 
بـــا  ا  ر ونیکـــی  الکتر دســـتگاه‌های 

اســـتانداردهای دقیق بســـازند.
از  جالـــب  قـــول  نقـــل  یـــک  در  او 
تیـــم کـــوک )مدیرعامـــل اپـــل( ذکر 
می‌کنـــد کـــه »در چیـــن می‌توانـــد 
بـــا  ا  ر ل  تبـــا فو میـــن  ز یـــن  چند
مهندســـان ابزارســـازی پر کند، کاری 
کـــه در آمریـــکا غیرممکن اســـت.« 
ایـــن قـــدرت حیرت‌انگیز چیـــن، از 
انعطاف‌پذیـــری بســـیار خیره‌کننده 
سیســـتم سیاســـی و اقتصـــادی این 
کشـــور ناشـــی می‌شـــود، بـــه طوری 
کـــه »در شـــنزن، اگر طرحـــی نیاز به 
تغییر داشـــته باشـــد، می‌توان قطعه 
جدیـــد را تا صبـــح روز بعـــد در تیراژ 

هـــزاران عـــدد تولیـــد کرد.«

ی حداکثری  فجایع مهندس
البتـــه  و  پرجزئیات‌تریـــن  از  یکـــی 
تکان‌دهنده‌تریـــن بخش‌های کتاب 
وانگ جایی اســـت که او با اشـــاره به 
دو سیاســـت تک فرزنـــدی در چین 
و »کوویـــد صفر« در تلاش اســـت تا 
نشـــان دهد که چـــرا غلبـــه رویکرد 
مهندســـی در سیاســـت و اجتمـــاع 
می‌توانـــد فاجعه آفرین هم باشـــد. 
بـــه بـــاور وانـــگ، معمـــار سیاســـت 
تـــک فرزندی چیـــن یک دانشـــمند 
موشـــکی بـــود کـــه بـــا اســـتفاده از 
نظریه کنتـــرل و مدل‌هـــای ریاضی، 
محاســـبه کرد کـــه جمعیت مطلوب 
چیـــن ۷۰۰ میلیـــون نفـــر اســـت؛ او 
بـــا نمودارهـــای کامپیوتـــری دقیق، 
رهبـــران چیـــن را متقاعـــد کـــرد که 
جمعیـــت یـــک متغیر قابـــل تنظیم 
اســـت و بایـــد بـــرای تنظیم بســـیار 
وانـــگ  کوشـــید.  آن  ســـختگیرانه 
جزئیـــات تکان‌دهنـــده‌ای از اجرای 
ارائـــه می‌دهـــد؛ از  ایـــن سیاســـت 
ن  زنـــا کـــه   » شـــوک ی  تیپ‌هـــا «
را بـــا کامیـــون بـــرای ســـقط جنین 
اجبـــاری می‌بردنـــد تا کمپین ســـال 

۱۹۸۳ کـــه در آن ۱۶ میلیـــون زن 
عقیـــم شـــدند. بـــه گفتـــه او، این 

سیاست در چین، جنون دولت 
مهندســـی بـــود کـــه با غلبـــه بر 
 ، عـــی جتما ا ی  ر ا ســـت‌گذ سیا

آفرید. فاجعـــه 
امـــا از نظـــر وانـــگ، 
یـــد  و کو « ســـت  سیا

از همـــان  « هـــم  صفـــر
منطـــق تبعیـــت می‌کـــرد 

و تنهـــا نســـخه دیجیتـــال و 
مدرن همـــان رویکـــرد بـــود. وانگ 

کـــه خـــود در زمـــان همه‌گیـــری در 
شـــانگهای زندگی می‌کـــرد، قرنطینه 
دو ماهه ســـال ۲۰۲۲ را تجربه کرد. او 
توصیـــف می‌کند که چگونه شـــهری 
۲۵ میلیـــون نفـــری ناگهـــان تعطیل 
شـــد و مردم بـــرای غـــذا جنگیدند. 
یکی از تکان‌دهنده‌تریـــن جزئیات، 
بـــه ماجرایـــی برمی‌گـــردد کـــه او از 
پهپادهـــای پرســـه‌زن ســـخنگو نقل 
می‌کنـــد؛ او می‌نویســـد »پهپادها در 
شـــب فریاد می‌زدند: اشـــتیاق روح 
خـــود برای آزادی را ســـرکوب کنید.«
او به درســـتی و با دقت فراوان، یکی 
از تبعـــات ایـــن دولت را شـــیفت‌ها 
انعطـــاف  و  ناگهانـــی  تغییرهـــای  و 
آســـیب‌زننده بـــرای تغییـــر رویکـــرد 
می‌دانـــد و می‌نویســـد کـــه »پایـــان 
ناگهانـــی این سیاســـت در دســـامبر 
۲۰۲۲ نیـــز نمونـــه دیگـــری از ویژگی 
دولت مهندســـی بـــود؛ تغییر جهت 
ناگهانـــی بدون توجه بـــه هزینه‌های 
انســـانی، دقیقـــاً مانند باز و بســـته 

کردن یـــک شـــیر فلکه.«
 

دژی آماده برای درگیری
وانـــگ در واپســـین بخش‌هـــای 
او  آینـــده می‌نگـــرد.  بـــه  کتـــاب، 
چیـــن را در حـــال تبدیل شـــدن 
بـــه یـــک »دژ« توصیـــف می‌کند 
کـــه درحـــال آماده‌ســـازی برای 
بـــا غـــرب  درگیـــری بلندمـــدت 
کـــه  می‌نویســـد  نـــگ  وا اســـت. 
شـــی در ســـخنرانی‌هایش مدام از 

»شـــرایط فوق‌العاده« و »طوفان‌های 
خطرناک« ســـخن می‌گوید. انتصاب 
مدیران صنایع هوافضا و تســـلیحات 
 ، رت قـــد ی  ه‌هـــا رد یـــن  لاتر با ر  د
نشـــان‌دهنده آرایـــش جنگـــی ایـــن 

اســـت. قلعه 
هـــدف، دیگـــر رفـــاه مصرف‌کننـــده 
نیســـت؛ بلکه خودکفایی و تاب‌آوری 
در برابـــر محاصـــره احتمالـــی غـــرب 
اســـت. وانـــگ بـــرآن اســـت کـــه این 
تـــوان  انزواگرایـــی، در حالـــی کـــه 
نظامـــی را بـــالا می‌بـــرد، چیـــن را از 
نظـــر فرهنگـــی و دیپلماتیـــک عقیم 
می‌کند. وانـــگ در انتهای کتاب برآن 
اســـت کـــه آن‌چـــه دولت مهندســـی 
چین ســـال‌ها وعـــده آن را داد و برای 
بـــرای  محقـــق کـــردن آن کوشـــید، 
بخش زیادی از جوانان نســـل جدید 
این کشـــور بســـیار ناخرســـندکننده 

اســـت. او در ایـــن فصـــل بـــه پدیده 
)RUN( یـــا فـــرار جوانـــان در چیـــن 
اشـــاره می‌کنـــد کـــه بـــه معنـــی فرار 
نخبگان، ثروتمندان و جوانان خلاق 
از چیـــن بـــه مناطقی ماننـــد تایلند یا 
کشـــورهای غربی اســـت. به بـــاور او، 
فرار مغزها نشـــان‌دهنده فرســـایش 
اعتماد بـــه آینده‌ای اســـت که دولت 

مهندســـی وعـــده می‌دهد.
از  انتهـــای کتـــاب او، مجموعـــه‌ای 
بـــه دولـــت  توصیه‌هـــای هنجـــاری 
آمریکا هم هســـت. از نظر او، دولت 
آمریکا بـــا درک نقص و ضعف خود در 
ســـاختن، باید به ســـرعت در تلاش 
بـــرای جبـــران کاســـتی‌هایش برآید. 
او می‌نویســـد: »آمریکا بایـــد تعادلی 
بیـــن حفاظت‌هـــای حقوقـــی - کـــه 
اکنون بیـــش از حد مانع پیشـــرفت 
شـــده‌اند - و نیاز به توســـعه فیزیکی، 
ایجاد کند.« وانگ پیشـــنهاد می‌کند 
که نخبگان آمریکایـــی باید متنوع‌تر 
شـــوند و انحصار وکلا شکســـته شود 
تـــا صداهـــای مهندســـی و تولیـــدی 
نیـــز شـــنیده شـــوند. کتـــاب بـــا این 
ایده پایـــان می‌یابد کـــه رقابت قرن 
بیســـت و یکـــم بیـــن کشـــوری کـــه 
»می‌ســـازد امـــا ســـرکوب می‌کند« با 
کشوری که »آزاد اســـت اما نمی‌تواند 
بســـازد« اســـت. برنـــده نهایـــی این 
منازعـــه دیرپا از نظر او دولتی خواهد 
بـــود کـــه بتواند نقـــاط قـــوت طرف 
مقابل را بدون پذیرش آســـیب‌های 

آن جـــذب کند.

در نظـــر بگیریـــد: چیـــن یـــک »دولت 
کـــه  ی  کشـــور ؛  ســـت ا  » ســـی مهند
برتـــری  و  ساخت‌وســـاز  پروژه‌هـــای 
فنـــاوری را راه‌حـــل همـــه مشـــکلاتش 
می‌دانـــد. در مقابـــل، ایـــالات متحده 
جامعـــه‌ای »حقوقی« اســـت؛ شـــیفته 
حفاظـــت از ثـــروت از طریـــق وضـــع 
قوانین، نـــه تولید کالاهـــای ملموس.

تـــاش  آمریـــکا  پیاپـــی  دولت‌هـــای 
کرده‌اند بـــا ابزارهـــای قانونـــی با پکن 
مقابله کننـــد: از اعمـــال تعرفه گرفته 
تـــا طراحـــی پیچیده‌تریـــن رژیم‌هـــای 
تحریـــم. در طـــرف مقابـــل، دولـــت 
مهندســـی چین آینـــده را با ســـاخت 
فیزیکـــی دنیایـــی بهتـــر خلـــق کـــرده 
پیشـــرفته‌تر  خودروهـــای  از  اســـت؛ 
و  کارآمدتـــر  شـــهرهای  تـــا  گرفتـــه 

عظیم‌تـــر. وگاه‌هـــای  نیر
پس از هرج‌ومـــرج ایدئولوژیک دوران 
مائـــو، دنگ شـــیائوپینگ بـــرای ایجاد 
ثبـــات، مهندســـان را بـــه مقام‌هـــای 
عالـــی حـــزب کمونیســـت ارتقـــا داد. 
تـــا ســـال ۲۰۰۲، هـــر ۹ عضـــو دائمـــی 
- بالاتریـــن  کمیتـــه مرکـــزی حـــزب 
نهـــاد حاکمیـــت چیـــن - تحصیـــات 
مهندســـی داشتند. شـــی جین‌پینگ 
نیـــز در دانشـــگاه معتبر »تســـینگهوا« 
در رشـــته مهندســـی شـــیمی تحصیل 
کـــرده اســـت. در آغـــاز ســـومین دوره 
ریاســـت او در سال ۲۰۲۲، شی اعضای 
جدیـــد کمیتـــه سیاســـی را از میـــان 
مدیرانـــی برگزیـــد کـــه تجربـــه کار در 
صنایع هوافضا و تســـلیحات داشتند.

ِ سازنده در برابر آمریکای  ن  چی
حقوقی

ساخت‌وســـاز  انفجارهـــای  وزه  امـــر
عظیم، چهـــره چین مـــدرن را تعریف 
می‌کنـــد. فـــردی کـــه در ســـال ۱۹۹۳ 
به‌دنیـــا آمـــده - زمانـــی که این کشـــور 
اولین بزرگـــراه مدرن خود را ســـاخت 
- هنگامـــی کـــه ۱۸ ســـال بعد به ســـن 
قانونـــی رانندگی رســـید، قـــادر بود در 
شـــبکه‌ای از بزرگراه‌ها رانندگی کند که 
از نظـــر طـــول، از ســـامانه‌ بزرگراه‌های 
بین‌ایالتـــی آمریـــکا فراتـــر رفتـــه بود. 
در جریـــان ایـــن دگرگونـــی اقتصادی، 
دولت چین ســـاخت پل‌هـــای مرتفع، 
ســـدهای بـــزرگ، نیروگاه‌هـــای عظیم 
را  و حتـــی شـــهرهای کامـــاً جدیـــد 
مدیریـــت کـــرد. بخش خصوصـــی نیز 
بـــا حمایـــت سیاســـت‌های صنعتـــی 
دولت، کامـــاً بر تولید متمرکز شـــده 
اســـت. می‌توان به‌طـــور تقریبی گفت 
کـــه چیـــن یک‌ســـوم تولیـــد صنعتـــی 
جهان را در اختیار دارد؛ از فولاد ســـازه 

تـــا کشـــتی‌های کانتینربر.
در مقابل، ایـــالات متحـــده »دولتی از 
وکلا، به‌دست وکلا  و برای وکلا« است. 
بیـــش از نیمـــی از رؤســـای‌جمهوری 
آمریـــکا در دوران کاری خـــود وکالـــت 

کرده‌انـــد. حدود نیمی از ســـناتورهای 
فعلـــی آمریـــکا دارای مـــدرک حقوقـــی 
تنهـــا دو رئیس‌جمهـــوری  هســـتند. 
ایـــالات متحـــده مهنـــدس بوده‌انـــد: 
هربـــرت هـــوور، کـــه در زمینـــه معدن 
ثـــروت اندوخـــت و جیمی کارتـــر، که 
ی  یی‌هـــا یا ر یرد ز ســـی  مهند فســـر  ا
نیـــروی دریایـــی بـــود و هـــر دو، بیش 
از مهـــارت مهندسی‌شـــان، به‌خاطـــر 
ســـی  سیا ســـنگین  ی  شکســـت‌ها

شـــناخته می‌شـــوند.

 مزایای جامعه‌ حقوقی و 
ن ضعف‌های آ

ایالات متحده با همه کاســـتی‌هایش، 
همچنـــان از مزایـــای مهمـــی برخوردار 
اســـت؛ شـــما نمی‌توانید شرکت‌هایی 
داشـــته  دلار  تریلیون‌هـــا  ارزش  بـــا 
باشـــید مگر آن‌کـــه »حاکمیت قانون« 
محیطی بســـازد کـــه در آن ثروتمندان 
با احســـاس امنیـــت، ســـرمایه‌گذاری 
کنند. آمریکا هنوز هـــم میزبان خیلی 
از شرکت‌های بزرگ و ارزشمند جهان 
اســـت، تا حدی به این دلیـــل که وکلا 
از حقـــوق آنهـــا بـــرای ســـود بـــردن از 
مالکیت فکری‌شـــان دفـــاع می‌کنند.
امـــا ایـــن واقعیـــت کـــه شـــرکت‌ها و 
افـــراد ثروتمنـــد می‌تواننـــد به‌راحتـــی 
منافع خود را در دادگاه پیگیری کنند، 
به‌هیچ‌وجـــه ضمانتی برای پیشـــرفت 

اقتصـــادی گســـترده جامعه نیســـت.

ن ن با مهندسا  جنگ حقوقدانا
ایـــالات متحده در میـــدان ژئوپلیتیک 
مرتکـــب خطای بزرگی شـــده اســـت: 
آوردن وکلا بـــه نبـــردی بر ســـر تجارت 
و فناوری با کشـــوری پر از مهندســـان.

دولـــت اول ترامـــپ دور اول، تعرفه‌ها 
را بـــر کالاهای چینی وضع کـــرد و ده‌ها 
شـــرکت فنـــاوری چین را در فهرســـت 
ســـیاه تجـــاری گنجاند. دولـــت بایدن 
نیـــز این رویکـــرد را با ظرافـــت حقوقی 
ادامه داد؛ از طریق طراحی شـــبکه‌ای 
پیچیـــده از محدودیت‌هـــای صادرات 
انداختـــن  دام  بـــه  بـــرای  فنـــاوری 
شـــرکت‌های تراشه‌ســـاز، مخابراتـــی و 
حتـــی بنگاه‌هایی که در پی گســـترش 

هـــوش مصنوعـــی بودند.
در همیـــن حـــال، شـــی جین‌پینـــگ 
خود را بـــا دانشـــمندان و مهندســـان 
احاطـــه کـــرده اســـت؛ شـــی در چین‌ 
زاده شـــد، جایـــی کـــه رهبـــران حزب 
کمونیست هنوز از »تحقیرهای دوران 
امپریالیســـم« رنـــج می‌بردنـــد. آنـــان 
آموختـــه بودنـــد کـــه اتحـــاد جماهیر 
شـــوروی از رهگـــذر صنایع ســـنگین، 
مدرن و نیرومند شـــد. اولیـــن برنامه 
پنج‌ســـاله چین در سال ۱۹۵۳ - همان 
ســـالی که شـــی به دنیا آمد - رونمایی 
شـــد و در پاییز امســـال، او پانزدهمین 
برنامـــه پنج‌ســـاله را تکمیـــل خواهـــد 

. د کر
در این میان، ساخت‌وســـاز بی‌وقفه، 
»اســـتحکام  بـــه حـــزب کمونیســـت 
سیاســـی« بخشـــیده اســـت. ساخت 
خانه‌هـــا، پل‌هـــا و نیروگاه‌هـــا بـــه این 
معناســـت کـــه منافـــع مـــادی تقریباً 
بـــه همه مـــردم چین رســـیده اســـت. 
شـــهروندان چینی در ۴۰ سال گذشته 
شـــاهد »بهبـــود چشـــمگیر زندگـــی« 

خـــود بوده‌انـــد. پارک‌هـــا و متروهای 
بهتر باعث شـــده مردم شـــهرها انتظار 
داشـــته باشـــند آینـــده، بهتـــر از امروز 
باشـــد. آنها وقتی به شهرهای جدیدی 
که در شـــب بـــا نمایش‌هـــای پهپادی 
می‌درخشـــند، یـــا کلانشـــهرهایی کـــه 
با خطـــوط ریلـــی سریع‌الســـیر به هم 
متصـــل شـــده‌اند اشـــاره می‌کننـــد، 
احســـاس »غرور واقعـــی« دارند. یکی 
از روش‌هـــای جلـــب رضایـــت بیـــش 
از یـــک میلیـــارد نفـــر، ریختـــن حجم 

عظیمـــی از بتن اســـت!

ن قدرت‌گیری انرژی و نظامی چی
چین اکنون خود را بـــه یک »ابرقدرت 
انرژی« بدل کرده اســـت. بیست سال 
پیش، نیمـــی از بـــرق آمریـــکا را تولید 
می‌کـــرد؛ امـــروز، دو برابـــر آن. پکـــن 
در حالـــی کـــه می‌کوشـــد وابســـتگی 
خـــود را به واردات نفـــت کاهش دهد، 
انـــرژی - شـــامل  در راهبـــرد جامـــع 
و  ی  د بـــا ی،  هســـته‌ا ل‌ســـنگ،  زغا
خورشـــیدی - پیشـــتاز جهان اســـت.

اخیـــراً چیـــن احـــداث ســـد عظیـــم 
»یارلونـــگ تســـنگ‌پو« را اعـــام کرده 
کـــه ۶۰ برابـــر ســـد »هـــوور« ســـیمان 
مصـــرف خواهـــد کرد و از ســـد »ســـه 
 )Three Gorges Dam ( دره« 
- عظیم‌تریـــن ســـد فعلـــی جهـــان - 
بزرگ‌تر خواهـــد بود. تا پایـــان همین 
ســـال، بیـــش از نیمـــی از خودروهای 
فروخته‌شـــده در چیـــن برقی خواهند 
بود؛ نتیجه سیاســـت صنعتی پرقدرتی 

کـــه بـــا قاطعیت اجرا شـــده اســـت.
دولـــت مهندســـی چیـــن در تولیـــد 
کالاهـــای نظامـــی نیـــز کارآمد اســـت. 
چیـــن حـــدود ۸۰ درصـــد از پهپادهای 

غیرنظامـــی جهان را می‌ســـازد؛ ابزاری 
ه  د ســـتفا ا بلیـــت  قا ســـانی  به‌آ کـــه 
در میـــدان جنـــگ را دارد. ظرفیـــت 
ســـاخت کشـــتی در چین حـــدود ۲۰۰ 
برابـــر آمریکاســـت، درحالـــی که طبق 
گزارش دفتر حسابرسی دولت آمریکا، 
ســـاخت بســـیاری از انواع کشتی‌های 
نیـــروی دریایـــی ایالات متحده تا ســـه 

ســـال تأخیر دارد.
در دسامبر گذشـــته، جیک سالیوان، 
مشـــاور امنیـــت ملـــی وقـــت آمریکا، 
بـــه صراحـــت گفـــت کـــه اگـــر روزی با 
ارتـــش چیـــن روبـــه‌رو شـــویم، آمریکا 
به‌ســـرعت دچار »فرســـودگی شـــدید 
در ذخایـــر تســـلیحات« خواهد شـــد. 
ایـــالات متحـــده تـــوان تولیـــدی لازم 
برای اداره یک جنگ بزرگ را از دســـت 

داده اســـت.
تولید صنعتـــی آمریکا هرگز به ســـطح 
بالای خود در ســـال ۲۰۰۸ بازنگشـــته؛ 
نیـــروی کار تولیـــدی از آن زمان حدود 
یک میلیـــون نفر کاهش یافته اســـت.

 
جامعه‌ای که نمی‌تواند بسازد

آمریـــکا توان انجـــام کارها را از دســـت 
داده، زیـــرا بیـــش از حـــد بـــر رویه‌هـــا 
تمرکـــز و نتیجـــه را فرامـــوش می‌کند. 
در ســـال ۲۰۰۸، ســـاکنان کالیفرنیـــا - 
خاســـتگاه اقتصـــاد مدرن آمریـــکا – در 
انتخابـــات شـــرکت کردنـــد تـــا اتصال 
ریلی پرســـرعت بین سان‌فرانسیسکو 
و لس‌آنجلـــس را تأمیـــن مالـــی کنند. 
همـــان ســـال، چیـــن ســـاخت خـــط 
پرســـرعت بیـــن پکـــن و شـــانگهای را 
آغاز کرد. خـــط چین در ســـال ۲۰۱۱ با 
هزینـــه ۳۳ میلیارد دلار افتتاح شـــد و 
در ده ســـال اول، بیـــش از ۱.۳ میلیارد 

ســـفر را ثبـــت کرد.
اما هفده ســـال پس از آن رأی عمومی، 
کالیفرنیا تنها بخشـــی کوتاه از مســـیر 
مرکـــزی  دره  در  شـــهر  دو  میـــان  را 
ســـاخته اســـت که هیچ‌کـــدام نزدیک 
لس‌آنجلـــس  یـــا  سان‌فرانسیســـکو 
نیســـتند! بـــرآورد جدیـــد هزینـــه این 
پـــروژه ۱۳۵ میلیـــارد دلار اســـت. طبق 
برآوردهـــای رســـمی، بخـــش اول قطار 
بیـــن ســـال‌های ۲۰۳۰ تـــا ۲۰۳۳ آغـــاز 
بـــه کار خواهـــد کرد؛ یعنی همان ســـه 
ســـالی که چین برای ساخت کل خط 

پکن-شـــانگهای نیاز داشـــت.
حتـــی پروژه‌هـــای بســـیار کوچک‌تـــر 
- مانند ســـاخت ســـرویس بهداشـــتی 
عمومی یا سایه‌بان ایســـتگاه اتوبوس 
- معمـــولاً دیـــر، بـــد یـــا گـــران تمـــام 
در  امـــروز  آمریکایی‌هـــا  می‌شـــوند. 
ویرانه‌های تمـــدن صنعتی خود زندگی 
می‌کننـــد؛ جایی که زیرســـاخت‌های 
و  نگهـــداری  به‌ســـختی  باقی‌مانـــده 
به‌ندرت گســـترش می‌یابنـــد. نتیجه، 
احســـاس عمیق »ناکارآمدی« اســـت؛ 
حـــس اینکـــه هیچ چیـــز درســـت کار 

نمی‌کنـــد.
 

بازگشت به گذشته سازنده
ایالات متحده همیشـــه چنیـــن نبوده 
اســـت. زمانی، بدنه‌ای مهندسی‌محور 
داشـــت؛ با ریل‌های طولانـــی، پل‌های 
باشـــکوه، شـــهرهای زیبا، ســـاح‌های 
جنگی ســـهمگین و موشـــک‌هایی که 

راهی ماه می‌شـــدند.
وقتـــی در قـــرن نوزدهـــم جمعیـــت و 
اقتصـــاد آمریکا به‌ســـرعت رو به رشـــد 
بود، نخبگان سیاســـی توافق داشتند 
کـــه این ســـرزمین پهناور بـــه کانال‌ها، 
ریل‌هـــا و بزرگراه‌هـــا نیـــاز دارد. ]اما[ 
رونق ساخت‌وســـاز آمریکا پس از دهه 

۱۹۶۰ کند شـــد.
چـــه رخ داد؟ افـــکار عمومـــی آمریـــکا 
علیـــه آلودگی‌هـــای زیســـت‌محیطی، 
بزرگراه‌هایـــی کـــه محله‌های شـــهری 
را ویران می‌کردنـــد و نهادهای نظارتی 
نزدیک به شـــرکت‌های بزرگ، شورش 
کـــرد. حرفه حقوقی تغییر مســـیر داد: 
پیش از دهه ۶۰، وکلای برجســـته وارد 
دولت می‌شـــدند تا برنامه‌هایی مانند 

»نیو دیـــل« روزولت را اجـــرا کنند؛ اما 
بعـــد از آن، دانشـــجویان آرمان‌گـــرا در 
 )Ralph Nader( »مســـیر »رالف نیدر
گام برداشـــتند؛ نامـــزد مســـتقلی کـــه 
شـــعارش »نظارتی بی‌امـــان بر دولت« 

. د بو
شـــعار معـــروف آن دوران، »از آنهـــا 
شـــکایت کنیـــد!« بـــود؛ ترغیـــب بـــه 
دادخواهـــی فعالان زیســـت‌محیطی و 
دیگـــر گروه‌ها علیه نهادهـــای دولتی. 
آن روحیه پرشـــور آن زمان، بسیاری از 
آمریکایی‌هـــا را قانع کرد کـــه »پویایی 
فیزیکـــی امـــری نامطلـــوب اســـت« و 
جامعه را از توانایی پیشـــرفت محروم 

. خت سا
بســـیاری از باهوش‌تریـــن مهندســـان 
ر  د لیـــت  فعا ی  به‌جـــا  ، ر کشـــو
توســـعه شـــبکه‌های متـــرو، ســـاخت 
نیروگاه‌های هســـته‌ای یا مراکز فرآوری 
مـــواد کمیـــاب، بـــه »وال‌اســـتریت« و 
شـــدند؛  کشـــیده  »ســـیلیکون‌ولی« 
جایـــی کـــه می‌تواننـــد هم ســـرگرمی 
بیشـــتری داشـــته باشـــند و هـــم پول 

کلان‌تـــری به‌دســـت آورنـــد.
ایـــالات  کـــه  مـــن نمی‌گویـــم  البتـــه 
متحـــده بایـــد کامـــاً الگـــوی چین را 
تقلیـــد کند. پیروزی‌هـــای خیره‌کننده 
دولت مهندســـی چین بهایی سنگین 
داشـــته اســـت. پکن با دیدگاهی فنی، 
شـــهروندان خود را همچون مواد خام 
ساخت‌وســـاز می‌بینـــد و جامعه چین 
را چیـــزی می‌دانـــد که باید مهندســـی 

. د شو
تنهـــا یـــک »دولـــت مهندس‌محـــور« 
می‌توانســـت سیاســـت تک‌فرزنـــدی 
را پیـــش ببرد  کـــه در عمـــل کارزاری از 
وحشـــت روســـتایی، عقیم‌سازی‌های 
گروهی و ســـقط‌ جنین‌هـــای اجباری 

. د بو
تلاش‌هـــای چیـــن بـــرای مهندســـی 
اقتصـــاد اکنـــون باعث ســـقوط ارزش 
زش  ر ا ید  شـــد هـــش  کا و  ک  مـــا ا
شرکت‌ها شده و بسیاری از کارآفرینان 
و ســـرمایه‌گذاران را ترســـانده اســـت. 
برنامه‌های مهندســـی اجتماعی چین 
نیز نســـل جـــوان را دچار ســـردرگمی 
کـــرده و بخشـــی قابل‌توجـــه از آنـــان 
خواهان مهاجرت به خارج هســـتند.

 
درس‌هایی برای هر دو قدرت 

بزرگ
با وجـــود کندی ساخت‌وســـاز، جامعه 
ضامـــن  همچنـــان  آمریـــکا  حقوقـــی 
بزرگ‌تریـــن مزیتـــش در برابـــر چیـــن 
اســـت: یعنـــی کثرت‌گرایـــی؛ توانایی 
هم‌زیســـتی و شـــکوفایی فرهنگ‌های 
گوناگـــون زیـــر چتـــر حفاظـــت برابـــر 

. ن نو قا
آمریکایی‌هـــا درگیر بحث‌های پرشـــور 
دربـــاره چگونگـــی بهتـــر کردن کشـــور 
خود هســـتند. ایالات متحـــده از اروپا 
پویاتـــر اســـت و می‌توانـــد بـــا نگاهـــی 
به تاریـــخ خود مســـیر آینـــده را بیابد. 
نشـــانه‌های »دولت مهندسی پیشین« 
در آمریـــکا هنـــوز در میـــان ســـازه‌های 
صنعتـــی عظیم سراســـر کشـــور دیده 
می‌شـــود. مـــردم آمریـــکا می‌توانند بر 
پایه همـــان میـــراث، »مرحلـــه بعدی 

تحـــول ملی« خـــود را رقـــم زنند.
مـــن دوســـت دارم از خـــود بپرســـم 
که اگـــر هـــر دو ابرقـــدرت، بخشـــی از 
ویژگی‌هـــای طـــرف مقابـــل را در خود 
جذب کنند، جهان تـــا چه اندازه بهتر 
خواهـــد بـــود: چین بهتر خواهد شـــد 
اگر حقوقی‌تر شـــود - یعنی به حفاظت 
واقعـــی از حقـــوق فـــردی تـــن دهد؛ و 
آمریکا نیاز دارد »فرهنگ مهندسی« را 
دوباره بپذیرد تا بتواند ســـاخت و ســـاز 
کنـــد، حمل‌ونقـــل عمومی را توســـعه 
دهـــد، و نظام‌هـــای انـــرژی موردنیـــاز 
بـــرای کاهـــش کربـــن را بیافرینـــد. در 
نهایت، اگر آمریکا از ســـاختن ســـر باز 
زنـــد، اســـیر اراده کشـــورهایی خواهد 

شـــد که می‌ســـازند.
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گزارش

کیاوش کلهر

دانش آموخته علوم سیاسی

حکمرانی
ناآرامی‌هـــای اجتماعی نیز »مشـــکلات فنی« هســـتند که 
باید بـــا »ابزارهای مهندســـی« حل شـــوند، نه بـــا مذاکره 

یا مصالحه سیاســـی.
در برابر جامعه مهندســـی چینی، نظـــام حقوقی آمریکا 
قرار دارد، به شـــرحی کـــه خواهیم خوانـــد؛ وانگ ادعا 
می‌کنـــد که آمریـــکا همیشـــه ناتـــوان در مهندســـی و 
گرفتـــار در رویه‌هـــا نبـــوده اســـت. در نیمـــه اول قرن 
بیســـتم، آمریکا خود یک »دولت مهندســـی« تمام‌عیار 
بـــود. پـــروژه منهتـــن یعنی ســـاخت بمب اتـــم، برنامه 
فضایـــی آپولـــو، ســـد هـــوور و سیســـتم بزرگراه‌هـــای 
بین‌ایالتـــی آیزنهـــاور، اوج قـــدرت مهندســـی آمریـــکا 
بودنـــد. در آن زمان، »ســـاختن« یـــک ارزش ملی بود.
امـــا از دهه ۱۹۶۰ و ۱۹۷۰، پارادایـــم تغییر کرد. واکنش 
عمومـــی بـــه پروژه‌هـــای بولـــدوزری دولـــت آمریکا و 
نگرانی‌های زیســـت‌محیطی، منجر به ظهور جنبشی 
شـــد که هدفـــش »مهار قـــدرت دولت و شـــرکت‌ها« 
از طریـــق قانـــون بود. قوانینـــی تصویب شـــدند تا به 
شـــهروندان قدرت اعتراض بدهند. ایـــن نیت خیر، 
به مرور زمان به یک »فتیشیســـم فرآینـــد« در آمریکا 
تبدیل شـــد. در جامعه حقوقی، هـــدف نهایی »حل 
مشـــکل« نیســـت، بلکـــه »رعایـــت رویه« اســـت. اگر 

یـــک پروژه تمـــام مراحل قانونی، جلســـات اســـتماع 
عمومـــی و ارزیابی‌هـــای زیســـت‌محیطی را طـــی کند 
اما در نهایت ســـاخته نشـــود از نظر سیستم حقوقی، 

»عدالت« اجرا شـــده است.
اما سرنوشـــت تقابـــل این دو قدرت چیســـت؟ وانگ 
نـــه پیش‌بینـــی حتمـــی ســـقوط آمریـــکا را دارد و نـــه 
پیـــروزی قطعـــی چیـــن؛ بلکـــه معتقد اســـت که هر 
دو سیســـتم، با وجـــود تضـــاد ظاهـــری، در یک چیز 
مشـــترکند و آن هم اینکه هر دو در حـــال ضربه زدن 
به خود هســـتند. چین با سرکوب آزادی، روح نوآوری 
و اعتمـــاد اجتماعی را می‌کشـــد و آمریکا با ســـرکوب 
ساخت‌وســـاز، پایه‌هـــای مـــادی قدرت خـــود را نابود 
می‌کنـــد. برهمین اســـاس، چیـــن در نظـــر او نیاز به 
تزریـــق »روح حقوقـــی« دارد؛ نـــه لزوماً دموکراســـی 
غربـــی، بلکـــه حاکمیـــت قانـــون واقعی کـــه جلوی 
تصمیمـــات ناگهانـــی و فاجعه‌بار دولـــت را بگیرد. از 
دیگر ســـو، آمریکا هم در نظر او بایـــد دوباره »فرهنگ 
مهندســـی« را کشـــف کنـــد. این کشـــور نیـــاز دارد تا 
قدرت وتـــوی وکلا را محدود کنـــد، فرآیندهای صدور 
مجوز را ساده‌ســـازی کنـــد و دوباره به »ســـاختن« به 

عنوان یـــک فضیلت ملـــی بنگرد.
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دن وانگ

پژوهشگر مؤسسه هوور دانشگاه استنفورد
ترجمه: امیر فرشباف

اتاق فکر16
سه‌شنبه   25  آذر   1404  شماره 8912

17 اتاق فکرسه‌شنبه   25  آذر   1404  شماره 8912
irannewspaper irannewspapper


