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اخیراً رئیس‌جمهوری صراحتاً از 
خودروسازان خواستند مصرف 
سوخت را اصلاح کنند و فناوری 
خودروها را ارتقا دهند. شما این 

رویکرد را چگونه ارزیابی می‌کنید؟
بـــه عنـــوان نماینـــده مجلـــس شـــورای 
قاطـــع  و  صریـــح  ویکـــرد  ر اســـامی، 
رئیس‌جمهـــوری محتـــرم جنـــاب آقای 
پزشـــکیان، در جلســـه هیـــأت دولـــت 
را کـــه تخصیـــص ارز و مجـــوز تولیـــد را 
ی  هـــا ر تو مو صـــاح  ا بـــه  ط  و مشـــر
مصـــرف  کاهـــش  و  داخلـــی  احتـــراق 
ســـوخت کردنـــد، نـــه تنهـــا به‌موقـــع و 
ضـــروری، بلکـــه یـــک گام اســـتراتژیک 
بـــرای نجـــات صنعـــت خـــودرو از بحران 
 ناتـــرازی انـــرژی و آلودگـــی هـــوا ارزیابی 

می‌کنم.
 این هشـــدار کـــه براســـاس گزارش‌های 
ن  زما ســـا و  صمـــت  رت  ا ز و رســـمی 
یـــن  و تد یســـت  ز ظت‌محیـــط  حفا
ی  لش‌هـــا چا بـــه  مســـتقیماً   ، ه شـــد
ســـاختاری صنعـــت اشـــاره دارد؛ جایـــی 
کـــه خودروهـــای داخلـــی بـــا میانگیـــن 
مصـــرف ۱۰ تـــا۱۲ لیتـــر در ۱۰۰ کیلومتـــر، 
ســـالانه حـــدود 10 میلیـــارد لیتـــر بنزین 
۶۱ درصـــدی  هـــدر می‌دهنـــد و ســـهم 
 منابع متحرک در آلودگی کلانشـــهرها را 

بر عهده دارند. 
طبق ســـند تحول صنعت خودرو مصوب 
خـــرداد ۱۴۰۱ که مجلس در بررســـی‌های 
بـــر آن  و معـــادن  کمیســـیون صنایـــع 
نظارت داشـــته، ایـــن رویکرد بـــا اهداف 

برنامـــه هفتم توســـعه همخوانـــی کامل 
دارد و می‌توانـــد بـــا ترغیـــب بـــه انتقال 
فناوری‌هـــای نویـــن ماننـــد موتورهـــای 
هیبریدی، صنعـــت را از انحصـــار بنزین 

ج کند.  خـــار
مـــا در مجلس، از این سیاســـت حمایت 
 ۱۴۰۵ بودجـــه  در  و  می‌کنیـــم  قاطـــع 
ردیـــف ویـــژه‌ای بـــرای تســـهیل واردات 
فناوری‌هـــای پـــاک پیش‌بینـــی خواهیم 
کـــرد، زیـــرا بـــدون چنیـــن فشـــارهایی، 
خودروســـازان تمایلی به ســـرمایه‌گذاری 
در R&D  نشـــان نداده‌انـــد و غول‌های 
دولتـــی همچنـــان درجـــا می‌زننـــد. این 
رویکـــرد، اگـــر با نظـــارت دقیـــق مجلس 
همراه باشـــد، نـــه تنها مصرف ســـوخت 
۲۰ درصـــد کاهـــش می‌دهـــد، بلکـــه  را 
فرصت صـــادرات به بازارهـــای منطقه را 
نیـــز احیـــا می‌کنـــد و در نهایـــت، به نفع 
مصرف‌کننـــده نهایـــی تمـــام می‌شـــود.

 به نظر شما، اصلی‌ترین موانع 
اجرای این تصمیم چیست؟ 
مشکلات ساختاری، مالی یا 

مدیریتی هستند؟
اصلی‌تریـــن موانع اجرای ایـــن تصمیم، 
و  ی  ســـاختار مشـــکلات  ز  ا کیبـــی  تر
مدیریتـــی اســـت کـــه ریشـــه در انحصار 
دولتـــی و عـــدم رقابت‌پذیـــری دارد، در 
حالـــی که مســـائل مالـــی بیشـــتر نتیجه 
همیـــن دو عامل ریشـــه‌ای هســـتند. بر 
اســـاس گـــزارش مرکـــز پژوهش‌هـــای 
ســـاختار   ،۱۴۰۴ خـــرداد  در  مجلـــس 

مالکیت دولتی در ایران‌خودرو و ســـایپا 
)بـــا ســـهم بیـــش از ۹۰ درصـــدی بـــازار( 
مانـــع اصلی اســـت، زیرا این شـــرکت‌ها 
بـــدون فشـــار رقابتـــی، انگیـــزه‌ای برای 
نوســـازی خطوط تولید و ســـرمایه‌گذاری 
ندارنـــد.  کم‌مصـــرف  فناوری‌هـــای  در 
مثـــاً تنهـــا ۵ درصد بودجـــه R&D آنها 
بـــه موتورهـــای کارآمد اختصـــاص یافته، 
در حالـــی کـــه اســـتانداردهای جهانـــی 
مانند یورو۶ الزامی اســـت. سوءمدیریت 
مزمن، از جمله قیمت‌گذاری دســـتوری 
شـــورای رقابـــت که زیـــان انباشـــته را به 
۲۵۵ هزار میلیارد تومان رسانده، اجرای 
سیاســـت‌ها را فلـــج کـــرده؛ طبـــق آمـــار 
وزارت صمـــت، بدهی ۶۲۰ هـــزار میلیارد 
تومانی به قطعه‌ســـازان، زنجیـــره تأمین 
را مختـــل کـــرده و تولیـــد را ۱۳ درصـــد 
کاهش داده اســـت. مســـائل مالی مانند 
کمبود ارز و تســـهیلات بانکـــی محدود، 
تشدیدکننده هســـتند، اما بدون اصلاح 
ســـاختار طبق اصل ۴۴ قانون اساســـی 
و برنامـــه هفتـــم کـــه مجلس بـــر اجرای 
آن نظـــارت دارد، حـــل نمی‌شـــوند. مـــا 
در کمیســـیون صنایـــع، طـــرح تحقیـــق 
و تفحـــص جدیـــدی بـــرای واکاوی ایـــن 
موانـــع در نظـــر گرفته‌ایـــم و پیشـــنهاد 
می‌کنیم با آزادســـازی تدریجی قیمت‌ها 
و جذب ســـرمایه‌گذاری خارجی، تعادل 
نـــه تنهـــا مصـــرف  ایـــن  ایجـــاد شـــود. 
ســـوخت را ۱۵ درصـــد کم می‌کنـــد، بلکه 
را  نفـــری صنعـــت  ۷۰۰ هـــزار   اشـــتغال 

حفظ می‌کند.
 

بسیاری از مردم معتقدند 
خودروهای داخلی ایمن نیستند 
و جان سرنشینان در خطر است. 

کیفیت خودروهای داخلی در حال 
حاضر چقدر قابل دفاع است؟

ایمنـــی و کیفیت خودروهـــای داخلی در 
ســـال‌های اخیر پیشـــرفت‌هایی داشته، 
امـــا همچنان بـــا اســـتانداردهای جهانی 
فاصلـــه زیـــاد دارد و دفـــاع از آن نیازمند 
اصلاحـــات فـــوری اســـت. بـــر اســـاس 
گزارش سازمان ملی اســـتاندارد در آبان 
۱۴۰۴، اجرای استانداردهای ۸۵گانه )که 
از دی ۱۳۹۹ اجبـــاری شـــد و بـــه ۱۲۲گانه 
ارتقـــا یافتـــه( ایمنـــی را ارتقـــا داده؛ مثلاً 
نـــرخ مرگ‌ومیـــر تصادفـــات از ۴.۵ بـــه 
۳.۸ در هـــر ۱۰۰ هـــزار نفر کاهـــش یافته 
و برخـــی خودروهـــا بـــا ۳ ســـتاره ایمنی 
Euro NCAP، قابـــل دفاع هســـتند. 
با این حال، ۱۳ میلیون ناوگان فرســـوده 
)از ۳۵ میلیـــون خـــودرو( همچنان جان 
سرنشـــینان را تهدید می‌کنـــد. طبق آمار 
پلیـــس راهور و پزشـــکی قانونـــی، حدود 
۲۰ هزار مرگ سالانه ناشـــی از تصادفات 
و ۴۰ درصـــد آن بـــه دلیـــل ضعـــف ایمنی 
خودروهـــای قدیمی اســـت. مجلس در 
بودجـــه، ۶ همت برای نوســـازی خطوط 
تولید و تســـت تصـــادف پیش‌بینی کرده 
و طرح الزام اســـقاط فرســـوده‌ها )ماده 
۴۸ برنامـــه هفتـــم( را پیگیـــری می‌کند؛ 
اما ســـوءمدیریت، مانند تأخیر در اجرای 
اســـتانداردهای ABS و EBD در همه 
مدل‌هـــا، کیفیـــت را زیـــر ســـؤال برده. 
دفـــاع از وضعیـــت فعلی ممکن اســـت، 
اما با شـــتاب در تغییرات ســـریعتر: مثلاً 
کرمـــان موتـــور با ایـــگل برقـــی، ایمنی ۴ 
ســـتاره‌ای ارائـــه داده. مـــا در مجلـــس، 
تلاش می‌کنیـــم تا با ایجاد الـــزام انتقال 
فناوری، کیفیت را به ســـطح قابل قبول 
برســـانیم و جـــان ۲۰ هزار نفر را ســـالانه 

نجـــات دهیم.

 گفته می‌شود بدهی‌های 
خودروسازان به قطعه‌سازان 

بالاست و بخش زیادی از مشکلات 
صنعت ناشی از سوءمدیریت 

است. نظر شما در این خصوص 
چیست؟

بدهی ســـنگین ۶۲۰ هزار میلیارد تومانی 
خودروســـازان بـــه قطعه‌ســـازان، عمدتاً 
معلـــول ســـوءمدیریت و قیمت‌گـــذاری 
تولیـــد  زنجیـــره  کـــه  اســـت  دســـتوری 
را فلـــج کـــرده و مجلـــس را بـــه اقـــدام 
فـــوری واداشـــته. طبـــق گـــزارش مرکز 

چندی قبل مســـعود پزشکیان، نســـبت به بهینه‌سازی 
موتور محصـــولات خودروســـازی‌های داخلـــی واکنش 
صریـــح نشـــان داد و اعـــام کرد دولـــت تا حد تـــوان در 
بـــه روزرســـانی فنـــاوری و خریـــد تکنولـــوژی جدیـــد به 

خودروســـازان داخلـــی کمـــک خواهـــد کرد تـــا آنها هم 
محصـــولات خود را ارتقـــا دهند. دلیل ایـــن موضوع هم 
آلودگی شـــدید هوای کلانشهر‌هاســـت کـــه در این پاییز 
نســـبت به ســـال‌های قبل وضعیت اســـفناک‌تری دارد. 
در این ماجـــرا باید تمام نهادها به کمـــک دولت بیایند 
تا بتواند از پیچ ســـخت صنعت خودروسازی عبور کند. 
سال‌هاســـت صنعت خودرو با معضـــل کیفیت، رقابت 
بـــا واردات، هزینه بـــالای تولید و قیمت‌گذاری دســـت و 
پنجه نـــرم می‌کند. حالا وقـــت آن رســـیده بالاخره این 
پدیـــده مهم زندگـــی روزمـــره مردم مـــورد یک بررســـی 
جدی قـــرار بگیرد. نهادهـــای اقتصـــادی و بازرگانی و از 
ســـوی دیگر نهادهای تصمیم‌گیر مانند مجلس شورای 

اســـامی در این زمینه نقش پررنگی ایفـــا خواهند کرد. 
یکـــی از نماینـــدگان کمیســـیون صنایع مجلـــس که به 
ســـرعت به هشـــدار رئیس‌جمهوری به خودروسازی‌ها 
واکنش مثبت نشان داد، ‌حسن علی محمدی نماینده 
فســـا اســـت. او اعلام کرد: »ورود جدی رئیس‌جمهوری 
نویدبخـــش تحـــول در صنعـــت خـــودرو اســـت.« در 
همیـــن زمینـــه و واکاوی درخواســـت رئیس‌جمهـــوری 
جهـــت بهینه‌ســـازی خودروســـازی داخلـــی بـــا ایـــن 
عضـــو کمیســـیون صنایـــع بـــه گفت‌و‌گـــو نشســـته‌ایم 
تـــا معضـــات صنعـــت خـــودرو را از دیـــد نماینـــدگان 
 مجلـــس بـــه عنـــوان نهـــاد قانونگـــذار مـــورد بررســـی 

قرار دهیم.

یاسمن صادق شیرازی
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مجلس از دولت برای تحول در خودروسازی حمایت می‌کند

حسن‌علی محمدی، عضو کمیسیون صنایع و معادن مجلس شورای اسلامی در گفت‌و‌گو با »ایران«:حسن‌علی محمدی، عضو کمیسیون صنایع و معادن مجلس شورای اسلامی در گفت‌و‌گو با »ایران«:

  ایمنی خودروهای داخلی   ایمنی خودروهای داخلی 
نیاز به اصلاح فوری داردنیاز به اصلاح فوری دارد

ـــرش بـ

کمـــک ۴۰ همتی دولـــت )مســـتقیم بـــه قطعه‌ســـازان، آبـــان ۱۴۰۴( برای 
جلوگیـــری از توقف تولید و بیکاری ۲۰۰ هزار نفر ضروری بود، اما تا رســـیدن 
به مصرف‌کننـــده نهایی، ناکافی اســـت و بیشـــتر به زنجیـــره تأمین کمک 
کـــرده. طبق گـــزارش وزارت صمت، این تســـهیلات )با نـــرخ ۱۸ درصدی، 
مشـــروط به تســـویه بدهی( تولیـــد را ۱۰ درصـــد افزایـــش داد و مطالبات ۶۰ 

همتی را پوشـــش داد، اما تأخیر تحویل )به دلیل نقدینگی خودروســـازان( و 
عـــدم کاهش قیمت )با افزایش ۲۰ درصدی اخیر(، نفع را به خودروســـازان 

رســـانده، در مجموع به نفع مردم اســـت اگر مشـــروط بـــه ارتقای 
کیفیت )اســـتاندارد ۸۵گانـــه( و تحویل به‌موقع باشـــد؛ با اصلاح 

قیمت‌گـــذاری )آزادســـازی ۵۰ درصدی(، نفع بـــه مصرف‌کننده 
می‌رســـد و تولید ۲۰ درصد رشـــد می‌کند.

15 گفت‌وگوشنبه  22 آذر ۱۴۰4  شماره 8909
irannewspaper irannewspapper

پژوهش‌هـــای مجلـــس در تیـــر ۱۴۰۴، ۵۰ 
درصد زیان انباشـــته ۲۵۵ هزار میلیاردی 
دو غـــول خودروســـازی، مســـتقیماً بـــه 
بدهی‌هـــای معـــوق برمی‌گـــردد. مثـــاً 
مطالبات سررســـید گذشـــته از ۴۰ به ۶۰ 
همـــت رســـیده کـــه تولیـــد را ۱۳ درصـــد 
کاهـــش داده و بیـــکاری ، ۲۰۰ هـــزار نفـــر 
در زنجیـــره تأمیـــن را تهدیـــد می‌کنـــد. 
ســـوءمدیریت، از جمله عـــدم تخصیص 
شـــورای  دخالت‌هـــای  و  بموقـــع  رز  ا
رقابـــت، ریشـــه اصلـــی اســـت. در حالی 
کـــه طبـــق اصـــل ۴۴، خصوصی‌ســـازی 
واقعـــی می‌توانســـت رقابت ایجـــاد کند. 
ح  مجلـــس در کمیســـیون صنایـــع، طر
تحقیـــق و تفحـــص را تصویـــب کـــرده و 
تســـهیلات ۴۰ همتـــی اخیـــر )مســـتقیم 
به قطعه‌ســـازان( را مشـــروط به تســـویه 
کـــرده اما بـــدون اصـــاح ســـاختار، این 
کمک‌هـــا موقتـــی اســـت. بـــه نظـــر من 
خودروســـازان بایـــد پاســـخگو باشـــند و 
مجلس با ابـــزار نظارتی و اصـــاح قانون 
ســـاماندهی، باید نظارت را تشـــدید ‌کند 
تا ایـــن چرخه معیوب شکســـته شـــود و 
صنعـــت بـــه ســـمت صـــادرات و فناوری 

نویـــن حرکـــت کند.

چه کسی پاسخگو است وقتی 
خودروسازان نه تنها کیفیت را 

ارتقا نمی‌دهند، بلکه قیمت‌ها 
را هم بدون منطق اقتصادی بالا 

می‌برند؟ مجلس چه ابزار کنترلی 
دارد؟

پاسخگویی اصلی بر عهده وزارت صمت 
و مدیـــران خودروســـازان اســـت، زیـــرا 
قیمت‌گـــذاری دســـتوری و عـــدم ارتقای 
کیفیت، مســـتقیماً نتیجه سیاست‌های 
غلط اســـت. طبـــق گزارش کمیســـیون 
صنایع مجلـــس در آبـــان ۱۴۰۴، افزایش 
۴۰ درصـــدی قیمت‌هـــا بـــدون توجیـــه 
ا  ر ه  مصرف‌کننـــد ن  یـــا ز  ، ی د قتصـــا ا
۶۴۰ هـــزار میلیـــارد تومـــان بـــرآورد کرده 
اســـت. مجلـــس ابزارهـــای قدرتمنـــدی 
دارد: اســـتیضاح وزیـــر )اصـــل ۸۹ قانون 
اساســـی، مانند اســـتیضاح فاطمی‌امین 
در ۱۴۰۲(، تحقیـــق و تفحـــص )اصل ۷۶، 
کـــه اخیـــراً بـــرای خـــودرو تصویب شـــد 
و گـــزارش ۵۰۰ صفحـــه‌ای آن در صحـــن 
قرائـــت می‌شـــود(، و اصـــاح قوانیـــن 
و  خـــودر صنعـــت  ســـاماندهی  ماننـــد 
)مـــاده ۴، الـــزام رقابت‌پذیـــری(. مـــا در 
بودجـــه ۱۴۰۵، ردیف نظارتـــی پیش‌بینی 
می‌کنیم و طرح شـــفافیت قیمت‌گذاری 
را در دســـتور کار داریـــم؛ مثـــاً بـــا الزام 
گزارش‌دهی ماهانه، افزایش ۲۰ درصدی 
قیمـــت بـــدون ارتقـــای ایمنـــی )ماننـــد 
اســـتاندارد ۸۵گانـــه( را جریمه می‌کنیم. 
ایـــن ابزارهـــا نه تنهـــا نهادهـــای مربوطه 
را پاســـخگو می‌کننـــد، بلکـــه بـــا ترغیب 
خصوصی‌ســـازی واقعـــی، کیفیـــت را بالا 
می‌برند و قیمـــت را منطقی می‌ســـازند.

با توجه به برنامه دولت برای 
برقی‌سازی خودروها و هدفگذاری 

برای رسیدن به ۳۰درصد 
خودروهای برقی و هیبریدی 

ظرف سه سال، فکر می‌کنید ایران 
آمادگی چنین تحولی را دارد؟

و  برقـــی  درصـــدی   ۳۰ هدف‌گـــذاری 
هیبریـــدی تا ســـه ســـال )تا ۱۴۰۷( شـــاید 
عملیاتی نشـــود، اما آمادگی فعلی محدود 
نیازمنـــد  اولیـــه و  بـــه زیرســـاخت‌های 
ســـرمایه‌گذاری فـــوری ۱۰۰ هـــزار میلیـــارد 
تومانی اســـت. طبق ســـند تحول صنعت 
خودرو )خرداد ۱۴۰۱، مورد تأیید مجلس(، 
تولیـــد فعلی ۵ هـــزار دســـتگاه هیبریدی 
تنهـــا یک درصد بازار را پوشـــش می‌دهد، 
در حالی که ناترازی برق )۲۰ هزار مگاواتی 
در ۱۴۰۴( و تنها ۲۳ ایســـتگاه شـــارژ فعال، 
چالش اصلی اســـت. گزارش وزارت نیرو 
در مهر ۱۴۰۴، بار اضافی ۱۰ هزار مگاواتی را 
هشـــدار داده. با این حال، پیشرفت‌هایی 
مانند برنامـــه »عهـــد ۱۴۰۷« کرمان موتور 
)۱۰ درصـــد برقـــی( و قراردادهای ســـایپا با 
چین، پتانســـیل‌هایی را نشـــان می‌دهد. 
مجلـــس در برنامـــه هفتـــم، مـــاده ۴۸، 
الـــزام ۳۰ درصـــدی را تصویـــب کـــرده و 
بودجـــه را بـــرای تولیـــد باتری بومـــی )با 
شـــرکت‌های دانش‌بنیـــان( تخصیـــص 
داده. آمادگـــی کامـــل نیســـت، امـــا بـــا 
واقع‌بینـــی، زمان‌بنـــدی را می‌توانیـــم به 
۵ ســـال افزایش دهیم، زیرســـاخت شارژ 
را بـــا ۶ همت بودجه نوســـازی و واردات را 
تســـهیل کنیم )تعرفه ۴ درصـــدی برقی(. 
این تحـــول نه تنهـــا آلودگـــی را ۲۵ درصد 
کم می‌کنـــد، بلکـــه ۵۰ هزار شـــغل ایجاد 
می‌کنـــد. مجلـــس با نظـــارت بـــر اجرای 
ســـند، می‌تواند تضمین‌کننـــده موفقیت 

. شد با

زیرساخت‌های خودروهای برقی و 
چالش کمبود برق از مسائل جدی 

هستند. برای حل این مشکلات 
چه راهکارهایی وجود دارد؟

چالـــش کمبود بـــرق )با ناتـــرازی ۲۰ هزار 
مگاواتی تابســـتانی( و زیرساخت محدود 
)۲۳ ایستگاه شـــارژ فعال(، جدی است، 
امـــا راهکارهـــای عملـــی ماننـــد توســـعه 
خورشـــیدی، قابـــل دســـتیابی اســـت. 
آبـــان  نیـــرو در  گـــزارش وزارت  طبـــق 
۱۴۰۴، بار برقـــی خودروها تا ســـال ۱۴۰۷ 
می‌توانـــد ۱۵ درصـــد شـــبکه را اشـــغال 
کنـــد، لـــذا راهـــکار اول: ســـرمایه‌گذاری 
۵۰ هـــزار میلیـــارد تومانـــی در بـــرق پاک 
)خورشـــیدی و هســـته‌ای( بـــرای ۱۰ هزار 
مـــگاوات ظرفیـــت جدیـــد، کـــه مجلس 
در بودجـــه ردیـــف ویـــژه‌ای پیش‌بینـــی 
کرده. دوم: توســـعه ســـریع ۵۰۰۰ ایستگاه 
شـــارژ بـــا مشـــارکت بخـــش خصوصـــی 
)ماننـــد مدل کرمان‌موتور با ۳۷ شـــارژر( 
و الـــزام جایگاه‌های ســـوخت بـــه تجهیز 
)مـــاده ۴۹ برنامه هفتم(. ســـوم: فناوری 
swap باتـــری )تعویـــض ســـریع، ماننـــد 
چیـــن( بـــرای کاهـــش فشـــار شـــبکه که 
بـــا قراردادهـــای وارداتـــی ســـایپا در حال 
اجراســـت. این راهکارها نه‌تنها ۳۰ درصد 
هدف برقـــی را محقـــق می‌کننـــد، بلکه 
 آلودگـــی را ۱۵ درصد کم و ۱۰۰ هزار شـــغل 

ایجاد می‌کنند.
 

 کارشناسان می‌گویند چرخه تولید 
خودرو در ایران قدیمی است و 

خطوط تولید نیاز به نوسازی جدی 
دارند. مجلس چه برنامه‌ای برای 

حمایت از احیای خطوط تولید 
دارد؟

چرخه تولیـــد قدیمی )با میانگین ســـن 
خطوط ۳۰ ســـال( بحران اصلی اســـت و 
مجلـــس از ردیف ۶ همتـــی بودجه ۱۴۰۵ 
و طـــرح الزام نوســـازی، حمایـــت قاطع 
می‌کنـــد. طبـــق گـــزارش ایـــدرو در مهر 
۱۴۰۴، نوســـازی یـــک واحـــد صنعتـــی با 
یک‌ســـوم زمـــان و هزینه ســـنتی ممکن 
اســـت، اما عـــدم ســـرمایه‌گذاری، تولید 
را ۱۳ درصد ناکارآمد کـــرده، مثلاً خطوط 
ایران‌خـــودرو هنوز بـــر پایه پلتفـــرم ۴۰۵ 
اســـت. برنامه مجلـــس: اول، تخصیص 
۶ همـــت تســـهیلات کم‌بهـــره )از محـــل 
مـــاده ۱۲ قانـــون رفع موانـــع تولید( برای 
نوســـازی، که اســـقاط ۵۰۰ هزار خودروی 
فرسوده را هدف قرار داده و صرفه‌جویی 
۱.۵ میلیارد لیتـــری بنزین ایجاد می‌کند. 
دوم: طرح تحقیـــق و تفحص از عملکرد 
صمـــت )اصـــل ۷۶( کـــه گـــزارش آن در 
صحـــن قرائـــت می‌شـــود و الـــزام انتقال 
فناوری )مانند TGDI ســـایپا( را تحمیل 
می‌کند. ســـوم: معافیت گمرکی واردات 
ماشـــین‌آلات )ماده ۴۸ برنامـــه هفتم(، 
بـــرای احیـــای خطـــوط بـــه اســـتاندارد 
یـــورو۶. مثـــاً کرمان‌موتور با نوســـازی، 
مصـــرف را ۲۰ درصـــد کم کـــرده؛ مجلس 
با نظـــارت کمیســـیون صنایـــع، تضمین 
می‌کند این حمایت‌ها بـــه رقابت‌پذیری 
منجر شـــود و تیـــراژ ۳ میلیـــون تولید را 
محقـــق ســـازد، در حالی کـــه آلودگی ۲۵ 

درصد کاهـــش یابد.

  سهم خودروها در آلودگی هوا 
چقدر است و سیاست‌های عملی 

برای کاهش آن چیست؟
خودروها ۶۱ درصد آلودگی کلان‌شـــهرها 
را ایجـــاد می‌کننـــد، با ســـهم ســـواری‌ها 
۱۴ درصـــد و منابـــع متحـــرک ۸۲ درصد 
گازهـــای آلاینـــده در تهـــران )گـــزارش 
محیط‌زیســـت آبان ۱۴۰۴(، سیاست‌های 
عملی اســـقاط فرســـوده‌ها و برقی‌سازی 
 ۱۳ آلایندگـــی،  اســـت. طبـــق ســـیاهه 
میلیـــون دســـتگاه خـــودروی فرســـوده 
)بالای ۲۰ ســـال( ســـالانه ۱۰ میلیـــارد لیتر 
بنزین هـــدر می‌دهنـــد و ۲۰ هـــزار مرگ 
ناشـــی از آلودگی ایجاد می‌کنند، ســـهم 
 ۱۶ کامیون‌هـــا  درصـــد،   ۱۴ ســـواری‌ها 

درصداســـت.
۵۰۰ هـــزار   سیاســـت‌ها: اول، اســـقاط 
دســـتگاه فرســـوده ســـالانه )مـــاده ۴۸ 
 ۱.۵ بـــا صرفه‌جویـــی  برنامـــه هفتـــم(، 
میلیـــارد لیتـــری و کاهـــش ۳۰ درصدی، 
که مجلس بـــا ۶ همت بودجـــه حمایت 
می‌کنـــد. دوم، برقی‌ســـازی ۳۰ درصدی 
تا ســـال ۱۴۰۷ )ســـند تحول خـــودرو(، با 
تعرفه ۴ درصـــدی واردات و توســـعه ۵۰۰۰ 
ایستگاه شارژ. ســـوم، توسعه حمل‌ونقل 
عمومی )ریلـــی و اتوبوس برقـــی، ۴ هزار 
دســـتگاه هدف(، که آلودگـــی را ۱۵ درصد 
کم می‌کند. مجلـــس با تحقیق و تفحص 
از صمت، نظارت می‌کنـــد و لایحه جامع 
کاهـــش آلودگـــی را نهایـــی کـــرده؛ ایـــن 
سیاســـت‌ها نه‌تنها ۲۵ درصـــد آلودگی را 

کم می‌کننـــد، بلکه ۵۰ هزار شـــغل ایجاد 
. می‌کند

 
 چه راهکارهایی می‌تواند مردم را 

به سمت استفاده از خودروهای 
برقی ترغیب کند؟ آیا مجلس برنامه 

مشخصی در این زمینه دارد؟
ترغیـــب مـــردم بـــه خودروهـــای برقی با 
مشـــوق‌های مالـــی )یارانـــه ۵۰ درصـــدی 
خریـــد( و زیرســـاختی ممکـــن اســـت، و 
مجلـــس در حـــال نهایـــی کـــردن لایحه 
EV اســـت. طبـــق  جامـــع حمایـــت از 
نظرســـنجی مرکز پژوهش‌هـــای مجلس 
در مهـــر ۱۴۰۴، ۶۰ درصـــد مـــردم به دلیل 
هزینـــه بالا )بـــالای یک میلیـــارد تومان( و 
کمبود ایستگاه شـــارژ )۲۳ ایستگاه فعال( 
تردیـــد دارنـــد. راهکارهـــا: اول، معافیت 
کامل مالیات و عوارض )تعرفه ۴ درصدی 
فعلـــی را به صفـــر برســـانیم(، و یارانه ۲۰۰ 
میلیـــون تومانـــی خریـــد بـــرای ۱۰۰ هـــزار 
دســـتگاه تاکســـی برقی )برنامه صمت(. 
دوم، اختصاص خطـــوط و خدمات ویژه، 
و نصـــب رایـــگان شـــارژ خانگـــی )ماننـــد 
چیـــن(. ســـوم، کمپیـــن آگاهی‌رســـانی 
بـــا تمرکـــز بـــر صرفه‌جویـــی ۵۰ درصـــدی 
ســـوخت )۸۰ میلیـــون تومـــان ســـالانه(. 
مجلـــس برنامه مشـــخص دارد: در لایحه 
بودجه، ۲۰ همت برای زیرســـاخت شـــارژ 
و تولید باتـــری بومی پیش‌بینی شـــده، و 
طرح الزام ۳۰ درصـــدی تولید خودروهای 
برقی )ماده ۴۹ برنامـــه هفتم( را با نظارت 
کمیســـیون صنایع پیگیری می‌کند؛ مثلاً 
بـــا همـــکاری دانش‌بنیان‌هـــا، ۴۰۰ هـــزار 
دســـتگاه موتور برقی تولید می‌شـــود. این 
برنامـــه نه‌تنهـــا آلودگـــی را ۱۵ درصـــد کم 
می‌کند، بلکه تقاضـــا را ۳۰ درصد افزایش 

می‌دهـــد و بـــازار را رقابتی می‌ســـازد.
 

 به نظر شما صنعت خودرو چگونه 
می‌تواند همزمان پاسخگوی نیاز 
بازار، کاهش آلودگی و حرکت به 

سمت فناوری‌های نوین باشد؟
صنعت خودرو با پایان انحصار، آزادســـازی 
قیمـــت منطقی و الـــزام انتقـــال فناوری، 
می‌توانـــد ایـــن ســـه هـــدف را همزمـــان 
محقـــق کنـــد. مســـیری کـــه مجلـــس با 
اصل ۴۴ و برنامـــه هفتم تضمین می‌کند. 
نیاز بـــازار )۱.۵ میلیون دســـتگاه تقاضای 
ســـالانه( بـــا افزایـــش تیـــراژ از یـــک به ۳ 
میلیون دســـتگاه پاســـخ داده می‌شـــود، 
پاییـــن  کیفیـــت  رقابـــت،  بـــدون  امـــا 
می‌مانـــد. کاهـــش آلودگـــی )۶۱ درصدی 
ســـهم خودرو( با برقی‌ســـازی ۳۰ درصدی 
و اســـقاط فرســـوده )۵۰۰ هـــزار دســـتگاه 
ســـالانه( ممکن اســـت؛ مثلاً هیبریدی‌ها 
می‌کننـــد.  کـــم  درصـــد   ۳۵ را  مصـــرف 
فنـــاوری نویـــن )TGDI و EV( با جذب 
ســـرمایه خارجـــی )ماننـــد قراردادهـــای 
کرمان‌خودرو( وارد می‌شـــود. راهکار اول، 
خصوصی‌ســـازی واقعی سایپا )۱۴۰۴( برای 
رقابـــت، که زیان را ۵۰ درصـــد کم می‌کند. 
 R&D دوم، بودجـــه ۱۴۰۵ مجلـــس برای
)۱۰ همت(، الـــزام یورو۶ و ســـوم، واردات 
مشـــروط )تعرفه ۱۵ درصـــدی هیبریدی( 
برای فشـــار رقابتی. ایـــن صنعت می‌تواند 
نه‌تنهـــا نیاز بـــازار را برآورده کنـــد، بلکه به 

اقتصاد ســـبز کمـــک کند.
 

به نظر شما حمایت دولت از صنعت 
خودرو تا چه زمانی باید ادامه 

پیدا کند و آیا این حمایت باید 
ساختارمندتر شود؟

حمایـــت دولـــت بایـــد تـــا اجـــرای کامل 
خصوصی‌ســـازی واقعـــی و رقابتـــی )افـــق 
۱۴۰۷، طبـــق برنامـــه هفتم( ادامـــه یابد، 
اما حتماً هدفمند، شـــفاف و مشـــروط به 
افزایـــش تولید و کیفیت باشـــد نه تزریق 
بی‌هدف که انحصـــار را حفظ کند. طبق 
اصـــل ۴۴، حمایت‌های فعلـــی )مانند ۴۰ 
همـــت اخیـــر( موقتـــی اســـت و اقدامات 
باید به واگذاری ســـایپا )۱۴۰۴( ختم شود؛ 
زیان ۲۵۵ همتی نشـــان‌دهنده شکســـت 

ســـاختار فعلی است.   
بـــرای اعمـــال حمایـــت ســـاختارمندتر، 
ســـه محـــور ضـــروری اســـت: نخســـت، 
مشروط‌ســـازی حمایت‌هـــا بـــه تحقـــق 
اهـــداف فنی و زیســـت‌محیطی؛ از جمله 
دســـتیابی بـــه ۳۰ درصـــد برقی‌ســـازی و 
کاهش ۲۵ درصدی آلودگی.دوم، افزایش 
شـــفافیت از طریـــق ارائـــه گزارش‌دهـــی 
ماهانـــه به مجلـــس و نهادهـــای نظارتی 
.ســـوم، انتقـــال بخشـــی از تســـهیلات 
بـــه تحقیـــق و توســـعه )R&D(؛ تجربه 
نـــروژ نیـــز نشـــان می‌دهـــد کـــه حمایت 
هدفمنـــد چگونـــه می‌توانـــد بـــه نتایجی 
قابـــل توجـــه منجر شـــود، چنان‌کـــه این 
 کشـــور توانســـت بـــه حـــدود ۸۰ درصـــد 

برقی‌سازی برسد.


