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افزایـــش ســـرقت‌ در جامعـــه، پرسشـــی قدیمی 
امـــا همچنان زنـــده را دوباره در ذهن شـــهروندان 
برجســـته کرده اســـت: »وقتی مالـــم را می‌دزدند، 
تا کجا حـــق دارم تعقیـــب کنم؟ تا کجـــا می‌توانم 
واکنش نشـــان دهم؟« ایـــن ســـؤال در پرونده‌ای 
کـــه اخیراً خبرســـاز شـــد، اهمیت بیشـــتری پیدا 
کـــرد؛ جایی کـــه تعقیب دو ســـارق تلفـــن همراه 
توســـط یک زن راننـــده و برخورد مرگ‌بـــار خودرو 
بـــا موتورســـواران، مـــرز میـــان دفـــاع مشـــروع و 
انتقام‌جویـــی لحظـــه‌ای را بـــار دیگـــر برجســـته 
ســـاخت؛ مـــرزی کـــه نادیده‌گرفتـــن آن می‌تواند 
بزه‌دیـــده را ناگهان در جایـــگاه متهم به قتل عمد 
قرار دهـــد. این حادثه از آنجا آغاز شـــد که چندی 
قبل تلفـــن همراه یک زن به ســـرعت توســـط دو 
موتورسوار ربوده شـــد و او در واکنشی احساسی، 
تصمیم گرفـــت با خودرو ســـارقان را تعقیب کند. 
ایـــن تعقیب تا یکـــی از کوچه‌ها ادامـــه یافت و در 
نهایت بـــا برخـــورد مســـتقیم خـــودرو و موتور به 
پایان رســـید؛ برخـــوردی که موجب مـــرگ یکی از 
ســـارقان و مجروح شـــدن دیگری شـــد. هرچند 
راننـــده مدعـــی بـــود حادثـــه در اثر فرار و شـــتاب 
ناشی از ترس رخ داده اســـت، اما شواهد و قرائن 
حکایـــت از برخوردی عامدانه داشـــت؛ رفتاری که 
قانون آن را ســـاده و قابل چشم‌پوشـــی نمی‌داند.

مبنای قانونی: دفاع مشروع یا جرم؟
نخســـتین مســـأله در چنین پرونده‌هایی، بررسی 
ادعای دفاع مشـــروع اســـت؛ مفهومی که بسیاری 
از مـــردم در تفســـیر آن دچـــار اشـــتباه می‌شـــوند 
و واکنش‌هـــای تهاجمـــی پـــس از پایـــان خطـــر را 
به‌اشـــتباه در ایـــن قالـــب قـــرار می‌دهنـــد. قانون 
مجـــازات اســـامی دفـــاع مشـــروع را تنهـــا زمانی 
می‌پذیـــرد که خطری فـــوری، آنـــی و اجتناب‌ناپذیر 
متوجـــه جان، مـــال، عرض یـــا ناموس فرد باشـــد 
و نیز هیـــچ راه دیگری برای دفع آن وجود نداشـــته 
باشـــد. در موضـــوع اخیر، ســـرقت انجام شـــده و 
ســـارق در حال فرار بوده است؛ یعنی خطر بالفعل 
پایان یافته و هیـــچ تهدیدی متوجه بزه‌دیده نبوده 
اســـت. امکان تماس با پلیس، درخواست کمک از 

مردم یا ثبت موقعیت ســـارقان کاملاً فراهم بوده و 
نیاز بـــه ورود به یک برخورد فیزیکـــی پرخطر وجود 
نداشـــته اســـت. به همین دلیل، اســـتناد به دفاع 
مشروع از اســـاس رد می‌شـــود. دیوان عالی کشور 
نیـــز در ســـال‌های اخیر بارها تأکید کرده اســـت که 
برخـــورد عمدی خـــودرو با عابر یا موتورســـوار حتی 
در حال فرار از مصادیق روشـــن قتل عمد اســـت. 
خودرو وســـیله‌ای »نوعاً کشنده« محسوب می‌شود 
و هـــر فرد عاقـــل می‌داند برخورد بـــا آن می‌تواند به 
مرگ یـــا جراحت شـــدید بینجامد. تنهـــا در موارد 
اســـتثنایی، آن هم بـــا ادله محکم، ممکن اســـت 
برخـــورد خفیف، بدون عمد و ناشـــی از اســـترس، 
در قالب شـــبه‌عمد بررسی شـــود؛ اما رویه قضایی 
در مـــواردی کـــه نتیجـــه مرگ‌بـــار اســـت، عمـــد را 

احـــراز می‌کند.

تأکید بر یک نکته مهم
ســـرقت حتـــی ســـرقت مشـــهود و آزاردهنـــده 
هیـــچ تأثیری در کاهش مســـئولیت کیفـــری فردِ 
واکنش‌دهنـــده نـــدارد. قانـــون به‌صراحت اعلام 
می‌کنـــد کـــه ارتکاب یـــک جـــرم، مجـــوز ارتکاب 
جـــرم دیگر نیســـت. بنابرایـــن انگیزه‌هایی مانند 
پس‌گرفتـــن مـــال، تنبیـــه ســـارق یـــا عصبانیت 
لحظـــه‌ای قابلیـــت توجیـــه رفتار خشـــونت‌آمیز 
بعـــدی را ندارند. بزه‌دیده‌ای کـــه تصمیم می‌گیرد 
قانون را شـــخصاً اجرا کند، ممکن اســـت جایگاه 

خـــود را با متهـــم به قتـــل عمد عـــوض کند.

وضعیت حتی شورای رقابت و سازمان 
حمایت نیـــز وارد عمل شدند.ســـپهر 
دادجـــوی توکلی، ســـخنگوی شـــورای 
رقابـــت در واکنـــش بـــه ایـــن موضوع 
گفـــت: »مـــردم از قیمـــت خودروهای 
مونتـــاژی ناراضی‌انـــد.« او اگرچـــه بـــر 
تلاش برای کاهش شـــکاف بین هزینه 
واقعـــی و قیمـــت بـــازار تأکید کـــرد اما 
معتقد اســـت »محدودیت‌های قانونی 
و ابهـــام در صورت‌هـــای مالـــی، تـــوان 
نهادهای نظارتی را در اصلاح قیمت‌ها 

محـــدود کرده اســـت.«
اما ریشه گرانی خودروهای مونتاژی به 
چه مســـائلی برمی گردد؟ رحیمی‌نژاد 

درباره ریشـــه اصلی گرانـــی خودروهای 
مونتـــاژی توضیح می‌دهـــد: »وضعیت 
موجود به ســـبب یکی از این دو دلیل 

است؛ یا سوءمدیریت.«
 او تأکیـــد می‌کند کـــه مونتـــاژکاری در 
ایران نـــه عایدی واقعی بـــرای صنعت 
خـــودرو دارد، نـــه اشـــتغال قابل توجه 
ایجـــاد می‌کنـــد و نـــه باعـــث کاهـــش 
قیمت بـــرای مصرف‌کننده می‌شـــود. 

چطور می‌توان قیمت‌ها را کنترل 
کرد؟

راهکارهـــای  دربـــاره  اد  رحیمی‌نـــژ
کنترل قیمت‌هـــا، می‌گویـــد: »یکی از 

مهم‌تریـــن ابزارهای کنتـــرل قیمت‌ها 
واردات خودرو اســـت. رقابت از طریق 
مشـــتری  می‌شـــود  باعـــث  واردات 
محصـــول بهتر بـــا قیمت مناســـب‌تر 
خریداری کند و مونتاژکاران نتوانند هر 
قیمتی کـــه می‌خواهند تعیین کنند. از 
طرف دیگـــر، حمایت از تولیدکنندگان 
واقعی داخلی باید هدفمند باشـــد. به 
جای اختصـــاص بخش اعظـــم منابع 
به مونتـــاژکاران، بخشـــی از آن باید به 
تولیدکنندگان حقیقی و بخش دیگری 
به واردات داده شود تا هم تولید واقعی 
شـــکل بگیرد هم حق مصـــرف کننده 

نشود.« تضییع 

بررسی واکنش به خفت‌گیری و سرقت لحظه‌ای در مفاد قانونی

 واکاوی حقوقی دفاع راننده
در مواجهه با جرم

جاده قانون

علی روشن‌قیاس

وکیل پایه یک دادگستری

بازار خودروهـــای مونتاژی این روزها در 
نقطه جوش قرار دارد؛ خودروهایی که 
با حمایت‌های ارزی تولید می‌شـــوند، 
امـــا همچنـــان گران‌تـــر از نمونه‌های 
وارداتـــی بـــه دســـت مصرف‌کننـــده 
می‌رســـند. کیفیـــت، تغییـــر چندانی 
نکـــرده و تحویل‌هـــا طولانـــی اســـت، 
در حالـــی کـــه هر چنـــد وقت یـــک بار 
قیمت‌هـــا گـــران می‌شـــود. اتفاقی که 
باعـــث شـــد وزیـــر صنعت، معـــدن و 
تجارت شـــخصاً به موضـــوع ورود کند. 
ســـید محمد اتابک در واکنش به این 
روند به خودروســـازان هشـــدار داد که 
در صـــورت ادامـــه افزایـــش قیمت‌ها، 
دولت تعرفه واردات خودرو را بازنگری 
خواهـــد کـــرد تـــا تعـــادل بـــازار حفظ 
شـــود. اما پرسش اساســـی این است 
که چـــرا خودروهای مونتـــاژی با وجود 
حمایت‌هـــای ارزی، همچنان در ایران 
گـــران عرضـــه می‌شـــوند؟ حســـین 
صنعـــت  کارشـــناس  اد،  رحیمی‌نـــژ
خـــودرو، با یک بررســـی سرانگشـــتی 
ســـاده به »ایران«، می‌گویـــد: »قیمت 
عرضـــه خودروهای مونتـــاژی در ایران 
بســـیار بالاتـــر از کشـــورهای مبـــدأ و 
همســـایه اســـت.« او برای اثبـــات این 
موضـــوع به چند نکته اشـــاره می‌کند: 
»اگـــر بخواهیم قیمت عرضـــه خودرو 
را بـــا قیمـــت خـــودرو در بـــازار چیـــن 
مقایســـه کنیم، اولاً خودروهایی که از 
کشـــور چین صادر می‌شـــوند شـــامل 
۱۳ درصد معافیـــت مالیاتی برای صادر 
کننـــده هســـتند و این باعـــث کاهش 
قیمـــت تمام‌شـــده بـــرای مونتـــاژکار 
می‌شـــود. علاوه بر این، مونتـــاژکاران 
قطعـــات منفصلـــه را وارد می‌کنند که 
هزینـــه تولید در مبـــدأ را ۱۰ تا ۱۵ درصد 
پایین مـــی‌آورد کـــه با توجه بـــه هزینه 
کمتـــر دســـتمزد و انرژی در ایـــران، باز 

به تخمیـــن 5 تـــا 10 درصـــد در کاهش 
هزینه تمام شـــده نقش دارد. به علاوه 
با توجه به اینکه شـــرکت‌ها محصولات 
را در تعـــداد عمده چنـــد ده هزارتایی 
خریـــد می‌کننـــد، می‌تـــوان مجـــدداً 
انتظـــار کاهـــش حـــدود 10 درصـــدی 
نســـبت بـــه قیمـــت فـــروش در چین 
داشـــت. در نتیجـــه به عنـــوان نمونه 
قیمـــت یک خـــودروی 12 هـــزاردلاری، 
برای شـــرکت مونتاژکار، حـــدود 9 هزار 

دلار خواهـــد بود.« 
رحیمی‌نـــژاد بـــا محاســـبه هزینه‌هـــای 
جانبـــی می‌گوید: »با احتســـاب گمرک 
حدود ۳۰ درصـــد روی قطعات، با توجه 
بـــه عمـــق ســـاخت داخـــل اعلامـــی و 
همچنیـــن هزینه حمل‌و‌نقـــل حداکثر 
۵۰۰ دلار بـــه ازای قطعـــات هـــر خـــودرو، 
هزینه نهایـــی واردات قطعـــات و تولید 
خودرویـــی کـــه در بازار چیـــن با قیمت 
12 هـــزار دلار عرضـــه می‌شـــود، بـــرای 
مونتاژکار، نهایتاً بایـــد نزدیک همان 12 
هزار دلار باشـــد. با فرض اضافه شـــدن 
20 درصـــد هزینه‌های ســـربار و مالیات 
و... همچنین 20 درصد ســـود شـــرکت 
چنین محصولـــی باید در بـــازار ایران با 
قیمـــت حدود 17 هزار دلار عرضه شـــود 
که با احتســـاب نـــرخ ارز دولتـــی که به 
این شـــرکت‌ها تعلق می‌گیـــرد، معادل 
یـــک میلیارد و دویســـت میلیون تومان 
به فروش برســـد. این درحالی است که 
در بـــازار ایران، همین خـــودروی حدود 
۱۲ هـــزار دلاری تـــا دو میلیـــارد و  پانصد 
میلیـــون تومـــان فروختـــه می‌شـــود؛ 
یعنی حـــدود ۱۰۰ درصد گران‌تر از قیمت 
واقعی آن. در خصوص دیگر محصولات 
با قیمت‌های دیگر نیز، شـــرایط تقریباً 
به همیـــن صورت اســـت یعنـــی چیزی 
حـــدود 100 درصـــد گران‌تـــر از آن چیزی 

که باید باشـــد.«

شورای رقابت وارد میدان شد
براســـاس گزارش‌هـــا، قیمت‌گـــذاری 
مبهـــم و صورت‌های مالی غیرشـــفاف 
باعـــث شـــده خودروهـــای مونتـــاژی 
بـــا بهایـــی تـــا دو برابـــر هزینـــه واقعی 
فروختـــه شـــوند. در واکنش بـــه این 

یاسمن صادق‌شیرازی

گروه خودرو

گزارش

برش

مونتاژکار یا خودروساز خصوصی؟
برخـــی کارشناســـان معتقدند کـــه تکلیف خودروســـازان مونتاژی مشـــخص نیســـت؛ آنها به ظاهر خودروســـاز 
خصوصی هســـتند، اما بیشتر قطعات‌شـــان از چین وارد می‌شـــود و در واقع همان مونتاژی محسوب می‌شوند. 
رحیمی‌نژاد تأکید می‌کند: »عمق ســـاخت داخل خودروهای مونتاژی اغلب واقعی نیســـت و بسیاری از قطعاتی 
که به نام ســـاخت داخل ثبت می‌شـــوند، در واقع وارداتی هســـتند. برخی شـــرکت‌ها ممکن است اعلام کنند 
مثـــاً ۳۵ درصـــد عمق ســـاخت داخـــل دارند و بـــر اســـاس آن از معافیت‌های گمرکـــی بهره‌مند شـــوند، اما در 
عمل این داخلی‌ســـازی کمتـــر از 20 درصد اســـت و قطعات صرفـــاً از واردکننده یا شـــرکت‌های بازرگانی داخلی 
خریداری شـــده که آنها هم به عنوان واســـطه ایـــن قطعات را از چین وارد می‌کنند و تولیـــد واقعی رخ نمی‌دهد. 
ایـــن موضوع قابل کنترل اســـت و با نظـــارت دقیق می‌توان شـــرکت‌های بازرگانی و تولیدی را از هـــم تمایز داد. 
بنابرایـــن، صرف خرید قطعـــه از یک شـــرکت ایرانی، به معنای ســـاخت داخلی واقعی نیســـت و نباید منجر به 

معافیت گمرکی شـــود. برهمین اســـاس، لازم است ســـازوکار شـــرکت‌ها دقیق‌تر بررسی شود.«

جمع‌بندی
حادثـــه اخیـــر یـــادآوری مهمـــی اســـت از 
پیامدهای تصمیمات شتاب‌زده و احساسی 
در مواجهه با جرم. هرچند جامعه نســـبت 
به ســـرقت حســـاس اســـت و واکنش‌های 
هیجانی قابل درک اســـت، امـــا قانون میان 
دفاع مشـــروع و انتقام‌گیری خط روشـــنی 
کشـــیده اســـت. عبـــور از این خط توســـط 
بزه‌دیده می‌تواند به ســـنگین‌ترین اتهامات 
کیفری منتهـــی شـــود. این پرونـــده نه‌تنها 
دفاع مشـــروع محســـوب نمی‌شـــود، بلکه 
براســـاس قوانین کیفـــری و رویـــه قضایی، 
بـــه احتمال زیاد در دایره قتـــل عمد ارزیابی 
خواهد شـــد؛ موضوعی که بار دیگر نشـــان 
می‌دهد احساســـات لحظـــه‌ای هرگز نباید 

جایگزین قانون شـــود.


