
شتاب‌گیری ایجاد گمرکات تخصصی 
در مناطق آزاد

روابط‌عمومـــی و امـــور بین‌الملـــل دبیرخانـــه 
شـــورای‌عالی مناطـــق آزاد و ویـــژه اقتصـــادی 
اعلام کـــرد: »در ادامـــه توافقـــات صورت‌گرفته 
بیـــن این دبیرخانه و گمرک جمهوری اســـامی 
ایـــران، فرآینـــد تبدیـــل گمـــرکات مســـتقر در 
مناطـــق آزاد بـــه گمـــرکات تخصصـــی واردات 
کالاهای خـــاص با هـــدف تســـهیل فرآیندهای 
تجـــاری و ارائه خدمـــات بهتر بـــه واردکنندگان 
ســـرعت می‌گیـــرد.« بـــر اســـاس این گـــزارش، 
پیشـــنهاد دبیرخانـــه شـــورای‌عالی مناطق آزاد 
و ویـــژه اقتصـــادی درخصوص ایجـــاد گمرکات 
تخصصی بـــه گمرک جمهـــوری اســـامی ایران 
ارســـال شـــده و همکاری‌هـــا و هماهنگی‌هـــای 
لازم از ســـوی گمـــرک در حـــال انجـــام اســـت. 
این اقـــدام با هدف اســـتفاده مؤثر از ســـهمیه 
چهـــار میلیارد دلاری واردات به ســـرزمین اصلی 
از مســـیر مناطق آزاد و شناســـایی دقیق مبادی 
ورودی دارای مزیـــت بازرگانی دنبال می‌شـــود.
گمـــرکات  توســـعه  و  ایجـــاد  اســـت،  گفتنـــی 
تخصصی عـــاوه بر تســـریع فرآیندهای تجاری، 
نقش مهمی در افزایش ایمنی، ایجاد اشـــتغال 
پایدار و تقویـــت اقتصاد محلـــی در مناطق آزاد 

ایفا خواهـــد کرد.

حل مشکلات بخش خصوصی با 
رویکرد جدید اتاق بازرگانی هرمزگان

ایران آنلاین بندرعباس-محمدرضا صفا رئیس 
اتـــاق بازرگانـــی، صنایـــع، معـــادن و کشـــاورزی 
هرمـــزگان، در یکصـــد و یازدهمیـــن نشســـت 
شـــورای گفت‌وگوی دولت و بخـــش خصوصی، 
با تشـــریح آخرین اقدامات این اتاق در ســـطح 
ملـــی و اســـتانی، از پیگیـــری مستمرمســـائل 
فعالان اقتصادی و دســـتیابی به چندین مصوبه 

مهـــم خبر داد. 
وی بـــا اشـــاره بـــه پیگیری‌هـــای کارشناســـی و 
ملی اتـــاق هرمـــزگان درباره مشـــکلات فعالان 
اقتصـــادی حادثه‌دیـــده در ماجـــرای اخیر بندر 
شهید رجایی گفت: »خوشـــبختانه با همراهی 
دســـتگاه‌های ملـــی، مهلـــت شـــش‌ماهه رفع 
تعهـــدات ارزی از ســـوی بانـــک مرکـــزی و نیـــز 
معافیـــت مالیـــات و ارزش افـــزوده برای بخش 

خدمـــات و حمل‌ونقـــل مصوب شـــد.
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مناسب و نظارت مستمر است؛ موضوعی 
کـــه بایـــد در دســـتور کار ســـازمان ملـــی 

اســـتاندارد قرار گیرد.
بنابراین چنانچه توسعه این زیرساخت‌ها 
به‌درستی مدیریت شـــود،  LPG می‌تواند 
نقـــش مکملـــی در کنـــار CNG  ایفا کند 
و انعطاف‌پذیـــری بیشـــتری در سیاســـت 

سوخت‌رســـانی کشـــور ایجاد کند.
 

افزایش خودروهای گازسوز به 
معنای تضمین تأمین مطمئن 

سوخت نیست
مرتضـــی بهروزی‌فر، کارشـــناس انرژی، در 
گفت‌وگو با »ایران« به بررســـی طرح‌های 
جایگزینی ســـوخت در کشـــور پرداخته و 
نقش آنهـــا در کاهـــش مصـــرف بنزین را 
تحلیل کرده اســـت. به گفته او طرح‌های 
گازسوز کردن خودروها فشار روی مصرف 
بنزیـــن را تا حـــد زیادی کاهـــش می‌دهد؛ 
امـــا جایگزیـــن راه‌حل‌هـــای بلندمـــدت 

. نیست
بهروزی‌فـــر توضیـــح داد: »افزایش تعداد 
خودروهای  CNG و LPG  ســـوز می‌تواند 
فشـــار روی بنزیـــن را کاهـــش دهـــد، اما 
محدودیت‌هایـــی وجـــود دارد. در واقـــع، 
LPG  از ســـبد ســـوخت کشـــور تـــا حـــد 
زیادی حذف شده بود و اگرچه درگذشته 
به‌صـــورت محـــدود مـــورد اســـتفاده قرار 
می‌گرفت، اکنون عمدتاً در استفاده‌های 
غیررســـمی باقی‌مانـــده اســـت. او اشـــاره 
می‌کنـــد کـــه اگـــر ســـرمایه‌گذاری بـــرای 

احـــداث جایگاه‌هـــای LPG انجام شـــود، 
بایـــد در همه مســـیرهای تـــردد خودروها 

وجود داشـــته باشد.«
مرتضـــی بهروزی‌فـــر ادامـــه داد: »در مورد 
CNG  نیـــز اقداماتـــی انجـــام شـــده، اما 
تجربه ســـال‌های گذشته نشـــان می‌دهد 
 CNG  کـــه در اوج ســـرما، ایســـتگاه‌های
بـــه دلیـــل مشـــکلات تأمیـــن گاز تعطیل 
می‌شـــوند؛ بنابراین افزایـــش خودروهای 
گازســـوز به معنای تضمین تأمین مطمئن 
ســـوخت نیســـت و بایـــد این نـــکات را در 

نظـــر بگیرند.«

محدودیت‌های فنی خودروهای 
گازسوز

تبدیل موتـــور بنزینی بـــه گازســـوز مزایا و 
معایب خاص خـــود را دارد. از جمله مزایا 
می‌تـــوان بـــه کاهـــش هزینه ســـوخت به 
دلیل ارزان‌تـــر بودن گاز، کاهـــش آلودگی 
و تولیـــد ذرات معلـــق کمتـــر، افزایـــش 
طـــول عمـــر موتـــور بـــه دلیـــل ســـوخت 
تمیزتـــر، صدای کمتـــر و امنیـــت بالاتر در 
ذخیره‌ســـازی اشـــاره کـــرد. با ایـــن حال، 
معایـــب قابـــل توجهی هـــم دارد؛ کاهش 
تـــوان موتور معمـــولاً بین ۱۰ تـــا ۲۰ درصد، 
هزینه اولیـــه تبدیل شـــامل کیت، نصب 
و تنظیمـــات، راه‌انـــدازی دشـــوار بویژه در 
هـــوای ســـرد، مشـــکلات جابه‌جایـــی به 
دلیـــل حجـــم و وزن بـــالای مخـــزن گاز، 
محدودیـــت دسترســـی بـــه گاز در برخی 
مناطـــق و نیاز بـــه تنظیمات دقیـــق برای 

از جملـــه  ترکیـــب صحیـــح گاز و هـــوا 
آنهـــا هســـتند.‌ این کارشـــناس انـــرژی به 
محدودیت‌های فنی خودروهای گازســـوز 
اشـــاره کرد و گفـــت: »تبدیـــل موتورهای 
بنزینـــی به گازســـوز بـــا کاهش بهـــره‌وری، 
افزایش اســـتهلاک و هزینه‌های نگهداری 
همراه اســـت. علاوه بر ایـــن، خودروهای  
CNG ســـوز به دلیل محدودیت مسافت 
طی شـــده با هر بـــار ســـوخت‌گیری برای 

ســـفرهای طولانی مناســـب نیستند.«
همچنیـــن بهروزی‌فـــر دربـــاره ظرفیـــت 
جایگاه‌های CNG گفت: »در حال حاضر 
ایســـتگاه‌های CNG  اغلـــب بـــا ۳۰ تـــا ۴۰ 
درصـــد ظرفیـــت کار می‌کننـــد و باوجـــود 
مقرون‌به‌صرفـــه بـــودن ایـــن ســـوخت، 
اســـتقبال عمومـــی از آن محـــدود بـــوده 
اســـت؛ بنابرایـــن، ایـــن مســـائل بایـــد در 
برنامه‌ریزی‌هـــای سوخت‌رســـانی مدنظر 

قـــرار گیرد.«
 

صنعت خودروسازی و حذف 
خودروهای پرمصرف

از طـــرف دیگـــر قیمـــت LPG  در ســـطح 
جهانی تفـــاوت چندانی با بنزیـــن ندارد، 
بنابراین جایگزینـــی آن از منظر اقتصادی 
شـــاید اثـــر قابل‌توجهی نداشـــته باشـــد؛ 
امـــا یکـــی از گزینه‌های مناســـبی اســـت 
که به بحـــران بنزیـــن در ایـــران و کاهش 
آلایندگی کمـــک خواهد کـــرد. بهروزی‌فر 
بـــر ضرورت نـــگاه بلندمدت تأکیـــد کرد و 
گفـــت: »راه‌حلی که در کنـــار این طرح‌ها 
به کاهـــش وابســـتگی بـــه بنزیـــن منجر 
می‌شـــود، ارتقـــای صنعت خودروســـازی 
کشـــور و حـــذف خودروهـــای پرمصـــرف 
اســـت. همچنیـــن بایـــد امـــکان واردات 
خودروهـــای هیبریـــدی و برقـــی با قیمت 
مناســـب فراهـــم شـــود. ایـــن راهبـــرد، 
هـــم اقتصادی‌تـــر اســـت و هـــم نیازمنـــد 
زیرســـاخت کمتر نســـبت به جایگزینی با 

LPG  یـــا‌ CNG اســـت.

چشم‌انداز سوخت پاک
شـــاید تمرکز صرف بر جایگزینی سوخت 
خودروهـــا بـــه LPG  یـــا  CNG به‌تنهایی 
منجر به صرفه‌جویی و بهینه‌ســـازی انرژی 
یا کاهش آلایندگـــی خودروها نشـــود، اما 
در کنار این طرح‌ها، توســـعه خودروهای 
برقی و هیبریدی با زیرســـاخت مناســـب 
در شـــهرها و روستاها می‌تواند چشم‌انداز 
پایدارتـــری برای کاهش مصـــرف انرژی در 

کشـــور ایجاد کند.

امـــروزه که مصـــرف بنزیـــن در کشـــور از 
و  عبـــور  قابـــل ‌پیش‌بینـــی  زهـــای  مر
بخـــش قابـــل ‌توجهـــی از منابـــع کشـــور 
را درگیـــر کـــرده اســـت، تنوع‌بخشـــی به 
ســـبد ســـوخت امـــری ضـــروری بـــه نظر 
می‌رســـد. بنزین نه‌تنها هزینه ســـنگینی 
بر بودجـــه ملـــی تحمیل می‌کنـــد، بلکه  
آلایندگـــی را تشـــدید می‌کنـــد. در چنین 
طبیعـــی  گاز  از  بهره‌گیـــری  شـــرایطی 
به‌عنـــوان ســـوختی در دســـترس، کـــم 
آلاینـــده و اقتصادی، می‌توانـــد راهی برای 
متعادل‌ســـازی مصرف و کاســـتن از فشار 
مضاعف بر سیســـتم تأمین انرژی کشـــور 

. شد با
در بســـیاری از کشـــورهای دنیا، وابستگی 
شـــدید به یک نوع ســـوخت سال‌هاست 
کنار گذاشـــته شـــده و تنوع سبد سوخت 
به‌عنـــوان یـــک اصـــل مدیریتـــی پذیرفته 
شـــده اســـت. دولت‌هـــا بـــرای کاهـــش 
هزینه‌هـــای ســـوخت، مهـــار آلایندگـــی 
و بالابـــردن امنیـــت انـــرژی، مســـیرهای 
متنوعـــی را دنبال می‌کنند؛ از گســـترش 
ناوگان گازســـوز و ایجاد مشـــوق‌های مالی 
گرفته تا توســـعه زیرساخت‌های سوخت 
پـــاک در حمل‌ونقـــل عمومـــی و ترانزیت 
و افزایـــش تولیـــد خودروهـــای برقـــی و 
هیبریدی که آســـیب‌های ناشـــی از تکیه 
بیش از حد بر بنزیـــن را کاهش می‌دهد.
بنابراین اســـتفاده از گاز طبیعی به‌عنوان 
ســـوخت جایگزیـــن در خودروهـــا اگر با 
اســـتقبال همراه باشـــد، بـــه صرفه‌جویی 
قابل‌ملاحظه‌ای در ابعـــاد فردی و ملی در 
مصرف ســـوختی منجر می‌شـــود. افزون 
بـــر ایـــن، افزایـــش ســـهم این ســـوخت 
پـــاک می‌توانـــد منجر بـــه کاســـتن ردپای 

کربنـــی شـــود و آلاینده‌هـــای خطرنـــاک 
شـــهری ناشـــی از ســـوخت خودروهـــا را 
کاهـــش دهـــد. در همین راســـتا در ماده 
۴۶ برنامـــه هفتـــم توســـعه آمده اســـت: 
»به‌منظور رفع ناترازی بنزین، ایجاد تنوع 
در سبد سوختی کشـــور و اجرای تکالیف 
پدافنـــد غیرعامـــل و قانـــون هـــوای پاک 
مصـــوب، دولت مکلف اســـت با همکاری 
وزارتخانه‌هـــای نفـــت، کشـــور و صنعت، 
معـــدن و تجـــارت، ســـازمان حفاظـــت 
محیط ‌زیســـت و ســـازمان ملی استاندارد 
ایـــران، برنامـــه جامع تأمیـــن و تخصیص 
حامل‌هـــای انـــرژی شـــبکه حمل‌ونقـــل 
کشور را شـــامل بنزین، نفت‌گاز، گازمایع، 
بـــرق و گاز طبیعـــی فشـــرده بـــه تصویب 

هیـــأت وزیران برســـاند.«
چهاردهـــم  دولـــت  تـــاش  ادامـــه  در 
به‌منظور توســـعه ســـوخت پاک، شـــاهد 
اعلام دو طرح مهم از ســـوی شرکت ملی 
پخـــش فرآورده‌هـــای نفتی ایـــران بودیم؛ 
طرح‌هایـــی کـــه در صـــورت فراهم‌کردن 
زیرســـاخت‌های لازم بـــه تنوع‌بخشـــی و 
بهینه‌سازی سوخت در زمینه حمل‌ونقل 

کمک خواهنـــد کرد.
در کنـــار ایـــن دو برنامـــه مهـــم، طـــرح 
و  ســـیکلت‌ها  ر تو مو ن  د قی‌کـــر بر
سرعت‌بخشـــی بـــه اســـقاط موتورهـــای 
آلاینـــده و هیبریـــدی کـــردن خودروها در 
دســـتور کار دولـــت قـــرار دارد. امـــا بایـــد 
توجه داشـــت که موفقیت ایـــن برنامه‌ها 
با ســـاختار فعلـــی مدیریت انـــرژی کافی 
نخواهد بود و لازم اســـت که تمام ابعاد آن 

به‌صـــورت تخصصـــی بررســـی شـــود.
 

 طرح ملی تبدیل رایگان سوخت
خودروهای شخصی به سی‌ان‌جی

ورود گاز طبیعی فشـــرده )CNG( به سبد 
سوخت حمل‌ونقل کشـــور از سال ۱۳۸۱ 
نقطـــه عطفـــی در سیاســـت‌های انـــرژی 
ایـــران بـــه شـــمار می‌آیـــد؛ مســـیری کـــه 
آغـــاز آن بـــه ســـال ۱۳۷۹ بازمی‌گـــردد و با 
راه‌انـــدازی اولیـــن جایگاه‌هـــای عرضـــه  

CNG در تهـــران رســـمیت یافـــت. امـــا 
رشـــد و اســـتفاده از جایگاه‌های  CNG در 
ســـال‌های اخیر با کندی مواجه شده بود 
و بنـــا بر تحلیـــل مرکز مطالعـــات زنجیره 
ارزش، بـــه عواملـــی همچون نبـــود تولید 
خودروهای پایه گازسوز باقیمت مناسب، 
فاصله کم ‌قیمـــت بنزین و CNG و کمبود 
جایگاه‌هـــای عرضه بویژه در کلانشـــهرها 

بازمی‌گـــردد.
 بااین‌حال برای تســـهیل و تشـــویق افراد 
برای استفاده از گاز ســـی‌ان‌جی، شرکت 
ملـــی پخـــش و فرآورده‌هـــای نفتـــی در 
اطلاعیه‌ای طـــرح ملی تبدیل خودروهای 
شـــخصی مدل ۱۳۹۴ و بالاتر بـــه CNG  را 
اعلام کرده اســـت. این طـــرح که باهدف 
کاهش مصـــرف بنزین، بهبود کیفیت هوا 
و حمایت از خانوارها اجرا می‌شـــود، کاملاً 
رایگان بـــوده و متقاضیان بابت تجهیزات 
از جملـــه مخـــازن و نصـــب هیچ‌گونـــه 

هزینه‌ای پرداخـــت نمی‌کنند.

دعوت از سرمایه‌گذاران برای 
LPG ساخت جایگاه‌های

یکی دیگر از طرح‌ها، انتشـــار فراخوانی از 
ســـوی شـــرکت ملی پخش و فرآورده‌های 
ســـرمایه‌گذاران  جـــذب  بـــرای  نفتـــی 
به‌منظـــور احـــداث جایگاه‌هـــای عرضـــه 
گاز مایع )LPG( در شـــعاع ۱۰۰ کیلومتری 

هشـــت پالایشگاه کشـــور است.
ورود رســـمی گاز مایـــع  LPG بـــه ســـبد 
ســـوخت خودروها یکی از سیاســـت‌های 
تازه و مهم وزارت نفت محسوب می‌شود. 
ایـــران به‌عنـــوان یکـــی از تولیدکنندگان 
بـــزرگ LPG  در منطقه، همواره بخشـــی 
از تولیـــد خـــود را صـــادر کرده اســـت. اما 
LPG  به‌عنـــوان ســـوختی کـــم آلاینده‌تـــر 
نســـبت به بنزیـــن، چگال‌تـــر از CNG  و 
دارای تـــوان پیمایـــش بالاتـــر، می‌توانـــد 
مکمـــل مناســـبی برای ســـبد ســـوخت 
کشـــور باشـــد. بااین‌حال، بهره‌گیـــری از 
این ســـوخت پاک در حمل‌ونقل نیازمند 
اســـتانداردهای دقیق ایمنی، زیرساخت 

گزارش
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دو طرح جدید توسعه زیرساخت‌های سوخت پاک بررسی شد

7 اقتصادیشنبه   15  آذر 1404  شماره 8903
irannewspaper irannewspapper


