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»ایران« به سهم خودروهای فرسوده در آلودگی هوا پرداخت

 اسقاطی‌ها؛ متهم ردیف اول
 آلودگی تهران 

آغـــاز شـــده، تنهـــا ۲ میلیـــون و ۵۶۰ هـــزار 
دســـتگاه خودرو اسقاط شده است. بررسی 
عملکـــرد اســـقاط خـــودرو در ســـال‌جاری 
نشـــان می‌دهد که بیشـــترین سهم اسقاط 
خودروهـــا بـــه ســـواری بـــا ۱۲۰ هـــزار و ۵۱۵ 
دســـتگاه، وانت بـــا ۹ هزار و ۶۴۴ دســـتگاه، 
تاکســـی بـــا پنـــج هـــزار و ۲۱۹ دســـتگاه و 
کامیونـــت بـــا چهار هـــزار و ۸۷۴ دســـتگاه 
می‌رســـد و مابقـــی اســـقاط بـــه خودروهای 
کامیـــون کشـــنده، کامیـــون، مینـــی بوس، 
آمبولانـــس  و  ون  کامیونـــت  اتوبـــوس، 

اختصـــاص یافته اســـت.«
حســـن ســـالاریه آماری در خصوص اسقاط 
نشـــان  کـــه  می‌کنـــد  اعـــام  خودروهـــا 
می‌دهـــد رونـــد اســـقاط خـــودرو در دولت 
چهاردهـــم بیـــش از پیش مـــورد توجه قرار 
گرفته اســـت. امـــا رد پای تحریم و شـــرایط 
اقتصـــادی را می‌تـــوان در ایـــن موضوع هم 
دید. او می‌گوید: »در ســـال‌های گذشـــته با 
تحریم‌هایی مواجه شـــدیم و مصارف ارزی 
محـــدود و واردات خودرو نیز ممنوع شـــد. 
حال آنکه در قانون آمده‌بود به ازای واردات 
خـــودرو بایـــد اســـقاط خـــودروی فرســـوده 
صـــورت بگیـــرد. بنابرایـــن بـــا ممنوعیـــت 
واردات، تقریبـــاً پرونده اســـقاط خـــودرو از 
ســـال 98 نیمـــه بســـته ماند و تا ســـال 1401 
تنها 57 هزار دســـتگاه خودرو اســـقاط شد. 
امـــا در ســـال 1401 آیین‌نامه‌ای تدوین شـــد 
که خودروســـاز داخلی را مکلـــف می‌کرد به 
ازای یـــک چهارم تولیدش، خودرو اســـقاط 
کند. ایـــن آیین‌نامه در ســـال 1402 اجرایی 
شـــد که بر اســـاس آن شـــاهد اســـقاط 77 
هـــزار خـــودرو بودیم. امـــا رکـــورد اصلی در 
ســـال 1403 رقم خورد که 350 هزار دستگاه 
خـــودرو از رده خـــارج شـــد. پیـــش از آن در 
ســـال 93 بیشـــترین آمـــار اســـقاط خودرو 
ثبت شـــده بود که شـــامل 120 هزار دستگاه 
می‌شـــد. امســـال هـــم حـــدود 154  هـــزار 
دســـتگاه تا به امروز اســـقاط شده‌اســـت.«

بر اســـاس گفته‌های کارشناسان، در برنامه 
هفتم توســـعه نیز به خروج سالانه 500 هزار 
دستگاه خودرو فرسوده از ناوگان اشاره و بر 
آن تأکید شده‌اســـت. اما حســـن کریمیان، 
رئیـــس هیـــأت مدیـــره انجمـــن کارفرمایی 
مراکز اســـقاط سراســـر کشـــور بـــه »ایران« 
گفتـــه اســـت: »اگـــر بخواهیـــم بـــا همیـــن 
برنامـــه هفتم نیـــز پیـــش برویم و ســـالانه 
500 هـــزار دســـتگاه خـــودرو را از رده خـــارج 
کنیـــم، با احتســـاب اینکه هیـــچ خودرویی 
از امـــروز تولید و وارد نشـــود و وضعیت هوا 
هـــم در ایـــن نقطـــه فریز شـــود، 44 ســـال 
طول می‌کشـــد تـــا همین میـــزان خودروی 
فرســـوده را از کف خیابان‌هـــا جمع کنیم. 
حـــالا تصـــور کنیـــد که اگـــر هر خودروســـاز 
یک میلیـــون و پانصد هزار دســـتگاه خودرو 
در طـــول ســـال تولید کنـــد و تنهـــا 500 هزار 
دســـتگاه از رده خارج شـــود، ما سالانه یک 
میلیـــون خـــودرو را به بازار تزریـــق کرده‌ایم 
ولی خودروهای فرسوده همچنان درسطح 

شـــهر می‌چرخند.«
در این رابطه ســـالاریه، کارشـــناس و رئیس 
ســـابق ســـتاد نوســـازی نـــاوگان می‌گوید: 
»بـــه اعتقاد مـــن بایـــد هدفگـــذاری تغییر 
کنـــد، برنامـــه هفتـــم تغییـــر کنـــد. زمانی 
کـــه مـــن در ســـتاد بـــودم آیین‌نامـــه‌ای را 
تنظیم کردیـــم که این ظرفیـــت را افزایش 
می‌داد و قـــرار بود به هیـــأت دولت برود و 

تصویب شـــود.«

قیمت دستوری باز هم دردسر ساز 
شد

رئیس فراکســـیون محیط زیســـت مجلس 
اعلام کرده اســـت: »خودروهای صفر تولید 
داخل مصرف سوخت اســـتاندارد ندارند.« 
ایـــن گـــزاره زمانـــی غم‌انگیـــز می‌شـــود که 
بدانیم حدود 22 میلیون خودروی فرسوده 
هنـــوز در خیابان‌ها تـــردد دارنـــد. بنابراین 
از یـــک ســـو خودروهـــای فرســـوده معضل 
قدیمـــی آلودگی هواســـت و از ســـوی دیگر 
خودروهـــای جدید هـــم از اســـتانداردهای 
کافی برخـــوردار نیســـتند. ســـالاریه رئیس 
ســـابق ســـتاد نوســـازی ناوگان در پاسخ به 
ایـــن ســـؤال کـــه چـــرا خودروهـــای جدید 
ارتقـــای اســـتاندارد نمی‌دهنـــد می‌گویـــد: 
»زمانـــی که قیمت‌گـــذاری دســـتوری بر این 
صنعت حاکم اســـت، خودروساز هم مجبور 
اســـت به دلیل آنکه قیمت تمام‌شده خود 
را بـــا آن قیمـــت اعلامـــی تطبیـــق دهـــد، از 
حداقل استانداردها اســـتفاده کند و از این 
نظـــر، لب مـــرز باشـــد. در این شـــرایط اگر 
به ســـمت آزادســـازی قیمت‌ها پیش برویم 
و بـــرای واردات هـــم تعرفه‌هـــای منطقـــی 
تعریف کنیم که رقابـــت خودروهای داخلی 
و خارجـــی رقم بخورد، اســـتاندارد داخلی‌ها 

هم بهتر می‌شـــود.«

سه اقدامی که دولت باید انجام دهد
بخش‌خصوصـــی اظهـــار کرده‌اســـت کـــه 
در رونـــد اســـقاط خودروهـــای فرســـوده 
نقش‌آفرینـــی خواهـــد کـــرد. امـــا نیـــاز به 
کمک دولـــت دارد. کریمیـــان در این باره 
عنـــوان کرده‌اســـت: »بخش‌خصوصـــی با 
ســـرمایه‌گذاری برای ایجاد مراکز اســـقاط، 
در ایـــن روند حضـــور دارد و حتـــی آمادگی 
دارد ظرفیـــت این مراکـــز را بالا ببـــرد. اما 
دولـــت نیز در ســـه بخـــش نیاز اســـت به 

کمـــک بخش‌خصوصـــی بیاید.«
گفته‌اســـت:  اول  بخـــش  توضیـــح  در  او 
»وقتـــی خـــودروی فرســـوده را بـــه مراکـــز 
اســـقاط می‌آورنـــد، برگـــه اســـقاط صـــادر 
برگـــه  ایـــن  مشـــتری‌های  کـــه  می‌شـــود 
واردکننـــدگان و تولیدکننـــدگان هســـتند. 
بـــا توجـــه به شـــرایط نـــه چندان مناســـب 
تولیدکننـــدگان و واردات اندک خودرو، این 
برگه‌های اســـقاط بدون مشتری می‌ماند و 
صاحب خـــودرو نیز در این شـــرایط حاضر 
به اســـقاط نیســـت. اینجا دولـــت می‌تواند 
بـــه کمـــک بخـــش خصوصـــی بیایـــد و این 

برگه‌هـــا را خریـــداری کنـــد.«
کریمیـــان در بخش دوم به ضعف در ناوگان 
حمل‌و‌نقـــل عمومی اشـــاره و اظهـــار کرد: 
»خودروهای 20 ســـاله 2 تا 3 برابر بیشـــتر از 
خودروهای عـــادی بنزین مصرف می‌کنند؛ 
دولـــت نیـــز اعـــام کرده کـــه ســـالانه چند 
میلیـــارد دلار بنزین وارد می‌کند. پیشـــنهاد 
مـــا این اســـت کـــه بـــه جـــای هزینـــه برای 
واردات بنزین، نـــاوگان حمل‌و‌نقل عمومی 
را تقویـــت کنـــد تـــا در کنار کاهـــش مصرف 
بنزین، از تـــردد خودروهای تک سرنشـــین 

هم جلوگیری شـــود.«
مین  ســـو ص  خصـــو ر  د همچنیـــن  و  ا
بخـــش توضیـــح داده‌اســـت: »دولـــت باید 
خودروســـازان را موظف به تولیـــد خودرو با 
مصـــرف بنزین پایین کنـــد. افزایش قیمت 
بنزین موضوعی نیســـت کـــه بتواند کاهش 
مصـــرف ایجـــاد کنـــد. بلکـــه یک مســـکن 

موقت اســـت.«

بررسی وضعیت 
خودروهای 

فرسوده در کل 
کشور نشان 
می‌دهد که 

حدود ۵۰ درصد 
خودروهای 

در حال تردد 
یعنی چیزی 

حدود ۲۲ 
میلیون و ۱۰۲ 

هزار دستگاه در 
کشور فرسوده 

است

پاییز کـــه می‌آید، تهران و دیگر کلان‌شـــهرها 
در هاله خاکســـتری رنگی پنهان می‌شـــوند. 
تصویرها تـــار و مه گرفتـــه و اتاقی بـــه بزرگی 
چنـــد ده میلیـــون نفر کـــه همگـــی گاز را به 
ریه‌هایشـــان هدایت می‌کنند. این تشـــریح 
شـــرایطی اســـت که هر ســـال بدتر از ســـال 
قبل گریبان پایتخت و بســـیاری از شهرهای 
دیگر ایران را می‌گیـــرد. تعطیلی‌های مداوم 
مدارس، دانشـــگاه‌ها و ادارات، هشـــدارهای 
زرد و قرمـــز و نارنجی و بنفـــش، راهکارهایی 
است که اگرچه هر ســـال تکرار می‌شود، اما 
حکم مســـکن دارد و موضوع را ریشه‌ای حل 
نمی‌کند. پس ریشـــه آلودگی مـــداوم و رو به 
ازدیاد هوا در چیســـت؟ آیا این عارضه ریشـــه 
اقتصـــادی دارد؟ بررســـی‌ها نشـــان می‌دهد 
عواملـــی همچون مازوت‌ســـوزی کارخانه‌ها، 
وارونگـــی هـــوا در پاییـــز و زمســـتان، تـــردد 
خودروهـــای فرســـوده و موتورســـیکلت‌های 
کاربراتـــوری، ریزگردهـــا و نبـــود بارندگـــی 
بازیگـــران مهمـــی در آلودگی هوا هســـتند. 
در این گـــزارش نقش خودروهای فرســـوده 
و موتورســـیکلت‌های کاربراتـــوری در آلودگی 
هـــوا از نـــگاه کارشناســـان و صاحبنظـــران 
بررســـی شده اســـت؛ نقشـــی مهم که گفته 
 می‌شـــود بیشـــترین ســـهم را در هوای امروز 

دارد.

سهم وسایل نقلیه از آلودگی هوا
چندی پیـــش ایرنا نوشـــته بود: »وســـایل 
نقلیه با ســـهم حدود 65 درصد، بیشترین 
ســـهم را در انتشـــار ذرات معلـــق از 2.5 
میکـــرون دارند و متهم ردیـــف اول آلودگی 
در  خصـــوص  بـــه  کلان‌شـــهرها  در  هـــوا 
فصـــول ســـرد ســـال هســـتند«. ایـــن آمار، 
اهمیـــت اســـقاط خودروهـــای فرســـوده و 
موتورســـیکلت‌های قدیمـــی را بـــه وضـــوح 
توضیـــح می‌دهـــد. در عین حـــال موضوع 
از جایی وخامت شـــرایط را نشان می‌دهد 
که حســـن ســـالاریه، رئیس ســـابق ســـتاد 
نوســـازی نـــاوگان در گفت‌و‌گـــو بـــا »ایران« 
می‌گوید: »موتورســـیکلت‌های فرســـوده و 
کاربراتـــوری، 4 برابـــر خودروهای فرســـوده 
آلودگی ایجـــاد می‌کنند.« شـــاید به همین 
دلیـــل اســـت کـــه مرکـــز شـــهر، هوایـــی 
به‌شـــدت آلوده‌تـــر از مناطق دیگـــر تهران 
دارد. چراکـــه تردد موتورســـیکلت در مرکز 
شـــهر بیشتر از ســـایر نقاط پایتخت است. 
بنابرایـــن بـــه نظر می‌رســـد در ســـال‌های 
گذشـــته باید اســـقاط موتورســـیکلت‌های 
قـــرار می‌گرفـــت.  اولویـــت  فرســـوده در 
د  ســـتا بق  ســـا ئیـــس  ر ت  ا ظهـــار ا مـــا  ا
نوســـازی نـــاوگان خـــاف ایـــن موضـــوع را 
نشـــان می‌دهـــد. او می‌گویـــد: »اســـقاط 
ه  پیچیـــد ه  فرســـود ی  موتورســـیکلت‌ها
اســـت و باید زیرســـاخت‌های لازم برای آن 
فراهم شـــود. بـــه تازگی این زیرســـاخت‌ها 
فراهم شـــده و به‌زودی اســـقاط آنهـــا آغاز 

می‌شـــود.« او در پاســـخ بـــه این ســـؤال که 
چـــه مشـــکلی بـــرای از رده خـــارج کـــردن 
داشـــته،  وجـــود  موتورســـیکلت‌ها  ایـــن 
اســـقاط  »مشـــکلات  می‌گویـــد:  چنیـــن 
موتورســـیکلت به دلیل مســـائلی است که 
در مالکیت آن وجود دارد. در واقع بیشـــتر 
موتورســـیکلت‌ها مالکیت رســـمی ندارند و 
به صـــورت قولنامـــه‌ای معامله می‌شـــوند. 
از ایـــن رو دیتایـــی هـــم نزد پلیـــس وجود 
نـــدارد. اما ایـــن چالش‌ها برطرف شـــده و 
طرح جایگزینی موتورســـیکلت‌های جدید 

بـــا کاربراتـــوری اجرا می‌شـــود.«

آخرین آمار خودروهای فرسوده
بـــر اســـاس آخریـــن آمـــار اعلامـــی پلیس 
راهـــور فراجا، بیشـــترین اســـتان‌ها با تردد 
وســـایل نقلیه؛ تهران، اصفهان، خراســـان 
رضوی، فارس و آذربایجان شـــرقی هستند 
کـــه البتـــه ۵۰ درصـــد خودروهای فرســـوده 
نیـــز تنهـــا در این پنج اســـتان تـــردد دارند. 
بررسی وضعیت خودروهای فرسوده در کل 
کشـــور نشـــان می‌دهد که حدود ۵۰ درصد 
خودروهـــای در حـــال تـــردد یعنـــی چیزی 
حـــدود ۲۲ میلیـــون و ۱۰۲ هزار دســـتگاه در 

کشور فرســـوده است.

چه تعداد خودروی فرسوده اسقاط 
شده اند؟

ایرنا نوشـــته اســـت: »طبق آمارها از ســـال 
۱۳۸۶ کـــه اســـقاط خودروهـــای فرســـوده 

گزارش

بخشـــی از نیروگاه‌های کشـــور پیش از انقلاب ســـاخته شـــده‌اند. براساس 
گـــزارش رســـمی، در تعـــدادی از ایـــن نیروگاه‌هـــا، به‌خصـــوص آنهایـــی که 
نزدیک شـــهرهای بزرگ هستند، مازوت‌ســـوزی انجام نمی‌شود و می‌گویند 
کـــه مثـــاً گازوئیل آلوده اســـت. اما نکته اول این اســـت که ۵۰ســـاله بودن 
ایـــن نیروگاه‌هـــا خود یک مســـأله جدی اســـت؛ این ســـؤال مطرح اســـت 
کـــه چرا طـــی این ســـال‌ها آنها را نوســـازی و بهینـــه نکرده‌ایـــم. بنابراین در 
موضوع مازوت‌ســـوزی و بالابودن گوگـــرد گازوئیل، در درجـــه اول باید یک 
آنالیـــز دقیـــق از وضعیـــت آلودگی ارائه شـــود، زیـــرا حرف‌هایـــی که مطرح 
می‌شـــود متناقـــض اســـت و به نظر می‌رســـد نوعی تـــاش بـــرای انداختن 

مســـئولیت بر گـــردن وزارت نفت وجود دارد که رویکرد درســـتی نیســـت.
برخـــی نیروگاه‌هـــا ذاتـــاً مازوت‌ســـوز هســـتند و حتـــی با مـــازوت بهتـــر کار 
می‌کننـــد؛ امـــا مســـأله این اســـت که چـــرا این سیســـتم‌ها طـــی همه این 
ســـال‌ها بهینه نشـــده‌اند؟ امـــروز مصـــرف گاز در ایران به حدی زیاد اســـت 
که تولید گاز پاســـخگوی آن نیســـت و ما مجبور می‌شـــویم به سوخت‌های 
دیگر رو بیاوریم. اساســـاً نباید گازرسانی کشـــور به این شکل گسترده انجام 
می‌شـــد. وقتی بـــرای یک ثروت خـــدادادی مثل گاز برنامه‌ریـــزی می‌کنیم، 
باید آینـــده را هم ببینیـــم. هر میدان نفتی یـــا گازی یک پیـــک تولید دارد و 
پـــس از آن وارد دوره افـــت می‌شـــود. امـــروز میدان‌های مـــا وارد دوره افت 
تولید شـــده‌اند و این طبیعی اســـت و ما چاله‌ای بزرگ‌تـــر از ظرفیت واقعی 

گاز ایجاد کردیم.
اکنون تولید برق تقریباً فقط حرارتی اســـت، از طرف دیگر پتروشـــیمی‌های 
گازپایـــه، متانول ســـازها و صنعت فولاد بخشـــی از گاز را مصـــرف می‌کنند؛ 
امـــا در کنار اینها مصـــرف خانگی بار ســـنگین‌تری بر سیســـتم گاز تحمیل 
کرده اســـت. چون زمانی گاز فراوان داشـــتیم، هیچ‌گاه بـــه این فکر نکردیم 
که ممکن اســـت ۱۵ ســـال بعد چنیـــن فراوانی وجود نداشـــته باشـــد. این 
فاصلـــه میان تولیـــد و مصرف اکنون یک شـــکاف بزرگ ایجاد کرده اســـت.

راهکار، تنوع‌بخشـــی به ســـبد انرژی اســـت. چرا باید در عمل فقط نیروگاه 
حرارتی و تا حدی برق‌آبی داشـــته باشـــیم؟ چرا توســـعه انرژی خورشـــیدی 
و ســـایر انرژی‌هـــای تجدیدپذیـــر جدی گرفته نشـــده اســـت؟ انرژی‌های نو 

هرچنـــد گران‌تر هســـتند، اما گزینه‌هایـــی قابل ‌اتـــکا و ضروری‌اند.
نبـــود تنوع در ســـبد انرژی نتیجه ســـال‌ها تـــاش برای پایین نگه‌داشـــتن 
قیمت‌هاســـت، امروز باید بپذیریم که گاز کافی نداریم و نباید در دود خفه 
شـــویم و منتظر بادوبـــاران بمانیم. باید از تجربه دیگر کشـــورها الگوبرداری 
کنیم. کشـــوری مانند ایران کـــه این‌همه آفتاب دارد، قطعـــاً ظرفیت بزرگی 

برای توســـعه انرژی‌های تجدیدپذیر دارد.

ضرورت تنوع بخشی به سبد انرژی 

سعید ساویز
کارشناس اقتصادی

 یادداشت

آلودگـــی هـــوای تهـــران و شـــهرهای مشـــابه را می‌‌تـــوان در دو قالب اصلی 
بررســـی کرد؛ نخســـت ذرات معلق ریز که عمدتاً از احتراق ناقص سوخت 
در خودروهـــا، بخاری‌هـــای قدیمـــی، نیروگاه‌‌هـــا، پکیج‌‌هـــا و موتورخانه‌‌ها 
ناشـــی می‌‌‌شـــوند و اثرات بهداشـــتی شـــدیدی برجای می‌‌گذارند. دوم گاز 
دی‌ اکســـیدکربن )CO₂( کـــه یکـــی از عوامـــل اصلـــی گرمایـــش زمین نیز 
محســـوب می‌‌شـــود. در تحلیل منشـــأ انتشـــار باید گفت که برخلاف تصور 
رایج، حدود ۷۰ درصد از انتشـــار CO₂ در تهران و شـــهرهای بزرگ ناشـــی 
از مصـــرف گاز طبیعـــی در بخش‌‌های خانگـــی، تجاری و نیروگاهی اســـت و 
ســـهم خودرو‌ها در کنـــار دیگر منابع، حدود ۳۰ درصد اســـت. این یعنی گاز 
طبیعـــی که به‌ عنوان ســـوختی پاک‌‌تر شـــناخته می‌‌‌شـــود، بـــه ‌دلیل حجم 
بـــالای مصرف نقش اصلـــی را در تولید ایـــن گاز گلخانه‌‌ای ایفـــا می‌‌کند. در 
مـــورد عامل اصلـــی انتشـــار ذرات معلق وضعیـــت متفاوت اســـت. در این 
زمینـــه هـــم منابع گازســـوز )ماننـــد موتورخانه‌هـــا، پکیج‌هـــا و بخاری‌‌های 
قدیمـــی( و حتـــی خودرو‌ها ســـهم قابـــل‌ توجهـــی دارند. وجود حـــدود ۲۱ 
میلیـــون بخاری قدیمـــی با راندمـــان پایین در کشـــور که احتـــراق ناقصی 

دارند ســـهم بزرگـــی در تولید ایـــن ذرات خطرناک ایفـــا می‌‌‌کنند.
راهـــکار خروج از ایـــن بحران یک اقدام دو وجهی اســـت. به طوری که اول 
کاهش ســـهم گاز در گرمایش ساختمان‌‌ها در کلانشـــهر‌هایی مانند تهران 
که بـــه ‌دلیل اقلیـــم خـــاص و وارونگی دمـــا، ظرفیت تحمل ایـــن حجم از 
آلاینـــده را ندارنـــد. بنابرایـــن پیشـــنهاد می‌‌کنم کـــه طی یک برنامـــه ۳ تا ۵ 
ســـاله ســـهم گاز در گرمایـــش خانه‌‌ها به زیـــر ۵۰ درصد کاهش پیـــدا کند و 
بـــا هیترهای برقی با راندمان بالا جایگزین شـــود. زیرســـاخت برق کشـــور 
در زمســـتان بـــه ‌دلیل ظرفیت مازاد توان پشـــتیبانی از ایـــن انتقال را دارد. 
ایـــن هشـــدار در قالب »طرح تـــوازن گاز کشـــور« که حدود ۲۰ ســـال پیش 

ارائه شـــد، داده شـــده بود اما مورد توجه قـــرار نگرفت.
دومیـــن و اساســـی‌‌ترین راهکار از نظر مـــن، مدیریت مصـــرف و جلوگیری 
از هدررفـــت عظیـــم انـــرژی در ساختمان‌‌هاســـت. مشـــکل اصلـــی اتلاف 
گرماســـت. به‌ عنـــوان مثال، یـــک خانه ۱۰۰ متـــری با عایق‌‌بندی مناســـب، 
بـــا حداقل انـــرژی گرم می‌‌‌ماند. راه‌‌های ســـاده و کم‌ هزینـــه‌‌ای مانند نصب 
درزگیـــر بـــرای پنجره‌‌ها، اســـتفاده از پرده‌‌های ضخیم و بســـتن دریچه‌‌های 
کولـــر می‌‌تواند تـــا ۴۰ درصـــد از اتلاف انـــرژی کم کنـــد. هزینـــه واقعی رفع 
آلودگـــی، نـــه بعـــد از تولیـــد آن، بلکـــه در جلوگیـــری از مصرف بـــی‌ رویه و 

هدررفت انرژی اســـت.
علاوه بـــر آن در کنار ایـــن دو محور اعمال قوانین ســـختگیرانه بر وســـایل 
نقلیه امری ضروری اســـت و خودروها و کامیون‌های فرسوده و فاقد معاینه 
فنـــی اســـتاندارد که دودزایـــی می‌‌‌کنند، نبایـــد کوچک‌‌ترین مجـــوزی برای 
تردد در مراکز شـــهری مانند تهران داشته باشـــند. مقابله با آلودگی نیازمند 

قطع ریشـــه‌‌ها در سرمنشأ است.
در نتیجه هزینه پیشـــگیری و کاهش مصرف )که همان رفع آلودگی از مبدأ 
اســـت( همواره به ‌مراتـــب کمتر و مؤثرتـــر از هزینه‌های مادی و بهداشـــتی 

ناشی از ایجاد و گســـترش آلودگی است.

هزینه رفع آلودگی بیشتر است یا ایجاد آلودگی؟

یکـــی از تصـــورات رایجـــی کـــه این 
ح می‌شـــود،  روزهـــا بســـیار مطـــر
ایـــن اســـت کـــه کشـــور بـــا کمبود 
گاز مواجه اســـت. درحالـــی ‌که اگر 
مجموع گاز تولیـــدی در بخش‌های 
مختلف را با میزان مصرف مقایسه 
کنیـــم، تولید ما به‌مراتب بیشـــتر از 
مصرف است. مســـأله اصلی کمبود 
نیست؛ مشـــکل در هدررفت و افت 

فشـــار است.
بـــر اســـاس گزارش‌هـــا، حـــدود ۱۵ 
درصـــد از گاز کشـــور در فرآیندهای 
انتقـــال، توزیـــع و در فلرهـــا تلـــف می‌شـــود. نکته مهم 
اینجاســـت که همیـــن ۱۵ درصـــد تقریباً معـــادل همان 
مقداری اســـت که امروز از کمبـــود آن صحبت می‌کنیم؛ 
بنابراین می‌توان گفت مشـــکل در تولید نیست؛ مشکل 
در مدیریت، انتقال و نگهداری شـــبکه اســـت. بخشی از 
این مســـأله نیز ناشی از فرسودگی شـــبکه انتقال است. 

دلیل مهم دیگر، سیاســـت‌های پوپولیستی در گازرسانی 
بـــه همه نقاط کشـــور بوده اســـت. این سیاســـت باعث 
شـــد شـــبکه انتقال گاز بسیار گســـترده شـــود و طبیعی 
اســـت هرچـــه شـــبکه گســـترده‌تر باشـــد، افـــت فشـــار 
افزایـــش می‌یابـــد. بـــرای مثـــال، توزیـــع یک واحـــد گاز 
میـــان ۱۰۰ نفر با توزیع همان مقدار میـــان ۲۰۰ نفر تفاوت 
دارد؛ در زمان پیک مصرف، وقتـــی گاز باید میان ۲۰۰ نفر 
توزیع شـــود، فشـــار افت می‌کند، بخشـــی از مشـــترکان 
دچار قطع گاز می‌شـــوند یا مجبور می‌شـــوند گاز صنایع 
مهـــم مثل پتروشـــیمی‌ها و نیروگاه‌ها را قطـــع کنند تا به 
مصرف‌کننـــدگان خانگی برســـد. یعنی در واقع مشـــکل 
کمبود نیســـت، مشکل افت فشار است. گاهی گاز وجود 
دارد؛ اما فشـــار آن به حدی نیســـت که به مصرف‌کننده 
 برســـد و بـــا افزایش فشـــار می‌تـــوان تعداد بیشـــتری را 

پوشش داد.
در بخش پتروشـــیمی نیز ســـال‌ها به دلیل قیمت بسیار 
ارزان گاز، توسعه گســـترده تولید متانول را شاهد بودیم. 
ایـــن واحدهـــا عمـــاً گاز ارزان دریافت کـــرده و محصول 

فروخته‌انـــد؛ حالا هم با هر قطـــع گاز، اعتراض می‌کنند 
که چـــرا گاز نداریم.

بر اســـاس یـــک مطالعـــه مرکـــز پژوهش‌هـــای مجلس، 
اگـــر کل گازی را کـــه طـــی این ســـال‌ها به متانول‌ســـازها 
داده‌ایم صـــادر می‌کردیم، حدود ۱۲ میلیـــارد دلار درآمد 
نصیب کشـــور می‌شد، اما متانول‌ســـازها از محل فروش 
محصـــول خـــود تنهـــا ۸ میلیـــارد دلار درآمد داشـــته‌اند. 
یعنـــی در مجمـــوع، کشـــور ۴ میلیـــارد دلار زیـــان کـــرده 
اســـت. اگـــر همـــان گاز باقیمت واقعـــی یـــا صادراتی به 
آنهـــا عرضـــه می‌شـــد، به‌صرفه‌تر بـــود و به درآمـــد ارزی 

کشـــور زیان نمی‌رســـید.
همیـــن موضوع ســـبب شـــده کـــه در زمســـتان‌ها ناچار 
شـــویم گاز متانول‌ســـازها و اوره‌ســـازها را قطع کنیم؛ این 
صنایـــع کـــه بســـیاری از آنهـــا وابســـته بـــه صندوق‌های 
بازنشســـتگی هســـتند، بـــا کاهـــش تولیـــد، درآمدشـــان 
بازنشســـتگی  پیـــدا می‌کنـــد و صندوق‌هـــای  کاهـــش 
دچـــار مشـــکل می‌شـــوند و حتـــی در پرداخـــت حقـــوق 
بازنشســـتگان نیز فشـــار ایجاد می‌شـــود. این چرخه یک 

لوپ معیوب اســـت که شکســـتن آن بســـیار دشوار شده 
اســـت.  مشـــکل دیگر، راندمان پایین نیروگاه‌های کشور 
اســـت. حتی در تابســـتان که بـــا محدودیـــت گاز روبه‌رو 
نیســـتیم، نیروگاه‌هـــای مـــا قادر نیســـتند یـــک واحد گاز 
را بـــا عملکـــرد مطلوب بـــه برق تبدیـــل کننـــد؛ بنابراین 
 مصـــرف گاز در نیروگاه‌هـــا نســـبت به میزان تولید کشـــور

 بسیار بالاســـت.  اگر در ســـال‌های گذشـــته بهینه‌سازی 
پتروشـــیمی‌ها انجام می‌شـــد و شـــبکه گازرســـانی تا این 
اندازه گســـترده نمی‌شـــد، میـــزان گاز در دســـترس برای 
نیروگاه‌ها در زمســـتان کافی بود و طبیعتاً آلودگی هوا هم 
ایجاد نمی‌شـــد. اکنون به دلیل قطـــع گاز نیروگاه‌ها، آنها 
مجبورند به ســـمت مـــازوت بروند و مـــازوت تولید داخل 
نیـــز به دلیل گوگـــرد بالا و نبـــود تجهیـــزات گوگردزدایی، 
آلایندگی شـــدید ایجاد می‌کند. فناوری‌هـــای گوگردزدایی 
فرآیندهـــای پیچیـــده و پرهزینه‌ای هســـتند کـــه به دلیل 
تحریم‌هـــا، کمبـــود ســـرمایه‌گذاری و محدودیت‌هـــای 
 تکنولـــوژی، امـــکان اســـتفاده از آنها به شـــکل گســـترده 

وجود ندارد.
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