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بازار خودرو

ب‌ام‌و M340i نسخه »Jahre«؛ بازگشت رنگ‌های خاطره‌ساز

میراث 50 ساله سری 3 در یک خودرو   به منظور بهینه سازی موتورهای پرمصرف اعلام شد

مسعود پزشکیان در جلسه هیأت دولت: شرکت‌ها در صورت نیاز، فناوری روز دنیا را خریداری کنند

ضرب الاجل یک ساله دولت به خودروسازان 

ب‌ام‌و برای گرامیداشـــت پنجاه‌سالگی سری 3 ، 
یکی از مهم‌ترین و پرفروش‌ترین محصولاتش، 
یعنی نســـخه‌ای ویژه از مـــدل M340i را معرفی 
کرده اســـت؛ نســـخه‌ای که عنـــوان Jahre را بر 
خـــود دارد. ایـــن خـــودرو بـــا پنج رنـــگ قدیمی 
عرضـــه می‌شـــود؛ رنگ‌هایـــی که از نســـل‌های 
مختلـــف از E21 تـــا E90 برگزیـــده شـــده‌اند و 
تاکنـــون روی مدل‌های مدرن ســـری 3 نیز دیده 

بودند.  نشده 
بـــه گـــزارش ســـایت motor1)موتـــور وان(، در 
واقع، ایـــن انتخاب رنگ‌ها نه تنها یک بازگشـــت 
احساســـی به گذشته اســـت، بلکه نشان‌دهنده 
هویتـــی اســـت کـــه ســـری 3  طـــی نیم‌قـــرن در 
حافظـــه علاقه‌منـــدان ســـاخته؛ هویتـــی کـــه از 
رقابت‌های جاده‌ای تا اســـتفاده روزمره، همیشه 
با اســـپرت‌بودن، فرمان‌پذیـــری و طراحی دقیق 
گره خـــورده اســـت. همچنین این نســـخه ویژه 
تـــاش می‌کند ایـــن میـــراث را در قالبـــی تازه و 

امـــروزی دوبـــاره روایت کند.

 کابینی لوکس
با الهام از نسل‌های گذشته

در فضـــای داخلـــی، هر رنـــگ بدنه بـــا یکی از 
ســـه تریم چرمی مشـــکی، عاجی و »تارتوفو« 
هماهنگ شـــده اســـت. ب‌ام‌و برای اولین بار 
در تاریخ ســـری 3  از چرم به‌صورت استاندارد 
اســـتفاده کـــرده؛ چرمی کـــه در نرمـــی، دوام 
و کیفیـــت، مشـــابه نمونه‌هـــای به‌کاررفته در 
مدل‌هـــای لوکس‌تـــر مانند ســـری 7  اســـت. 
جزئیـــات داخلـــی بـــا قطعـــات فیبرکربـــن و 
نشـــان‌های »Jahre Edition 50« تکمیـــل 
شـــده و یک هویت مســـتقل بـــرای این مدل 

. زد می‌سا

 جزئیات ظاهری؛ ترکیبی از عملکرد
و زیبایی

رنگ بدنه در این نســـخه حتی رنـــگ کالیپرهای 
ترمـــز را مشـــخص می‌کنـــد؛ آبی یا قرمز. بســـته 

»شـــدولاین« نیـــز به‌صـــورت اســـتاندارد اضافـــه 
 LED شده اســـت. این بسته شـــامل چراغ‌های
تطبیقی، جلوپنجره مشـــکی بـــراق و ورودی‌های 
هوای تیره اســـت؛ مجموعه‌ای کـــه نمای خودرو 
را خشن‌تر و اســـپرت‌تر جلوه می‌دهد. در عقب 
خـــودرو، یک اســـپویلر فیبرکربنی که بخشـــی از 
تجهیزات »عملکردی« ب‌ام‌و محسوب می‌شود، 
قـــرار دارد. رینگ‌های ۱۹ اینچـــی با طراحی دوبل 
و خروجی‌های اگـــزوز با روکش اســـپرت، ظاهر 

خودرو را تکمیـــل می‌کنند. 

 پیشرانه؛ همان قلب سرزنده
و شناخته‌شده

 ب‌ام‌و ترجیح داده پیشـــرانه این نســـخه را دست 
نزنـــد. M340i از ابتـــدا نیـــز یکـــی از بهتریـــن 
توازن‌هـــا را میان قـــدرت، رانندگـــی پویا و مصرف 
متعادل ارائه می‌کرد. موتور شش‌ســـیلندر خطی 
۳لیتری توربوشـــارژر همراه با سامانه کمکی برقی 
»نیم‌هیبریـــد« مجموعاً ۳۸۶ اســـب‌بخار قدرت 
و ۳۹۸ پوند-فـــوت گشـــتاور تولیـــد می‌کند. این 
ترکیـــب نیرو را از طریق جعبه‌دنده ۸ ســـرعته به 
هر چهار چرخ منتقل می‌کند و خـــودرو را در ۴.۱ 
ثانیه به ســـرعت ۹۶ کیلومتر بر ساعت می‌رساند. 

 قیمت، عرضه و جایگاه این نسخه
 در خانواده سری ۳

ب‌ام‌و قیمت نسخه Jahre را ۷۶ هزار و ۳۷۵ دلار 
اعلام کرده اســـت. شـــمار تولید هنوز مشخص 
نیســـت، اما شـــرکت تأکید کرده که این نســـخه 
»تولیـــد محـــدود« خواهد بـــود. اولین ســـری از 
آن نیـــز از اوایـــل ســـال آینـــده وارد بـــازار خواهد 
شـــد. Jahre تنهـــا یک نســـخه یادبود نیســـت، 
بلکـــه روایتی تصویـــری از پنج دهـــه تکامل یکی 
از مهم‌تریـــن خودروهای جهان اســـت؛ روایتی 
که با پنـــج رنگ نوســـتالژیک، کابینـــی لوکس و 
یـــک پیشـــرانه امتحان‌پـــس‌داده، دوبـــاره زنده 

شـــده است.

عصر 25 آبان‌ماه در جلســـه هیأت دولت، 
ی  ر ئیس‌جمهـــو ر ن  پزشـــکیا د  مســـعو
ایـــران به طـــور جدی بـــه خودروســـازان 
داخلـــی هشـــدار داد. این اولین هشـــدار 
محکم و قاطع مســـعود پزشـــکیان درباره 
خودروســـازی بعـــد از آغـــاز بـــه کار دولت 
چهاردهم  اســـت. او در حین مناظره‌های 
ایـــران،  ریاســـت جمهـــوری چهاردهـــم 
دربـــاره خودروســـازی ایـــران گفتـــه بود: 
»ماشـــین ۲۰ هـــزار دلاری را ۱۰۰ هـــزار دلار 
بـــه مـــردم می‌فروشـــیم. مردم کـــه ۲۰۰ یا 
۳۰۰ دلار حقـــوق می‌گیرنـــد، خـــواب آن 
را هـــم نمی‌بیننـــد. مـــردم چـــه گناهـــی 
کرده‌اند؟چـــه بلایـــی ســـر مـــردم بـــا این 
خودروهایـــی که تولید کردیـــم آوردیم؟!« 
حـــالا ایـــن جدی‌تریـــن واکنش مســـعود 
پزشـــکیان بـــه صنعـــت خـــودروی ایـــران 
اســـت. او در جلســـه هیأت دولت عنوان 
کـــرد: »اگـــر تـــا یـــک ســـال آینـــده موتور 
خودروهـــا اصـــاح و مصـــرف آنهـــا بهینه 
نشـــود، خودروســـازان هیچ‌گونـــه ارزی 
دریافـــت نخواهند کرد و اجـــازه تولید نیز 

نخواهند داشـــت.«

بررسی وضعیت صنعت خودرو
جلســـه هیـــأت دولـــت بررســـی موضوع 
حـــل ناترازی انرژی و بهینه‌ســـازی مصرف 
ســـوخت بـــود. امـــا در بخش دیگـــری از 
جلسه به اســـتماع گزارش وزارت صنعت، 
معدن و تجـــارت دربـــاره وضعیت صنعت 
خودرو با رویکرد نوسازی و اسقاط ناوگان 
فرســـوده اختصـــاص یافـــت. در همیـــن 
بخـــش رئیس‌جمهـــوری هشـــدار جدی 
بـــه خودروســـازان داد. رئیس‌جمهـــوری 

بـــا تأکید بـــر ضـــرورت کم‌مصـــرف بودن 
خودروهـــای جایگزیـــن، خطـــاب به وزیر 
صمـــت دســـتور داد: »در جلســـه‌ای بـــا 
خودروســـازان، صریحاً اعلام کنید که اگر 
تا یک ســـال آینده موتور خودروها اصلاح 
و مصـــرف آنهـــا بهینـــه نشـــود، هیچ‌گونه 
ارزی دریافت نخواهنـــد کرد و اجازه تولید 
نیـــز نخواهند داشـــت. این شـــرکت‌ها در 
صـــورت نیاز، فناوری روز دنیـــا را خریداری 
کننـــد و دولت نیـــز در این مســـیر از آنها 
حمایـــت خواهد کـــرد؛ اولویت مـــا تولید 

خودروهـــای ایمن و برقی اســـت.«

ضرب الاجل یک ساله دولت
برای اولیـــن بار دولـــت ضرب‌الاجل برای 
خودروســـازان تعیین کرد که مدتهاســـت 
موضـــوع کیفیـــت را جـــدی نمی‌گرفتند. 
در دولت‌هـــای گذشـــته بارهـــا و بارها به 
خودروســـازان دربـــاره ارتقـــای کیفیـــت و 
کاهـــش مصـــرف ســـوخت هشـــدار داده 
شـــده بود و خودروســـازان بـــا بهانه‌های 
مختلـــف از عمل بـــه این موضوع ســـرباز 
زدند. هربـــار که مســـأله ارتقـــای کیفیت 
پیـــش آمـــد خودروســـازان اعـــام کردند 
بدهی‌هـــای کلان به قطعه‌ســـازان دارند. 
دچار ضرر و زیان هســـتند. قیمت‌گذاری 
دســـتوری جلوی افزایش کیفیت‌شـــان را 
گرفته اســـت. هربار بـــرای ارتقای کیفیت 
بهانـــه آوردنـــد خریـــد فنـــاوری روز دنیـــا 
گران اســـت. تحریم‌ها و مشـــکلات تولید 
دارنـــد. این موضـــوع در حالی اســـت که 
در تمـــام دوران‌ها و مقطع‌هـــای مختلف 
تاریخی، همیشـــه دولت‌هـــا از تولید ملی 
و خودروســـازان داخلی حمایـــت کردند. 
همیشـــه تســـهیلات ارزی و اعتبـــاری بـــه 
خودروســـازان داخلـــی تعلـــق گرفـــت تا 
تولیـــد را ادامـــه دهند. اما هرســـال دریغ 
از ســـال گذشـــته. همیـــن چنـــد وقـــت 
گذشـــته عباس مسجدی، رئیس سازمان 
پزشـــکی قانونی اعـــام کرد: »متأســـفانه 
ســـال گذشـــته پـــس از ۱۰ ســـال، رکـــورد 

یاسمن صادق شیرازی

خبرنگار

ترجمه

سارا غضنفری

دبیر گروه خودرو 

گزارش

رئیس‌جمهور خطاب به وزیر صمت:
در جلســـه‌ای با خودروســـازان، صریحاً اعلام کنید که اگر تا یک ســـال آینده 
موتـــور خودروها اصلاح و مصرف آنها بهینه نشـــود، هیچ‌گونـــه ارزی دریافت 
نخواهنـــد کرد و اجازه تولید نیز نخواهند داشـــت. این شـــرکت‌ها در صورت 
نیـــاز، فنـــاوری روز دنیا را خریـــداری کنند و دولـــت نیز در این مســـیر از آنها 

حمایـــت خواهد کرد؛ اولویت مـــا تولید خودروهای ایمن و برقی اســـت.

برش

بـــازار خـــودرو در ســـومین روز معاملاتـــی هفته با 
رونـــدی نامتوازن و افزایش قیمـــت برخی مدل‌ها 
همراه بود. بررســـی‌ها نشـــان می‌دهد که با وجود 
رکود قابل توجـــه در معاملات، نوســـانات نرخ ارز 
باعث شـــده تا قیمـــت برخی خودروها نســـبت به 
ماه‌های گذشـــته در ســـایت‌های خریـــد و فروش 
افزایـــش پیدا کنـــد. فعالان بازار خـــودرو اما تأکید 
دارنـــد کـــه تعـــداد خریـــداران بـــه پایین‌ترین حد 
خود رســـیده و در عمل، بجز موارد انگشت‌شمار، 

خرید و فروشـــی صـــورت نمی‌گیرد.

S دنده‌ای با ۲۰ میلیون  R به عنوان مثال، کوییـــک
تومان افزایش قیمت نســـبت بـــه روز قبل، به ۶۸۰ 
S دنده‌ای بنزینی نیز  میلیون تومان رســـید. سهند 
با رشـــد ۲۰ میلیـــون تومانی، قیمـــت ۷۵۰ میلیون 
تومـــان را ثبـــت کـــرد.از ســـوی دیگـــر، خودروهای 
مونتاژی نیز بـــا افزایش قابل توجه همراه شـــدند؛ 
چانگان CS35 پلاس مونتاژ )ســـایپا ۴۲۱P( رشـــد 
۱۵۰میلیـــون تومانـــی داشـــت و به ۲ میلیـــارد و ۴۵۰ 
میلیون تومان رســـید. کی‌ام‌ســـی T8 بـــا افزایش 
۸۰ میلیون تومانـــی، قیمت ۲ میلیارد و ۴۰۰ میلیون 
تومـــان را ثبت کـــرد و دیگنیتی پرایم بـــا ۵۰ میلیون 
تومـــان افزایش، به ۲ میلیـــارد و ۳۰۰ میلیون تومان 
رســـید. بیجینـــگ U5 پلاس بـــا افـــت ۵۰ میلیون 
تومانـــی، به قیمـــت ۱ میلیـــارد و ۷۰۰ میلیون تومان 

افزایش یافـــت. در بخش خودروهـــای وارداتی نیز 
لوکانو L8 با رشـــد چشـــمگیر همراه بـــود و افزایش 
۱۵۰ میلیـــون تومانـــی را تجربه کرد تـــا قیمت آن به 

۴ میلیـــارد و ۷۵۰ میلیون تومان برســـد.

افزایش قیمت‌ها در غیاب خریداران

بنگاه

بیـــش از ۲۰ هـــزار فوتی ناشـــی از تصادف 
را ثبـــت کردیـــم و ایـــن در حالـــی‌ اســـت 
که طـــی یک دهـــه گذشـــته همـــواره آمار 
تلفـــات زیـــر ۲۰ هـــزار نفر بـــود. مطالعات 
مـــا نشـــان می‌دهد بخشـــی از علـــل این 
وضعیت، به کیفیت نامناســـب خودروها 
از نظر فنـــی بازمی‌گردد.« از ســـوی دیگر، 
ســـید کمال‌الدین میرجعفریـــان، معاون 
هماهنگی امـــور عمرانی اســـتاندار تهران 
اصلـــی  منابـــع  بـــا مهـــر،  در گفت‌و‌گـــو 
آلودگـــی فصلـــی هـــوا را شـــامل وســـایل 
نقلیـــه )۸۲ درصـــد از آلودگـــی( دانســـته 

اســـت. همچنیـــن ســـردار موســـوی‌پور، 
رئیـــس پلیـــس راهـــور تهـــران بـــزرگ نیز 
روز یکشـــنبه 25 آبـــان مـــاه اعـــام کرد: 
»ابتدای پاییـــز بیش از ۶۰ هزار خودرو به 
علت نداشتن معاینه فنی و دودزا بودن 
اعمـــال قانون شـــده‌اند. ایـــن خودرو‌ها 
معمولاً با مشـــکلاتی مانند تنظیم نبودن 
موتـــور و کاربراتـــور یـــا انژکتـــور، خرابی 
در  نقـــص  سوخت‌رســـانی،  سیســـتم 
فیلتـــر هـــوا یـــا کاتالیســـت و اســـتفاده 
غـــن  و ر یـــا  بی‌کیفیـــت  خت  ســـو ز  ا
نامناســـب مواجه هســـتند. ایـــن موارد 

باعث انتشـــار گاز‌های خطرنـــاک مانند 
ی  بن‌هـــا وکر ر هید  ، بن کســـیدکر ا منو

نســـوخته و ذرات معلـــق می‌شـــود.«

هشدار بموقع و درست
وقتـــی ایـــن آمـــار را مـــورد بررســـی قـــرار 
می‌دهیـــم درمی‌یابیـــم، رئیس‌جمهوری 
بی‌دلیـــل چنیـــن هشـــدار جـــدی‌ای بـــه 
خودروسازان نداده اســـت و روی حساب 
و کتـــاب برایشـــان ضـــرب الاجـــل یـــک 
ســـاله تعییـــن کـــرده اســـت. نکتـــه مهم 
دیگـــر این اســـت که مســـعود پزشـــکیان 
از حمایـــت دولـــت در خرید فنـــاوری روز 
دنیا خبـــر می‌دهـــد. واقعیت این اســـت 
فناوری تولیـــد خودروهای داخلی بســـیار 
قدیمی است. براســـاس منشأ پلتفرم‌ها، 
موتورهای مورد اســـتفاده و سطح ایمنی، 
فناوری عمـــده خودروهـــای ایـــران واقعاً 
مربوط به بازه ۱۹۹۵ تا حدود ۲۰۱۰ اســـت. 
حـــالا کـــه دولـــت اعـــام حمایـــت کرده 
اســـت خودروســـازان بایـــد به ایـــن مهم 

عمـــل کنند.
ایـــران  مشـــکلات اصلـــی خودروســـازی 
کیفیـــت و فنـــاوری پایین اســـت. بیشـــتر 
محصـــولات فعلـــی بـــر پایـــه پلتفرم‌هـــای 
قدیمی ساخته می‌شـــوند. در نتیجه ایمنی 
متوسط، مصرف ســـوخت بالا و تکنولوژی 
کم‌رقیـــب نســـبت بـــه اســـتاندارد جهانی 
ایجاد می‌شـــود. فناوری موتور، گیربکس و 
الکترونیک خودرو هنوز فاصله محسوسی 

با اســـتاندارد جهانـــی دارد.
در پایان بایـــد به این موضوع اشـــاره کرد 
ایـــن اقـــدام دولت نشـــان از عـــزم جدی 
برای اصلاح ســـاختار صنعت خودرو دارد. 
بخصوص که رئیس‌جمهـــوری بر موضوع 
خرید فنـــاوری و ارتقـــای آن تأکیـــد کرده 
اســـت. اقدامـــی کـــه اگـــر به طـــور جدی 
پیگیـــری شـــود صنعـــت خـــودروی ایران 
هم می‌تواند به ســـمت تولید خودروهای 
ایمن، کم مصرف بـــا تکنولوژی بهتر پیش 
برود. درســـت اســـت کـــه دولـــت در این 
میـــان از اهـــرم قطـــع ارز و متوقف کردن 
تولیـــد ســـخن گفتـــه ولـــی اینجـــا همان 
نقطـــه‌ای اســـت کـــه بالاخره باید شـــاهد 
ارتفـــای کیفیـــت فنـــاوری خودروســـازی 
داخلـــی باشـــیم. بایـــد دیـــد همـــان طور 
که صنعـــت خودرو بـــرای رئیس‌جمهوری 
اهمیت دارد که دســـت به هشدار درست 
زده اســـت؛ چقـــدر وزیر صمـــت منویات 
رئیس‌جمهوری را به گوش خودروســـازان 

می‌رســـاند.


