
*در ابتدای بحث توضیح بدهید 
شرکت نوین ماهان یا همان نبکا، 

دقیقاً در زمینه خودروی برقی، 
هیبرید و کمک به محیط زیست از 

نظر انرژی پاک چه اهدافی را دنبال 
می‌کند؟

 در گـــروه صنایـــع خودروســـازی کرمان یا 
بـــه اصطـــاح کرمان خـــودرو، ســـال‌های 
زیادی اســـت که در حوزه خودروی بنزینی 
فعالیـــت و تولیـــدات مختلفـــی در عرصه 
خـــودروی بنزینـــی انجـــام می‌شـــود. مـــا 
حـــدود چهار ســـال پیش در گـــروه به این 
نتیجـــه رســـیدیم که لازم اســـت بـــا توجه 
به ترندهـــای جهانی در حـــوزه خودروهای 
برقـــی و هیبریدی به طور جـــدی فعالیت 
کنیـــم. مطالعـــات اولیه‌ای انجام شـــد و از 
آن سمت، دوســـتان گروه مپنا را مشاهده 
کردیـــم که آن دوســـتان نیـــز علاقه‌مندی 
زیـــادی به این حـــوزه دارنـــد و حرکت‌های 
مهندســـی و علمـــی را انجـــام دادند. پس 
از بررســـی و مطالعـــات، بـــه ایـــن نتیجـــه 
رسیدیم که بســـیار خوب است که بتوانیم 
یـــک هم‌افزایـــی بـــا دوســـتانمان در گروه 
مپنـــا ایجـــاد کنیم تـــا از تجربیاتـــی که آن 
دوســـتان در حـــوزه برق و مهندســـی برق 
دارنـــد بهره‌مند شـــویم و از ســـمت کرمان 
خـــودرو نیز تجربیـــات در حوزه خـــودرو را 
بتوانیـــم به ســـمت تولید خـــودروی برقی 
هدایـــت کنیم. البته همچنـــان در ابتدای 

این مســـیر قـــرار داریم.

یعنی با کمک کرمان‌موتور از مونتاژ 
به سمت تولید خودروی برقی 

خواهید رفت؟
بله، کرمـــان موتور اکنون در چند محصول 
واقعاً تولیدکننده است. در حوزه خودروی 
برقـــی، با توجه بـــه نو بودن ایـــن فناوری و 
تفاوت اساســـی با خـــودروی بنزینی قطعاً 
آغاز کار می‌تواند از مونتاژ باشـــد و ســـپس 
به ســـمت تولید حرکت کند. بـــرای اینکه 
بتوانیـــم ایـــن حرکـــت را آغاز کنیـــم، یک 
شـــرکت جدید به نام شرکت نوین ماهان 
تأســـیس شـــد که حاصل ســـرمایه‌گذاری 
مشـــترک گروه مپنا و گـــروه کرمان خودرو 
بود. این شـــرکت در ســـال 1401 آغاز به کار 
کـــرد. در تاریخی کـــه این اتفاق آغاز شـــد، 
واردات خـــودرو هنـــوز ممنـــوع بـــود یا به 
خوبی آغاز نشـــده بود و در حـــوزه تولید یا 
مونتاژ خـــودرو نیز می‌بایســـت خودرویی 
انتخاب شـــود کـــه بتواند اســـتانداردهای 

هشـــتاد و پنج‌گانه اروپایـــی را پاس کند.
با توجـــه به شـــرایط تحریمـــی و مجموعه 
جهاتی کـــه در ایران وجـــود دارد، در میان 
خودروســـازهای چینـــی کـــه تمایـــل بـــه 
همکاری با ایران داشـــتند و خودروی برقی 
که اســـتانداردهای اروپا را داشـــته باشـــد، 
در آن تاریـــخ، پـــس از جســـت‌و‌جوهای 
فراوان، مـــا به برندی به نام »اســـکای‌ول« 
رســـیدیم. حســـن بزرگ این برند این بود 
که مجموعه قوای محرکه‌ای که در خودرو 
اســـتفاده می‌کرد، از شرکت »بی وای دی« 
بـــود. در نتیجـــه، در ایـــن کلاس خـــودرو، 
واقعاً تأمین‌کننده دیگـــری در چین در آن 

تاریخ وجود نداشـــت.
شـــرکت بی‌وای دی در حوزه تولید امکان 
همکاری نداشـــت و ندارد، سایر شرکت‌ها 
نیـــز هنوز در ابتـــدای راه بودند و محصولی 
که بتوانـــد وارد شـــود و اســـتاندارد اروپا را 
داشـــته باشـــد، ما در آن ســـال نداشتیم. 
بـــا ایـــن محصـــول انتخـــاب و فرآیندهای 
مـــا آغـــاز شـــد. نمونه‌هـــا آمدنـــد، کارهای 
تطبیـــق محصـــول بـــا مارکـــت ایـــران آغاز 
شـــد یا در حقیقت گواهی انطباق دریافت 
شـــد.اولین محمولـــه ما در ســـال 1402 به 

صورت قطعات وارد کشـــور شـــد.
 

یعنی هم‌زمان با همان موقعی که 
واردات خودرو آزاد شد؟

  بلـــه، زمانـــی که اولیـــن محموله مـــا وارد 
ایران شـــد، هم‌زمان قرار شـــد که واردات 
خـــودرو نیـــز آزاد شـــود. در تاریخـــی کـــه 
محموله ما رســـید، آغاز تولید را رقم زدیم، 
اما هنوز این اتفاق رخ نداده اســـت. اواخر 
ســـال ۱۴۰۲، که قرار بـــود واردات خودروی 
برقـــی آزاد شـــود و هنـــوز در حـــوزه بـــرق و 
هیبریـــدی نیـــز تصمیم‌گیری مشـــخصی 
وجـــود نداشـــت، کار را آغـــاز کردیم، تولید 
انجام دادیـــم و آماده عرضه به بازار بودیم. 
تقریبـــاً چهار تا پنـــج ماه وزارتخانـــه در آن 

زمـــان ما را معطـــل کرد.
چهار تا پنـــج ماه ما معطـــل عرضه خودرو 
به بـــازار بودیم. تکلیف اینکـــه آیا خودروی 
برقی تولیدی، قیمت‌گـــذاری دارد یا ندارد 
و آیا عرضه مســـتقیم توســـط تولیدکننده 
می‌توانـــد صـــورت بگیـــرد یـــا خیـــر؟ همه 
این موارد باعث شـــد کـــه تقریبـــاً چهار تا 
پنج مـــاه منتظـــر ورود به بازار باشـــیم. در 
این حیـــن که معطل این موضـــوع بودیم، 
خودروهای وارداتی برقی نیز رســـیدند. در 
حقیقـــت، ما آن مزیت اصلـــی رقابتی خود 

را در آن تاریخ از دســـت دادیم.
 

چرا؟ مگر خود آقای علی‌آبادی وزیر 
وقت صمت قبلاً در مپنا نبود؟ مگر 

تأکید بر واردات و تولید خودروی 
برقی نداشت؟ یا اینکه دستش در آن 

زمان بسته بود؟
بـــه هـــر حـــال، وقتـــی کـــه در مســـند   
وزارت قـــرار گرفتنـــد، شـــرایط متفـــاوت 
شـــد. منتهـــی بـــه دلیـــل اینکه مـــا یکی 
ب  محســـو مپنـــا  ی  عه‌هـــا یرمجمو ز ز  ا
می‌شـــدیم و ایشـــان نیـــز به هر حـــال آن 
برچســـب مپنـــا را داشـــتند، بـــرای اینکه 
ایجـــاد نشـــود،  شـــائبه‌های جانبـــداری 
مســـائل ما با دقت و ریزبینی در وزارتخانه 
دنبال شـــد و این مســـأله به ضـــرر و زیان 
ما تمام شـــد. مـــا مزیت خود را از دســـت 
دادیـــم و در زمـــان مناســـب نتوانســـتیم 
ورود به بازار داشته باشـــیم و خودروهای 
برقـــی وارداتـــی وارد شـــدند. متأســـفانه، 
بـــرای اینکه تعداد خـــودروی برقی در بازار 
در زمـــان کوتاهی بـــه صورت زیاد باشـــد، 
هدفگـــذاری وزارتخانه به ســـمت واردات 
رفت. یعنـــی اولویت همه امـــور وزارتخانه 
در آن تاریخ، واردات خودروی برقی شـــد 

و از تولیـــد غافل شـــدند.

 در جریان تعرفه واردات خودروهای 
برقی چه ماجرایی پیش آمد؟

بعـــد از تمرکز بـــر واردات خـــودروی برقی، 
مســـائل مربوط به تغییـــر تعرفه‌ها مطرح 
شـــد و اتفاق بســـیار جالبی که رخ داد این 
بـــود کـــه تعرفـــه واردات خـــودروی برقی و 
هیبریـــدی با تعرفه تولید خـــودروی برقی و 
هیبریـــدی به طور یکســـان در نظـــر گرفته 
شـــد. منتها یـــک تفـــاوت اساســـی وجود 
دارد. خودرویـــی کـــه بـــرای واردات انتخاب 
می‌کنید، بـــرای اینکه این بحـــث واردات را 
تســـهیل کنند و ســـرعت پیدا کند، قانونی 
تصویب شـــد که بـــرای واردات، اســـتاندارد 
کشـــور مبدأ مـــورد پذیـــرش اســـت. یعنی 
اســـتاندارد چین یا کشـــورهای حوزه خلیج 
فـــارس و یا هر جـــای دیگر بـــه راحتی مورد 
پذیرش قرار گرفت. منتهی همچنان برای 
تولید خـــودروی برقی در ایران، اســـتاندارد 
اروپا باید رعایت می‌شـــد. این موضوع برای 
ما یـــک هزینـــه اضافـــی ایجاد می‌کـــرد که 
تقریباً تـــا حدود 30درصـــد در قیمت خرید 
از چین تفاوت ایجاد می‌شـــد. یعنی شـــما 
همین امـــروز اگر بخواهید خـــودروی برقی 
با اســـتاندارد اروپا از چیـــن خریداری کنید، 
تقریباً تا ســـی درصـــد گران‌تـــر از خودروی 
برقی اســـت که با اســـتاندارد چیـــن در بازار 

داخلـــی چین عرضه می‌شـــود.
ما دیگـــر هیچ مزیـــت رقابتـــی در این میان 
نداشـــتیم و کماکان نداریم. عـــاوه بر این، 
هزینه‌های تولید، سربارهای تولید، ضایعاتی 
کـــه در پروســـه تولیـــد اتفـــاق می‌افتـــد که 
خـــود حداقل 10 درصد اســـت و تســـت‌های 
ســـالانه انطبـــاق تولید بـــا مدارک شـــما که 
بـــه آنهـــا می‌گوییم کانتـــی پروداکشـــن، که 
ایـــن خـــودش یـــک هزینـــه هنگفتـــی برای 
تولیدکننـــده اســـت و چند میلیـــارد تومان 
می‌شـــود. اکنـــون بـــا توجـــه بـــه هزینـــه 
تســـت‌های ســـالانه و تمام مـــواردی که ذکر 
شـــد؛ در مجمـــوع خروجی آن این شـــد که 
تولیـــد خـــودروی برقـــی و هیبریـــدی از نظر 
اقتصـــادی در حـــال حاضـــر هیـــچ صرفه‌ای 
ندارد. یعنی امروز با مونتـــاژ کردن خودروی 
برقی و یا هیبریدی حتی بدون داخلی‌سازی 

نمی‌توانیـــد بـــا واردات رقابـــت کنید.
 

اکنون شما تنها شرکتی هستید 
که مونتاژ خودروی برقی را انجام 

می‌دهید؟
 . نیســـتیم کت  شـــر تنهـــا  ن  کنـــو ا مـــا 
شـــرکت‌های دیگـــری نیز خـــودروی برقی 
را مونتـــاژ کرده‌انـــد و تعـــدادی نیـــز عرضه 
شـــده‌اند. فعـــاً خـــودروی برقـــی در خط 
تولیـــدی وجـــود نـــدارد. تولید خـــودروی 
هیبریدی نیـــز امروز توجیهی نـــدارد برای 
اینکـــه در تولیـــد باشـــد و بعـــد از اینکـــه 
دولـــت تغییر کـــرد و ســـکان وزارتخانه نیز 
تغییـــر کـــرد و در اختیـــار افراد دیگـــر قرار 
گرفـــت، اتفاقات دیگـــری رخ داد. اولویت 
از خـــودروی برقی کنار رفـــت و آن اولویت 
قبلی نبود، ولی کماکان فرمـــان وزارتخانه 
به ســـمت واردات اســـت. یعنی اولویتی در 
بحـــث تولید خـــودروی برقی یـــا هیبریدی 
کماکان دیده نمی‌شـــود و همه این مسائل 

نیز به دوستان منتقل شـــده است. یعنی 
درباره رعایـــت اســـتانداردها بارها بحث و 
صحبت شـــده اســـت و هنوز این معضل را 
برای تولید خـــودروی برقی حل نکرده‌اند.
زمانی دولت همیشـــه متهم بـــود به اینکه 
از تولید خـــودرو حمایت می‌کنـــد و اجازه 
واردات نمی‌دهد. اکنـــون از آن طرف بوم 
افتاده‌ایم. اکنون واردات را به هر شـــکل و 
طریقی حمایت می‌کنیم، ولـــی در تولید، 
متأســـفانه، حداقل در حـــوزه برقی، هیچ 
حمایتـــی و هیـــچ امتیـــاز و هیـــچ برتـــری 

وجود ندارد.
 

توضیح وزارتخانه برای آن گزینه 
استانداردی که برای شما قرار 

داده‌اند که اروپا باشد و مثلاً چین 
نباشد، چیست؟

  این موضوع در اختیار وزارتخانه نیســـت. 
شـــورای عالی اســـتاندارد آن را تعیین کرده 
اســـت و باید در شـــورای عالی اســـتاندارد 

مطرح و مصوب شـــود.
 

وقتی به جلسات می‌روید، چه 
توضیحی برای شما دارند؟

پیگیری می‌کنیم.
 

یعنی توضیح نمی‌دهند و دلیل 
نمی‌آورند؟

 دلیلـــی وجـــود نداشـــته اســـت. واقعیت 
امـــر، عـــدم اطـــاع در بدنـــه وزارتخانه در 
خصوص ایـــن مبحث بوده اســـت. بعد از 
اینکه بحـــث واردات با انواع اســـتاندارد در 
شـــورای عالی اســـتاندارد تصویب شـــد، به 
این نکته توجـــه نکردند و فعـــاً نیز ظاهراً 
دیگر اراده‌ای برای تغییـــر آن  وجود ندارد. 
اگـــر قـــرار باشـــد خـــودروی برقـــی در این 
کشـــور به‌طور جدی مـــورد اســـتفاده قرار 
گیرد، یک فرماندهی واحد فرادســـتگاهی 
نیاز دارد که بتواند همه ذی‌نفعان را شامل 
شـــود و سیاســـت‌گذاری مشـــخص داشته 
باشـــد. نـــه اینکه مـــدام این سیاســـت‌ها 

بخواهنـــد تغییر کنند.
 

با توجه به این موردی که اکنون در 
ابتدای مصاحبه تعریف کردید، پس 

بزرگ‌ترین مانع تولید خودروی برقی 
در حال حاضر در ایران، چون شما در 
حال تولید هستید، مسأله استاندارد 
است و اینکه به شما کمک نمی‌کنند؟

 دقیقـــاً. یعنـــی مـــا در حال حاضر، بســـیار 
راحـــت، تقریبـــاً 40 درصد هزینه بیشـــتر از 

واردکننـــده پرداخـــت می‌کنیم.
 

یعنی شما دنبال این نیستید که 
به شما پولی داده شود یا هزینه‌ای 

پرداخت شود یا کمک‌هزینه‌ای 
دریافت کنید. شما فقط 

می‌خواهید موانع برایتان 
از میان برداشته شود؟

 دقیقـــاً، همیشـــه در بحـــث 
تولیـــد، نـــه فقط مـــا، بلکه 

همه دوســـتانی کـــه در این 
حـــوزه فعالیـــت می‌کنند، 

تقاضایشـــان ایـــن اســـت که دولـــت فقط 
موانـــع را برطـــرف کنـــد. بـــا رفـــع موانـــع، 
اتفاقات بســـیار جذاب‌تری رخ خواهد داد.

 با توجه به این مطالبی که عنوان 
کردید، چشم‌انداز تولید خودروی 

برقی را در ایران چگونه می‌بینید؟ 
خودروی برقی یعنی اتفاقی که 

اکنون بسیار بر آن تأکید می‌شود، 
نیروگاه خورشیدی افتتاح می‌شود 
و به هرحال برای تأمین برق تلاش 

می‌کنند تا به سمت انرژی‌های پاک 
حرکت کنند. چشم‌انداز خودروی 

برقی در ایران را چگونه می‌بینید؟
در حـــوزه خـــودروی برقـــی، دو نکته بســـیار 
مهم دیگر نیز وجود دارد. در حوزه خودروی 
برقـــی، چون بحـــث کاملاً متفاوتی اســـت، 
اتفاقـــات فرادســـتگاهی باید صـــورت گیرد. 
فرماندهـــی واحـــدی در ایـــن حـــوزه اکنون 
وجود نـــدارد. یعنـــی وزارت صنعت، معدن 
و تجـــارت مبحثـــی را پیگیـــری می‌کنـــد، 
وزارت نیـــرو کـــه یک قســـمت عمـــده‌ای از 
ماجراســـت، روش دیگری را دنبال می‌کند.

اکنون در حـــوزه تولید خودروی برقی، فعلاً 
هیچ چشـــم‌اندازی متصور نمی‌شـــود مگر 
اینکه دولت آن مســـأله استاندارد و مسأله 
ارز آن را حـــل کنـــد. اکنـــون در حـــوزه ارز 
برای تولیـــد، آیین‌نامـــه‌‌ای وزارت صنعت، 
معدن و تجـــارت دارد که طبـــق آن ارزبری 
خودرو بـــرای تولید نباید بیـــش از 13 هزار 
دلار باشـــد. شـــما در حوزه خـــودروی برقی 
اگـــر بخواهید یک خـــودرو حتی ســـدان و 
امکانات مناســـب به دســـت مصرف‌کننده 
برسانید، با یک باتری حداقل 50 کیلوواتی 
حتماً قیمتـــش بالای 13 هزار دلار اســـت.

دلیل این اتفاقات و تصمیم‌گیری‌ها 
را در چه می‌دانید؟

عدم آگاهی.

عدم استقبال از خودروی برقی 
تأثیری ندارد؟

مـــن عـــدم آگاهـــی نســـبت بـــه ایـــن حوزه 
می‌دانـــم. یعنی اگر این موضوع را دوســـتان 
مدنظر داشته باشـــند، در خودروی برقی با 
50 یا 60 کیلووات ساعت باتری، حتماً قیمت 
آن نمی‌تواند 13 هزار دلار باشـــد، با امکانات 
و آپشـــن‌های بالا. چون خودروهای برقی و 
هیبریـــدی جدید، آپشـــن‌های گران‌قیمتی 
نیز دارنـــد که باعث می‌شـــود ایـــن خودرو، 
خودروی گران‌قیمتی شـــود. مگـــر اینکه ما 
بخواهیـــم روی بحـــث میکروکارها کار کنیم 
یعنی خـــودروی کوچک برقی صرفاً شـــهری 
که 80 کیلومتر ســـرعت دارد. آن را  می‌توان 

با قیمت پاییـــن تولید کرد.
در بحـــث اینکه بـــرای خـــودروی برقی چه 
اتفاقـــی در حـــال رخ دادن اســـت، واردات 
خودروی برقی در حال انجام اســـت. امروز 
مهم‌ترین معضل و گرفتاری برای دارندگان 
خـــودروی برقی، مســـأله شـــارژ اســـت. ما 
برای شـــارژ خودروی برقی دو امکان داریم: 
یـــا از شـــارژر خانگی اســـتفاده کنیـــم یا از 

شبکه شـــارژ عمومی اســـتفاده شود.

خانگی، یعنی همین فست شارژ نیز 
می‌تواند خانگی باشد.

نـــه، شـــارژ خانگـــی کُند اســـت. ســـامت 
باتـــری خـــودرو بـــا شـــارژر خانگـــی تأمین 
می‌شـــود. یعنی اگر شـــما شـــارژ کُند انجام 
دهید، باتری شـــما در ســـامت بیشـــتری 

خواهـــد بود.

میزان زمانش چقدر است؟
اگـــر بخواهیـــد به صـــورت مداوم از شـــارژر 
فســـت اســـتفاده کنید، شـــارژر کُند بسته 
به توان شـــارژر، بســـتگی به آمپر برق خانه 
و بســـتگی به ظرفیت باتری خودروی شما، 
از پنـــج تا شـــش الی 14 تا 15 ســـاعت زمان 
می‌بـــرد. شـــما امـــروز اگـــر در منـــزل خود 
یک دســـتگاه شـــارژر خانگی نصـــب کنید 
که خـــودروی خود را بـــا آن شـــارژ کنید، با 
توجه به مصرفی که اتفـــاق می‌افتد، حتماً 
قبـــض برق مصرفی منزل شـــما وارد پلکان 

گران‌تریـــن تعرفه برق خواهد شـــد.

همسایه‌ها هم که اجازه نمی‌دهند.
اگر فـــرض کنید که بـــه کنتور شـــما وصل 
شـــده باشـــد و کاری بـــه کنتـــور همســـایه 
نداشـــته باشـــید. اصـــاً فـــرض بگیریـــم 
که شـــما یـــک شـــارژر خانگـــی وال‌باکس 
نصب کرده‌اید، مســـتقیم نیز کابل‌کشـــی 
کرده‌ایـــد و کنتـــور نیز جداســـت. با توجه 
بـــه مصرفـــی کـــه اتفـــاق می‌افتـــد، حتماً 
میزان مصرف شـــما وارد پلکان مشـــترکان 

پرمصـــرف خواهد شـــد.
بنـــده همیـــن اکنـــون به صـــورت مـــداوم 
در زمان‌هـــای مختلـــف از شـــرکت توزیع 

شـــما  کـــه:  می‌کنـــم  دریافـــت  پیامـــک 
پرمصرف هســـتید، قطـــع می‌کنیـــم. قرار 
بوده کـــه وزارت نیرو اولاً تعرفه برق مصرفی 
شـــارژرهای خودروهای برقی را متفاوت در 
نظر بگیـــرد و نکته دوم این بـــوده که اصلاً 
این مصرف را بایـــد در قبض برق از مصرف 
خانگـــی مجزا کنـــد و همه را یکجـــا نبیند. 
متأســـفانه این دو اتفاق رخ نداده اســـت.

دقیقاً همان زمانی که تصمیم گرفتید 
ماجرای برقی آغاز شود، قرار بود این 

اتفاق رخ دهد.
در زمانی که آقـــای علی‌آبادی وزیر صنعت، 
معـــدن و تجـــارت بـــود، این موضـــوع را به 
صـــورت مـــداوم بـــه وزارت نیـــرو توصیه و 

تأکیـــد می‌کردند.

الان که خودشان در وزارت نیرو 
نشسته‌اند، این کار را کرده‌اند؟

متأســـفانه اتفاق نیفتاده، یعنی خودشـــان 
هـــم ایـــن موضـــوع را پیگیـــری نمی‌کنند. 
اگر امـــروز وزارت نیـــرو بتوانـــد تعرفه برق 
شـــارژر خانگی و به‌طور کلی شارژ خودروی 
برقـــی را مشـــخص کنـــد، میـــزان مصرف 
شـــارژرهای خانگـــی را از میـــزان مصـــرف 
خانگی در قبض به‌صـــورت مجزا درج کند 
که امکان فنـــی این وجـــود دارد، خودروی 
برقـــی در کشـــور دچـــار تحـــول اساســـی 
خواهـــد شـــد. یعنـــی مـــردم می‌توانند در 
خانه خود شـــارژر خانگی نصـــب کنند و به 
راحتی بـــا هزینـــه معقول اســـتفاده کنند. 
اگـــر شـــما در منـــزل خـــود شـــارژر خانگی 
داشـــته باشـــید، دیگـــر نیـــازی به شـــبکه 
شـــارژ عمومـــی بـــه عنـــوان مصرف‌کننده 
شـــخصی ندارد، چـــون در هفته یـــک یا دو 
بـــار بســـته بـــه میـــزان پیمایش، شـــب تا 
صبـــح را مشـــخص می‌کنیـــد و شـــارژ را در 
منـــزل انجام می‌دهیـــد. اکنـــون دارندگان 
خـــودروی برقـــی نمی‌تواننـــد شـــارژر را در 
پارکینگ‌هـــای خود نصب کننـــد. مثلاً یک 
مبحث ســـوم نیز وجود داشـــته است. قرار 
بوده وزارت نیـــرو این امـــکان را ایجاد کند 
کـــه برای هـــر شـــارژر خانگـــی یـــک کنتور 
مجـــزا ارائه دهـــد. یعنی مـــن بتوانم تقاضا 
کنم که برای شـــارژر خود یـــک کنتور مجزا 
می‌خواهـــم. آن کنتـــور مجزا اساســـاً همه 
آن مســـائل را حـــل می‌کرد. ایـــن نیز اتفاق 
نیفتاده است. یعنی پروسه‌اش خیلی زیاد 
اســـت. اصلاً در آن لیســـتی که شما اکنون 
در شـــرکت‌های توزیـــع در وب‌ســـایت آنها 
مشـــاهده می‌کنید، می‌توانیـــد تقاضا ثبت 
کنیـــد، تقاضـــای کنتـــور کنید، امـــا چنین 
آیتمـــی در آن تقاضـــا وجـــود نـــدارد که من 

کنتور بـــرای شـــارژر خـــودرو می‌خواهم.

در زیرساخت عمومی جایگاه شارژ 
خودروی برقی نیز مشکلات عدیده 

وجود دارد. تقریباً اکثر ایستگاه‌های 
شارژ کار نمی‌کنند. موضوع چیست؟

در حـــال حاضر زیرســـاخت شـــبکه شـــارژ 
عمومی دو دســـته اســـت. اکنون یک‌سری 
زیرساخت توســـط شـــهرداری ایجاد شده 
از آن اســـتفاده  کـــه عمومـــاً تاکســـی‌ها 
برخـــی  در  نیـــز  شـــخصی‌ها  می‌کننـــد. 
مکان‌هـــا می‌توانند اســـتفاده کننـــد. این 
مربـــوط بـــه شـــهرداری اســـت، در جریان 
تعداد آن نیســـتم. یک زیرساخت شارژ نیز 
وجود دارد که ما خودمـــان ایجاد کرده‌ایم. 
یعنی گروه کرمان آن را ایجاد کرده اســـت و 
در حال توســـعه است. ما اکنون به سرعت 
و به شـــدت در حـــال کار روی این موضوع 
هســـتیم که آن را توســـعه دهیم و بتوانیم 
ایـــن دغدغـــه را بـــرای حداقل مشـــتریان 
خودمان، مشـــتریان خصوصـــی خودروی 
برقـــی، چه مشـــتری ما باشـــند چه ســـایر 
شـــرکت‌ها برطـــرف کنیم که مســـیرهایی 
که به‌طور معمول ســـفر نیـــز در آنها اتفاق 
می‌افتـــد، ماننـــد تهران–شـــمال، تهران–

مشـــهد، تهران–اصفهان، اینهـــا را بتوانیم 
حداقـــل پوشـــش دهیـــم، تـــا مشـــتری با 
خیـــال راحت‌تری بتوانـــد از خودروی برقی 

که خریداری‌ کـــرده اســـتفاده کند.

با همه این تفاسیری که بیان کردید، 
این اصطلاح »ماشین برقی، ماشین 

دوم است« به گوش شما می‌رسد. 
نظر خودتان چیست؟ واقعاً ماشین 

دوم است؟
اکنـــون، واقعاً با ایـــن ضعفی کـــه در موارد 
شـــارژ وجود دارد، بلـــه، می‌توانیم بگوییم 
که خودروی برقـــی واقعاً اکنـــون به عنوان 
خـــودروی اصلی خانـــواده اســـتفاده کردن 

کمی کار دشـــواری است.

کمی درباره شارژ نگه داشتن این 
خودروها، پیمایش و گنجایش باتری 

این خودروها توضیح بدهید.

نبـــکا اســـکای ول ET5 تمام برقـــی محصول 
مشـــترک مپنا و کرمان موتـــور، 72 کیلووات 
ساعت باتری دارد. این 72 کیلووات ساعت، 
بـــر اســـاس میانگیـــن NEDC، 520 کیلومتر 
پیمایـــش دارد. میانگین NEDC اســـتاندارد 
اســـت، در حالت خودروهای بنزینی که مثلاً 
کاتالوگ خـــودرو را نگاه می‌کنیـــد، می‌گویید 
بر اســـاس اســـتاندارد، مصرف آن مثلاً هفت 
لیتـــر در صـــد کیلومتر اســـت. منتهـــا اینکه 
شـــما واقعـــاً به آن عـــدد هفت لیتر برســـید، 
معمـــولاً اتفاق نمی‌افتـــد، چـــون آن عدد در 
شـــرایط خاص آزمایشـــگاهی به دست آمده 
اســـت. بـــرای خودروهـــای برقی نیـــز همین 
شـــرایط را دارد، یعنـــی آن عـــددی کـــه گفته 
می‌شـــود برای شـــرایط اســـتاندارد است که 
شـــرکت ســـازنده به آن رسیده اســـت. منتها 
خودروی ما در عمـــل، 480 تا 490 کیلومتر در 
پیمایش‌های شـــهر تهران به شـــما میانگین 
می‌دهد و نکته بســـیار مهم‌تر این اســـت که 
خودروهای برقـــی در ترافیک، مصرف‌شـــان 
بســـیار بهینه‌تر از خودروهای بنزینی اســـت، 
یا در شـــهری، مصرف‌شـــان بهینه‌تر اســـت. 
دلیـــل آن ایـــن اســـت که شـــما وقتـــی ترمز 
می‌زنید، ری‌جنریت می‌کنـــد، یعنی آن توان 
ترمـــز را برای شـــارژ باتری اســـتفاده می‌کند.

قیمت این خودروها چگونه است؟ 
یعنی به نظر خودتان، هم نسبت به 

نمونه جهانی و هم در ایران، گران 
محسوب می‌شود؟

خـــودروی اســـکای‌ول مـــا اکنـــون از قیمـــت 
جهانـــی آن دارد ارزان‌تـــر عرضـــه می‌شـــود.

با اینکه مشکل دارید؟ به هر حال 
قطعه‌ای که وارد می‌کنید، تعرفه‌های 
آن زیاد است. به قول شما، ارز هم که 

درست به شما تخصیص داده نشده 
است؛ چطور خودرو را ارزان‌تر از نرخ 

جهانی در ایران می‌فروشید؟
بـــرای همین، اکنون شـــما قیمـــت خودروی 
اســـکای ول را در دوبـــی مقایســـه کنیـــد بـــا 
قیمـــت مـــا کـــه روی وب‌ســـایت درج شـــده 
اســـت، قیمت ما بســـیار پایین‌تـــر از قیمت 

جهانی اســـت.

چرا؟ می‌خواهید ضرر کنید؟
نه، اولاً مـــا خریدی کـــه انجـــام می‌دهیم، از 
کارخانـــه به‌طـــور مســـتقیم داریـــم از تأمین 
کننده می خریـــم. دوم اینکه فاصله قیمتی 
که به‌طـــور معمـــول بیـــن خـــودروی برقی و 
بـــازار جهانـــی وجـــود دارد، اگر شـــما واردات 
CBU هم انجـــام دهید، بیشـــتر از 20 درصد 
نمی‌تواند باشـــد. چـــون تعرفه چهـــار درصد 
است و با ســـایر هزینه‌ها، 20 درصد می‌شود. 
این خـــودرو در زمانـــی که مـــا آن را خریداری 
کردیـــم، قیمـــت ارز پایین‌تر بوده اســـت و با 
قیمت بسیار مناسبی در آن تاریخ خریداری 
شـــده اســـت.  اکنـــون شـــاید بتـــوان گفت 
تنهـــا خودرویی اســـت که به نســـبت قیمت 
جهانـــی‌اش، بســـیار ارزان‌تـــر در ایـــران دارد 
عرضه می‌شـــود. چون اکنـــون قیمت ترکیه 
و دوبی را اگر مقایســـه کنید، مشخص است.

از مزیت‌های استفاده از خودروی برقی 
هم بگویید.

مـــن خـــودم در جایگاه‌هـــای مختلـــف کـــه 
می‌روم برای شـــارژ، نه اینکه سرکشـــی کنم، 
مشـــاهده می‌کنم دوســـتانی که خودروهای 
مختلف بـــا برندهای مختلف دارند و بســـیار 
هـــم راضی هســـتند از اینکه خـــودروی برقی 
خریـــداری کرده‌اند. حتی بـــا اینکه وارد صف 
شـــارژ می‌شـــوند و ممکن اســـت یک ساعت 
نیز معطل شـــوند، ولی رضایـــت دارند. چرا؟ 
یکـــی اینکه تجربـــه رانندگـــی با ایـــن خودرو 
کامـــاً متفاوت اســـت بـــا خـــودروی بنزینی 
و یـــک لـــذت دیگـــری دارد. لـــذت رانندگی 
متفاوت اســـت. دوم اینکه شما نیازی ندارید 
بـــه تعمیـــرگاه مراجعـــه کنید، هر شـــش ماه 
یک‌بار بـــرای چکاپ و این مـــوارد، مگر اینکه 
مشـــکل خاصی بـــرای خـــودرو پیـــش بیاید، 
وگرنـــه از نظـــر قطعـــات مصرفـــی، اینها چیز 
خاصی نیســـتند که بخواهیـــد تعویض کنید.

بـــرای خانم‌هـــا، ایـــن موضوع بســـیار جذاب 
بـــود. نـــه تعمیـــرگاه به‌صـــورت روتیـــن برای 
خودرو لازم اســـت و نه پمپ بنزین نیاز است 
مراجعـــه کنند. ایـــن دو مورد بـــرای خانم‌ها، 
می‌توانـــد محصـــول را بســـیار جـــذاب کند و 
خودروهـــای برقـــی چون بـــا آپشـــن‌های بالا 
عرضه می‌شـــوند، مجهز به تکنولوژی روز دنیا 
هســـتند. به طور مثال، دستیار رانندگی ورژن 
۲.۵ یـــا ۳ یـــا ۲، اینها خودرو را بســـیار جذاب 
می‌کنـــد و من با دارندگان شـــخصی خودروی 
برقـــی کـــه  صحبـــت می‌کنـــم، در جاهـــای 
مختلـــف آنهـــا را می‌بینم. با همه مشـــکلاتی 
که گفتم، رضایتمندی دارنـــد، ولی در نهایت 
مشکل‌شـــان را حل می‌کنند و آنها اســـتفاده 

می‌کننـــد و رو به رشـــد مشـــاهده می‌کنم.
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 بررسی چالش های تولید خودروهای غیر بنزینی در  گفت‌و‌گو  با مدیرعامل نبکا

در حال حاضر تولید، توان رقابت با واردات را ندارد

 خودروی برقی فرماندهی
واحد فرادستگاهی می‌خواهد

irannewspaper irannewspapper

چشم‌انداز خودروی برقی و سیاست‌های آن را چگونه می‌بینید؟ و اصلاً چه اتفاقی خواهد افتاد؟ هم واردات و هم 
تولید خودروی برقی را چگونه تشریح می‌کنید؟

 من چشـــم‌انداز خـــودروی برقـــی را خیلی مثبت می‌بینـــم، با همه این اشـــکالاتی که وجـــود دارد. چـــون اعتقاد دارم 
تکنولـــوژی راه خـــودش را پیـــدا می‌کند و نمی‌توانید جلوی آن را بگیرید، حتی با سیاســـت‌های غلط و نادانســـته ســـد 
کنیـــد، راهش را پیدا می‌کند، مصرف‌کننده‌ای که علاقه‌مند به آن تکنولوژی اســـت، راه اســـتفاده از آن را پیدا می‌کند. 
منتهـــا اگر شـــما سیاســـت‌ها را در راســـتای آن تکنولـــوژی تعریف کردید، خـــود تکنولوژی بســـیار ســـریع‌تر در جامعه 
وارد می‌شـــود، رشـــد پیدا می‌کنـــد و جامعه از مزایای آن بهره‌مند می‌شـــود. اگر سیاســـت‌ها را در راســـتای توســـعه آن 
تکنولـــوژی تنظیم نکنید، ســـرعت آن کمتر خواهد بود. قشـــر خاصی در ابتـــدا از آن بهره‌مند می‌شـــوند. بحث تولید 
یـــا واردات، فعـــاً که فرمان به ســـمت واردات اســـت. در حوزه خودروی برقـــی، اینکه تغییراتی حاصل شـــود، ولی این 
حرکتـــی که شـــهرداری تهران در واردات اتوبوس و تاکســـی برقی انجـــام داد، هرچند که بـــه آن در انتخاب محصولش 
نقد داریم، ولی حرکتی بســـیار عالی بوده اســـت. خودش به توســـعه خودروهای برقی بســـیار کمـــک می‌کند و مردم 

نیـــز از تجربه دیگران مخصوصـــاً در حوزه خودرو اســـتفاده می‌کنند.
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خودروی برقـــی و تکنولـــوژی راه خودش را پیـــدا می‌کند. 
با اینکه شـــاید ماشـــین‌بازهای واقعی همچنان نسبت به 
خودروهای برقی گارد دارند و دل‌شـــان بـــرای صدای گاز و 
اگزوز تنگ می‌شـــود ولی نمی‌توان شـــتاب ایـــن خودروها 
و نقش‌شـــان در ارتقـــای انرژی پـــاک را نادیـــده گرفت. با 

»پویاســـالاری«، مدیرعامل شـــرکت نوین ماهان)نبکا( که 
در زمینه مونتاژ و واردات خودروهـــای برقی فعالیت دارد، 
بـــه گفت‌و‌گـــو نشســـته‌ایم تا دربـــاره مزایـــا و معایـــب این 
خودروها، موانعی که بر ســـر راه‌شـــان بـــرای مونتاژ، تولید 

و واردات قرار دارد؛ ســـخن بگوید.

گفت‌وگو

سارا غضنفری

دبیر گروه خودرو


