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چرا خودروهای وارداتی را  در سطح شهر نمی‌بینیم؟
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 خودروسازان فقط تا 1406 فرصت دارند 
یورو6 را اجرا کنند

 در مراســـم افتتـــاح آزمایشـــگاه آلایندگـــی یـــورو۶ و 
چهارچرخ‌محـــرک ISQI، فرشـــاد مقیمـــی، معـــاون 
وزیـــر صنعـــت، معـــدن و تجـــارت و رئیس ســـازمان 
گســـترش و نوســـازی صنایع ایـــران )ایدرو( با اشـــاره 
به مصوبه هیأت وزیران گفت: »از ســـال ۱۴۰۶ تمامی 
خودروهـــای تولیدی کشـــور باید مطابق اســـتاندارد 
یـــورو۶ باشـــند که صنعـــت خـــودرو برای دســـتیابی 
به ایـــن هدف بایـــد از همیـــن امروز ســـرمایه‌گذاری 
در توســـعه پیشـــرانه‌های جدیـــد را آغـــاز کنـــد، چرا 
کـــه برخی موتورهـــای فعلـــی قابلیت انطبـــاق با این 
اســـتاندارد را ندارند. این پروژه یکـــی از واگذاری‌های 

موفـــق دولت بـــه بخش خصوصی اســـت. 
مقیمی با اشـــاره بـــه الزام اجـــرای اســـتاندارد یورو۶ 
از ســـال ۱۴۰۶، گفـــت: »بـــر اســـاس مصوبـــه هیـــأت 
وزیـــران، از ســـال ۱۴۰۶ تولیـــد خودروهـــا بایـــد بـــر 
اســـاس اســـتاندارد یورو۶ انجام شـــود. این موضوع 
تأثیرات گســـترده‌ای بر صنعت خودروی کشـــور دارد 
و خودروســـازان بـــرای انطبـــاق بـــا الزامـــات جدید، 
پروژه‌هـــای متعـــددی را آغـــاز کرده‌انـــد. تاکنـــون 
بیـــش از ۱۰ همت پـــروژه در این زمینه تعریف شـــده 
اســـت. برخی از پیشـــرانه‌های فعلی قابلیت انطباق 
با اســـتاندارد یـــورو۶ را ندارنـــد و در نتیجـــه برخی از 

محصـــولات خودروســـازان تغییـــر خواهنـــد کرد.
 خودروســـازان بایـــد از هم‌اکنون برنامـــه جایگزینی 
محصولات و توســـعه پیشرانه‌های جدید را آغاز کنند. 
بخشـــی از ایـــن پیشـــرانه‌ها بـــا تغییـــرات نرم‌افزاری 
و ســـخت‌افزاری و بخشـــی دیگـــر بـــا ســـرمایه‌گذاری 
جدیـــد در حـــوزه مهندســـی و زنجیـــره تأمیـــن قابل 

تطبیق هســـتند.«

با گذشت بیش از دو سال از آزادسازی 
واردات خـــودرو، خیابان‌هـــای شـــهر 
هنـــوز از حضـــور پررنـــگ خودروهـــای 
خارجـــی خالی‌انـــد. جـــز چنـــد مدل 
محدود، اثـــری از خودروهـــای وارداتی 
در شهرها دیده نمی‌شود. کارشناسان 
معتقدند ریشـــه این وضعیت را باید در 
ترکیـــب چند عامل جســـت‌وجو کرد: 
شـــرکت‌های بی‌تجربه در امر واردات، 
ابهام در تعرفه‌ها، نحـــوه تخصیص ارز 

به واردکنندگان.
کیـــا کـــه جـــزو اولیـــن خودروهـــای 
وارداتـــی به کشـــور بـــود؛ اثـــر چندانی 
از محصولاتش در ســـطح شـــهر دیده 
نمی‌شـــود. بقیـــه خودروهـــای وارداتی 
هم چنین وضعیتی دارند. در دهه نود 
که دوران طلایی واردات خودرو عنوان 
می‌شـــود به وضوح خودروهای وارداتی 
در ســـطح شـــهر دیده می‌شـــد و مردم 
حق انتخاب داشـــتند خودروی تولید 
داخل بخرند یـــا مونتاژی یـــا وارداتی و 

بازار رنـــگ انحصـــار نگرفته بود.
مانی حـــدادی، کارشـــناس بـــازار خودرو 
معتقـــد اســـت رونـــد پیچیـــده و طولانی 
واردات باعـــث شـــده با کاهـــش واردات 
خـــودرو روبه‌رو شـــویم. او در گفت‌و‌گو با 
»ایـــران«، می‌گوید: »براســـاس آمارهای 
رسمی، از ابتدای امســـال تاکنون حدود 
۲۰ تا ۲۵ هزار دســـتگاه خودرو وارد کشور 
شـــده؛ در حالی که این رقم سال گذشته 
حدود ۵۰ هزار دســـتگاه بـــود. اما بخش 
قابل‌توجهـــی از ایـــن خودروهـــا هنـــوز 
به دســـت مصرف‌کننـــده نرســـیده‌اند. 
 ، رش ســـفا ثبـــت  طولانـــی  ینـــد  فرآ
تخصیـــص ارز، ترخیـــص گمرکـــی، اخذ 
مجوزهـــای زیســـت‌محیطی و در نهایت 
شـــماره‌گذاری، باعـــث شـــده بســـیاری 
از خودروهـــا ماه‌هـــا در حیـــاط گمـــرک 

» . بمانند

موانع پیش روی واردات خودرو
آزادســـازی واردات خـــودرو در ســـه 
ســـال گذشـــته با هدف ایجاد رقابت، 
کنترل قیمت و ارتقای کیفیت صنعت 
خودروســـازی اجـــرا، اما مســـیر تحقق 
ایـــن اهـــداف بـــا چالش‌هـــای جدی 
روبه‌رو شـــد. نبود دســـتورالعمل‌های 

شـــفاف، تغییرات مکـــرر در قوانین و 
پیچیدگی‌هـــای اداری و ســـنگ‌اندازی 
بر ســـر راه واردات خودرو، اجرای طرح 
واردات را کنـــد و مبهـــم کـــرد. دولـــت 
تلاش داشـــت بـــا تعرفه‌هـــای پلکانی، 
با تســـهیل واردات، از تولید داخل نیز 
حمایـــت کنـــد، امـــا این سیاســـت‌ها 
بارهـــا با شـــکایت‌های دیـــوان عدالت 
اداری و مخالفت مجلس متوقف شد. 
حدادی دراین‌باره، می‌گوید: »بسیاری 
از شـــرکت‌ها حتـــی پیـــش از شـــروع 
فعالیـــت خـــود، درگیـــر بوروکراســـی 
ســـنگین شـــدند. ایـــن ســـردرگمی‌ها 
ســـبب شـــد آمار واردات عملاً کمتر از 

پیش‌بینی‌هـــا باشـــد.«

شرکت‌های تازه‌کار و 
تجربه‌های تلخ

یکـــی دیگـــر از مشـــکلات اساســـی، 
حضـــور شـــرکت‌های بی‌تجربـــه در 
حـــوزه واردات اســـت. مانـــی حدادی، 
کارشـــناس حـــوزه خـــودرو می‌گویـــد: 
»بازار واردات که در دهه ۱۳۹۰ در اختیار 
چند شرکت باســـابقه و پاسخ‌گو بود، 
حالا به دســـت مجموعه‌هایـــی افتاده 
که نـــه تجربـــه دارند و نه زیرســـاخت. 
این شـــرکت‌ها صرفـــاً با دریافـــت ارز و 
مجـــوز، اقدام بـــه ثبت ســـفارش انبوه 
کردند و بســـیاری از آنهـــا در تخصیص 
ارز یـــا اظهار گمرکی با مشـــکل روبه‌رو 
شـــدند. بعضـــی خودروهـــا حتـــی به 
مرحلـــه بارگیری هم نرســـیدند.« نبود 
تجربـــه نه‌تنهـــا در فرآینـــد ترخیص و 
استانداردسازی، بلکه در ارائه خدمات 
پـــس از فروش نیز خود را نشـــان داده 
است؛ مســـأله‌ای که اعتماد خریداران 

را به‌شـــدت کاهش داده اســـت.

خدمات پس از فروش؛ حلقه 
مفقوده اعتماد

یکـــی از مهم‌ترین دلایل دیده‌نشـــدن 
خودروهـــای وارداتـــی در خیابان‌هـــا، 
نبـــود شـــبکه خدمات پـــس از فروش 
و تأمیـــن قطعـــات اســـت. بـــه گفتـــه 
حـــدادی، بســـیاری از شـــرکت‌ها تنها 
چند ده یـــا چند صد دســـتگاه خودرو 
وارد کرده‌انـــد، بـــدون آن‌که نمایندگی 
فعالی در کشور داشته باشند. مشتری 
حاضر نیســـت خودرویی بخرد که اگر 
خـــراب شـــود، باید بـــرای یـــک قطعه 
ســـاده ماه‌ها منتظر بمانـــد. نتیجه آن 
شده که بسیاری از خودروهای وارداتی 
یا در انبارها مانده‌انـــد، یا پس از مدت 

کوتاهی از تـــردد خارج شـــده‌اند.«

این اتفـــاق را می‌توان 
مســـعود  دولـــت  گل 
پزشـــکیان در بحـــث 
خودروهـــای وارداتی 
هـــم  ن  آ نســـت  ا د
دقیقـــاً در زمانـــی که 
واردات خـــودرو بـــه ســـرزمین اصلـــی بـــا 
موانـــع و چالش‌هـــای بســـیاری دســـت 
و پنجـــه نـــرم می‌کنـــد؛ لغـــو محدودیـــت 
واردات خودروهـــای با حجـــم موتور بالای 
2500 سی‌ســـی بـــه مناطق آزاد یـــک اقدام 
اساســـی محســـوب می‌شـــود. در واقـــع 
محدودیـــت واردات خودرو‌های بالای ۲۵۰۰ 
سی‌ســـی در کمیســـیون برنامـــه و بودجه 
مجلـــس رفـــع شـــد. رضـــا مســـرور، دبیـــر 
شـــورای‌عالی مناطق آزاد و ویژه اقتصادی، 
بـــا اعلام این خبر تأکید کـــرد که این اقدام 
بخشی از یک بســـته اصلاحی بزرگتر برای 
احیای واقعی مناطق آزاد پس از ۳۲ ســـال 
اســـت. بـــه گفته او، ایـــن اصلاحیـــه که در 
کمیســـیون بودجه مجلس نیز بررســـی و 
مانع آن رفع شده اســـت، با حمایت کامل 
مجلـــس و دولت همراه اســـت و هدف آن 
بازگشـــت بـــه فلســـفه اولیه تأســـیس این 
مناطـــق به عنـــوان پیشـــران‌های توســـعه 
اقتصادی کشـــور اســـت. دولت چهاردهم 
بـــا شـــعار »بازمهندســـی مناطـــق آزاد« و 
بازگشـــت به فلســـفه اولیه تأسیس آن‌ها، 
رویکـــرد متفاوتی را در پیش گرفته اســـت. 
نقـــل قـــول مســـرور از وزیـــر اقتصـــاد کـــه 
»راه‌حـــل اقتصاد کشـــور از مســـیر مناطق 
آزاد می‌گذرد« و اشـــاره به حمایت شـــخص 
رئیس‌جمهوری )دکتر پزشـــکیان(، نشـــان 
می‌دهـــد کـــه ایـــن موضـــوع در بالاتریـــن 
ســـطوح اجرایی کشـــور در حـــال پیگیری 
اســـت. لغو محدودیـــت واردات خـــودرو، 
در کنـــار حل مشـــکل تخصیـــص ارز برای 
واحدهـــای تولیـــدی )کـــه به ادعـــای دبیر 
شـــورا دیگر با صف‌هـــای چندماهه مواجه 
نیســـتند(، بـــه عنـــوان یـــک »ســـیگنال« 
قـــوی بـــه ســـرمایه‌گذاران و ســـاکنان این 
مناطق عمل می‌کند کـــه دولت در احیای 
مزیت‌ها جدی اســـت. این تصمیم، بیش 
از آنکه صرفاً یک گشـــایش در بازار خودرو 
باشـــد، نمـــادی از تغییـــر پارادایـــم در نگاه 

حاکمیـــت بـــه مناطق آزاد اســـت.
اعلام شـــده تا پایان ســـال این موضوع به 

سرانجام خواهد رسید.

اما چرا واردات خودروی با حجم بالا 
به مناطق آزاد ممنوع بود؟

در نـــگاه اول شـــاید عجیـــب به نظـــر بیاید که 
چرا وقتـــی مناطـــق آزاد اصولاً برای »تســـهیل 
واردات و تجـــارت« ایجـــاد شـــده‌اند، بـــاز هم 
واردات خودروهـــای بـــا موتـــور بـــالای ۲۵۰۰ 
سی‌ســـی در ایـــن مناطـــق ممنـــوع شـــد. اما 
دلایلـــش ترکیبـــی از اقتصـــادی، سیاســـی و 
مدیریتـــی بود. دلیل اصلی شـــاید جلوگیری از 
تجمل‌گرایی بود. از ســـال ۱۳۹۱ به بعد، دولت 
وقـــت سیاســـتی موســـوم بـــه کنتـــرل واردات 
کالاهـــای لوکس را اجرا کـــرد. خودروهای بالای 
۲۵۰۰ سی‌ســـی مثـــل مدل‌هـــای خـــاص بنز، 
بی‌ام‌و، لکســـوس و پورشـــه در این دسته قرار 
می‌گرفتنـــد. نگرانی اصلی این بـــود که واردات 
چنیـــن خودروهایـــی )حتـــی در مناطـــق آزاد( 
تصویـــر نابرابری اقتصادی را در جامعه تشـــدید 
کنـــد؛ چون در عمـــل بعضی افـــراد در کیش یا 
قشـــم با خودروهـــای لوکس تـــردد می‌کردند، 
در حالی که ورود همان خودروها به ســـرزمین 
اصلی برای مردم ممنوع بـــود. بنابراین دولت 
خواســـتار »هماهنگی تصویـــری« بین مناطق 
آزاد و ســـرزمین اصلی شـــد تا اختلاف طبقاتی 
در ظاهر کمتر به چشـــم بیایـــد. موضوع بعدی 
خـــروج ارز از کشـــور بود. خودروهـــای با موتور 
بزرگ‌تـــر، معمـــولاً لوکس‌تـــر و گران‌ترنـــد؛ در 
نتیجـــه بـــرای وارد کردن‌شـــان ارز بیشـــتری از 
کشـــور خارج می‌شـــود. دولت در ســـال‌هایی 
مثـــل ۱۳۹۱ تـــا ۱۳۹۳ بـــا بحـــران ارزی جـــدی 
روبه‌رو بـــود، بنابراین سیاســـت »صرفه‌جویی 
ارزی« بـــه همـــه حوزه‌هـــا تعمیـــم داده شـــد. 
حتـــی اگـــر مناطـــق آزاد بـــا ارز خودشـــان یا از 
مســـیر ترانزیـــت کار می‌کردند، بـــاز هم نگران 
بودنـــد کـــه بازار ارز رســـمی کشـــور بـــه صورت 
غیرمستقیم تحت فشـــار قرار بگیرد. سومین 
مســـأله هم نکته‌های قانونـــی و مرزهای مبهم 
مناطق آزاد بود. بر اساس قانون، خودروهایی 
کـــه در مناطـــق آزاد وارد می‌شـــوند حـــق تردد 
در ســـرزمین اصلـــی را ندارنـــد، مگر بـــا مجوز 
موقـــت. امـــا در عمـــل، در بســـیاری از مناطق 
مثـــل اروند، ماکـــو، ارس و انزلـــی، خودروهای 
هـــم  اطـــراف  شـــهرهای  وارد  آزاد   مناطـــق 

می‌شدند. 
به همیـــن خاطر دولـــت و گمـــرک نگران 
بودند که خودروهای بالای ۲۵۰۰ سی‌ســـی 
)که بســـیار گران‌قیمـــت و پرقدرت بودند( 
از کنترل خارج شـــوند و در سرزمین اصلی 
تردد کننـــد. برای جلوگیـــری از این اتفاق، 
به‌صورت کلی ورودشـــان بـــه مناطق آزاد را 
ممنـــوع کردنـــد تا کنترل ســـاده‌تر شـــود. 
البته که مســـأله حمایت از محیط زیســـت 
و تولیـــد داخـــل هـــم در میـــان بـــود. کـــه 
 حالا قرار شـــده این ماجـــرا دوبـــاره برقرار

 شود.

پایان محدودیت واردات خودرو 
با حجم بالا به مناطق آزاد

 احیای واقعی مناطق آزاد پس از
۳۲ سال با یک اتفاق خودرویی رخ داد

 طرح جدید فروش فیدلیتی پرستیژ
با افزایش قیمت

 

شـــرایط فروش جدید فیدلیتی پرســـتیژ بـــرای آبان‌ماه 
اعـــام شـــد و ایـــن خـــودرو دارای افزایش قیمـــت بود. 
طبق اعلامیـــه فروش شـــرکت بهمن‌موتـــور، کراس‌اور 
هفت‌نفـــره فیدلیتی پرســـتیژ که پیش‌تر بـــا قیمت یک 
میلیارد و ۹۲۹ میلیون و ۱۲۳ هزار تومان عرضه می‌شـــد، 
از این پس با نرخ جدیـــد ۲ میلیارد و ۴۳ میلیون تومان 
به فـــروش خواهد رســـید. این تغییر به معنـــی افزایش 
حـــدود ۱۱۳ میلیـــون و ۸۷۷ هزار تومانی اســـت؛ رقمی 
که معادل رشـــد تقریبـــی ۶ درصدی نســـبت به قیمت 
قبلـــی محســـوب می‌شـــود. فیدلیتی پرســـتیژ نســـخه 
ارتقایافتـــه فیدلیتـــی پرایـــم و نمونه داخلی‌شـــده جتور 
X70 پـــاس اســـت؛ خودرویی کـــه به واســـطه طراحی 
مـــدرن و کابین جـــادار، جایگاه قابـــل توجهی در بخش 
کراس‌اورهـــای خانوادگـــی بـــازار ایـــران به‌دســـت آورده 
اســـت. نیروی محرکه این مدل از یـــک موتور ۱.۶ لیتری 
 )TGDI( توربوشـــارژ با فناوری تزریق مســـتقیم سوخت
تأمین می‌شـــود که تـــوان تولید ۱۹۷ اســـب بخار قدرت 
و ۲۹۰ نیوتن‌متـــر گشـــتاور را دارد. وظیفه انتقال نیرو نیز 
 )Wet DCT( برعهده گیربکس دوکلاچه ۷ ســـرعته ‌تـــر
اســـت؛ ترکیبی که شتاب‌گیری مناســـب و راندمان بالا 

را در شـــرایط مختلف رانندگـــی فراهم می‌کند.

فعلاً منتظر اتفاق جدید نباشید
بازار خودرو در دومین روز معاملاتی هفته با نوســـان‌هایی 
همراه بود. بررســـی قیمت‌ها نشـــان می‌دهد در حالی که 
برخـــی مدل‌های خارجـــی با رشـــدی قابل توجـــه مواجه 
شـــدند، گروهی دیگـــر از خودروهـــای وارداتـــی و مونتاژی 

افت قیمت چشـــمگیری را تجربه کردند.

در میـــان خودروهـــای وارداتـــی، تویوتـــا کمـــری هیبرید 
بیشـــترین نوســـان را به ثبت رســـاند. قیمت این خودرو 
در یـــک روز با کاهـــش یک میلیارد تومانـــی از ۷ میلیارد و 
۸۵۰ میلیـــون تومان بـــه ۶ میلیـــارد و ۸۵۰ میلیون تومان 
رســـید. مزدا CX50 نیز روندی نزولی داشت و با کاهش 
۲۰۰ میلیـــون تومانی، در محدوده ۷ میلیارد و ۵۰۰ میلیون 
تومـــان معامله شـــد. در بخـــش خودروهـــای چینی نیز 
 CS35 کاهش قیمت ادامه داشـــت؛ به‌طوری‌که چانگان
پـــاس تیپ ۳ با افـــت ۱۰۰ میلیون تومانی بـــه ۲ میلیارد و 
۵۰۰ میلیون تومان رســـید و چانـــگان CS55 پلاس نیز با 
همین میزان کاهش، به ۳ میلیـــارد و ۱۵۰ میلیون تومان 
 Gعقب‌نشـــینی کرد. در بین تولیدات داخلی، شـــاهین‌
اتوماتیـــک نیـــز از این مـــوج نزولـــی در امان نمانـــد و با 
افـــت ۴۰ میلیـــون تومانـــی، بـــه ۱ میلیـــارد و ۲۶۰ میلیون 
تومـــان کاهـــش یافـــت. در مقابل ایـــن افت‌هـــا، برخی 
خودروهای اقتصـــادی بازار اندکی رشـــد قیمتی را تجربه 
کردنـــد. ام‌وی‌ام X33 کراس دنده‌ای بـــا افزایش قیمت 
مواجه شد و با رشـــد ۲۰ میلیون تومانی به ۱ میلیارد و ۴۱۰ 

میلیون تومان رســـید.

خبر روز

شرایط فروش

بازار خودرو

نیم کلاچ

سیطره چینی‌ها بر واردات
ترکیـــب واردات نیز وضعیـــت خاصی 
دارد. ایـــن کارشـــناس بـــازار خـــودرو 
در ایـــن بـــاره، می‌گویـــد: »بیـــش از ۹۰ 
درصـــد خودروهـــای وارداتی ســـاخت 
چین هســـتند. حتی برخـــی برندهای 
کره‌ای، ژاپنـــی و اروپایی نیـــز در چین 
مونتاژ می‌شـــوند. این در حالی اســـت 
که بســـیاری از آنهـــا با اســـتانداردهای 
زیست‌محیطی ایران ســـازگار نیستند 
و در مرحلـــه شـــماره‌گذاری متوقـــف 
روابـــط  او،  گفتـــه  بـــه  می‌شـــوند.« 
یک‌طرفـــه بـــا کشـــورهای واردکننده و 
عدم آشـــنایی با ضوابط داخلی، عملاً 
مانـــع ورود مؤثـــر خودروهـــا بـــه بـــازار 

شـــده است.

قیمت‌گذاری بدون ضابطه و 
خروج از رقابت

شـــورای رقابـــت در اســـفندماه ۱۴۰۳، 
از شـــمول  را  خودروهـــای وارداتـــی 
قیمت‌گـــذاری دســـتوری خـــارج کرد؛ 
تصمیمی کـــه بـــه گفته کارشناســـان، 

نتیجـــه معکـــوس داشـــت. حـــدادی 
می‌گوید: »این تصمیم به واردکنندگان 
اجـــازه داد قیمت‌هـــا را آزادانـــه تعیین 
کننـــد. نتیجـــه ایـــن شـــد کـــه قیمت 
برخی مدل‌هـــا از خودروهای مونتاژی 
داخلی هم بالاتر رفت. طبیعی اســـت 
که خریدار، خودرویـــی را انتخاب کند 
کـــه خدمـــات و بـــازار فـــروش بهتری 
دارد.« به این ترتیـــب، وارداتی‌ها عملاً 
از دایره رقابت و انتخاب مصرف‌کننده 

کنـــار رفتند.
ابهـــام در تعرفه‌هـــای وارداتـــی یکی از 
بزرگ‌تریـــن موانع بـــازار بوده اســـت. 
ایـــن کارشـــناس بـــازار خـــودرو، تأکید 
می‌کنـــد: »تـــا مدت‌ها مشـــخص نبود 
تعرفه واقعی بین ۶۰ تا ۱۰۰ درصد اســـت 
یا بیشـــتر. در کنار این بی‌ثباتی، فشار 
خودروســـازان و قطعه‌ســـازان داخلی 
بـــه واردات خودرو نیـــز تأثیرگذار بوده 
اســـت. سال گذشـــته حدود ۹ میلیارد 
دلار بـــه صنعـــت خـــودرو اختصـــاص 
یافـــت، در حالـــی کـــه ســـهم واردات 
تنها یـــک تـــا دو میلیـــارد دلار بـــود. با 

وجـــود ایـــن میـــزان ارزبـــری بـــاز هم 
تعـــدادی ســـعی می‌کنند کـــه واردات 
مســـیری را کـــه بایـــد، طی نکنـــد.« به 
گفته کارشناســـان بـــازار خـــودرو، این 
ســـاختار حمایتی طوری طراحی شده 
که واردات در حاشـــیه بماند و انحصار 

تولیدکننـــدگان داخلی حفظ شـــود.

واردات؛ مسکنی برای دردی مزمن
طـــرح واردات خـــودرو قـــرار بـــود بـــا 
هـــدف تعـــادل بـــازار و افزایـــش رقابت 
اجرا شـــود، اما اکنون خود به چالشـــی 
تازه بدل شـــده اســـت. هـــزاران خودرو 
در گمـــرک مانده‌انـــد، قیمت‌هـــا بـــالا 
رفته و مشـــتریان از خریـــد خودروهای 
کرده‌انـــد.  صرف‌نظـــر  بی‌پشـــتیبان 
حـــدادی تأکید می‌کنـــد: »تـــا زمانی که 
شـــفافیت در نظـــام تعرفـــه‌ای، ثبات در 
سیاســـت‌گذاری و واگـــذاری مجوزها به 
شرکت‌های توانمند ایجاد نشـــود، بازار 
خـــودروی ایـــران، رنـــگ رقابـــت واقعی 
را نخواهـــد دیـــد و خودروهـــای وارداتی 
همچنان فقط روی کاغذ خواهند بود.«

یاسمن صادق‌شیرازی

گروه خودرو

گزارش

سارا غضنفری
دبیر گروه 

خودرو

اگرچه دوج 
هنوز به‌طور 

رسمی 
 V8 نسخه‌ی

چارجر را تأیید 
نکرده، اما 
نشانه‌های 

زیادی از 
بازگشت این 

موتور دیده 
می‌شود

بـــه نظـــر می‌رســـد احتمـــال زیـــادی 
وجـــود دارد کـــه دوج دوبـــاره موتـــور 
هشت ســـیلندر V شـــکل )V8( را به 
محفظـــه موتـــور چارجـــر بازگرداند. 
تلاش ایـــن برند برای تبدیل نســـخه 
برقـــی دیتونا به بهترین مدل ممکن، 
آن‌طور که باید با استقبال خریداران 
روبه‌رو نشده اســـت. حالا که شرکت 
یرعامـــل  مد ســـتلانتیس  ا ر  د مـــا
جدیـــدی دارد، دوج و دیگر برندهای 
این گروه خودروســـازی، آزادی عمل 
بیشـــتری برای تصمیم‌گیـــری درباره 

آینده‌شـــان پیـــدا کرده‌اند.
وان موتـــور  ســـایت  گـــزارش   بـــه 
)Motor1(، هنوز مشـــخص نیست 
که دوج مانند برند رمَ )Ram( دوباره 
 )Hemi V-8( موتور ۵.۷ لیتری همی
را احیا می‌کند یـــا برنامه دیگری دارد. 
اوایل امسال، زمانی که از مدیرعامل 
دوج، مَـــت مک‌الیـــر، پرســـیدند آیـــا 
موتور هل‌کـــت )Hellcat( در چارجر 
جدید جـــا می‌شـــود، او پاســـخ داد: 

»تعجب نکنید اگر جا بشـــود.«

سرنخ‌هایی از بازگشت موتور 
V8

اگرچـــه دوج هنـــوز به‌طـــور رســـمی 
نســـخه V8 چارجـــر را تأییـــد نکرده، 
امـــا نشـــانه‌های زیـــادی از بازگشـــت 
این موتور دیـــده می‌شـــود. وقتی رمَ 
Ram 1500( ۱۵۰۰( بـــا موتـــور همی 
رونمایی شـــد، مدیرعامل برند، تیم 
کونیســـکیس، گفـــت مایـــل اســـت 
ناســـکار  رقابت‌هـــای  بـــه  دوبـــاره 
بازگـــردد؛ امـــا رم خودروی مناســـبی 
برای این مســـابقات نـــدارد. دوج اما 

دارد. هرچنـــد هنوز اطلاعات کمی در 
دست اســـت، اما احتمال زیاد نسخه 
V8 در دســـت توســـعه اســـت. شکل 
نهایـــی آن هنوز مشـــخص نیســـت، 
امـــا در ادامه تمـــام چیزهایـــی را که 
تاکنون دربـــاره چارجر همی می‌دانیم 

مـــرور می‌کنیم.

جایگاه مدل‌های مختلف در 
نسل جدید چارجر

در نســـل جدید چارجر، دوج نام‌های 
اســـکت پـــک )Scat Pack( و آرتـــی 
)R/T( را بـــرای مدل شـــش ســـیلندر 
در نظر گرفته و نســـخه برقی را دیتونا 
)Daytona( نامیده اســـت. اگر دوج 
تصمیـــم بگیـــرد موتـــور ۵.۷ لیتـــری 
همـــی را در ایـــن خـــودرو قـــرار دهد، 
جالب اســـت کـــه بدانیم این نســـخه 
احتمـــالاً ضعیف‌ترین مـــدل خانواده 
 )SXT( خواهد بـــود. نام اس‌ایکس‌تی
که در نســـل قبلی، تریم پایه )ســـطح 
تجهیزاتـــی یـــا نســـخه پایـــه خـــودرو( 
بـــود، دیگر چنـــدان مناســـب به نظر 
نمی‌رســـد. دوج در طـــول ســـال‌ها از 
تریم‌هـــای گوناگونـــی اســـتفاده کرده 
است؛ شـــاید دوباره شـــاهد بازگشت 
 )SRT8( 8 نام‌هایـــی مثـــل اس‌آرتـــی
یا ســـوپر بی‌)Super Bee( باشـــیم، 
هرچند مـــورد دوم احتمـــالاً برای یک 
مـــدل ســـاده V8 بیـــش از حد خاص 
است. نام بنَشی )Banshee( نیز که 
به‌تازگی با لغـــو پروژه خـــودروی برقی 
نهایی آزاد شـــده، بعید است استفاده 
شـــود. اما چیزی که طرفـــداران واقعاً 
می‌خواهنـــد، بازگشـــت نـــام هل‌کت 
)Hellcat( اســـت و اگر بازگردد، جای 

تعجبی نخواهد داشـــت.

موتور و توان خروجی
مک‌الیـــر گفته بـــود موتـــور هل‌کت با 
حجـــم ۶.۲ لیتر و سوپرشـــارژر )توربین 
فشـــرده‌کننده هوا بـــرای افزایش توان 
موتور( روی پلتفرم جدید جا می‌شـــود، 

اما به نظر می‌رســـد هنوز آمـــاده تولید 
نیست. زمانی که اســـتلانتیس دوباره 
تیـــم کونیســـکیس را به عنـــوان مدیر 
رمَ منصـــوب کـــرد، او روی احیای موتور 
۵.۷ لیتـــری همـــی بـــرای کامیون‌های 
رم تمرکـــز کرد. از آنجا کـــه موتور همی 
 STLA پیش‌تـــر بـــرای پلتفـــرم بـــزرگ
طراحـــی نشـــده بـــود، کونیســـکیس 
داریل اســـمیت مهندس ارشـــد سابق 
اس‌آرتـــی را بـــرای انجـــام ایـــن کار بـــه 
خدمـــت گرفـــت. او در آن زمان گفت: 
»اســـتخدام اســـمیت می‌توانـــد هیچ 
معنایی نداشـــته باشـــد یـــا همه‌چیز را 
معنا کند!« بنابرایـــن، اگر دوج بخواهد 
موتور V8 را دوباره به چارجر بازگرداند، 
محتمل‌ترین گزینه همـــان موتور ۵.۷ 
لیتری همی خواهد بـــود. این موتور با 
پلتفرم جدید سازگار است و در حالت 
اســـتاندارد ۳۹۵ اسب‌بخار قدرت و ۴۱۰ 
پوند-فوت گشـــتاور تولیـــد می‌کند. در 
مقایسه، چارجر ســـیکس‌پک فعلی با 

موتور شـــش ســـیلندر توئین‌توربو )دو 
توربوشـــارژر بـــرای افزایش تـــوان( ۴۲۰ 
اســـب‌بخار و ۴۶۸ پوند-فوت گشـــتاور 
تولید می‌کند. نســـخه قوی‌تـــر آن ۵۵۰ 
اســـب‌بخار قـــدرت دارد و مـــدل برقی 
تـــا ۶۷۰ اســـب‌بخار تولیـــد می‌کنـــد. 
 ،V8 پـــس در صورت بازگشـــت موتـــور
می‌توان انتظـــار نســـخه پرقدرت‌تر آن 

را نیز داشـــت.

قیمت و عرضه احتمالی
چارجـــر ســـیکس‌پک R/T از قیمـــت 
۵۱٬۹۹۰ دلار آغاز می‌شـــود. اگر افزایش 
قیمت موتور همی در رم ملاک باشد، 
افـــزودن موتـــور ۵.۷ لیتـــری ممکـــن 
اســـت حـــدود ۱٬۲۰۰ دلار بـــه قیمـــت 
اضافـــه کند. البته ممکن اســـت دوج 
این موتور را تنهـــا در تریم‌های گران‌تر 
عرضـــه کند. نســـخه چهـــاردر چارجر 
ســـیکس‌پک نیـــز ۵۳٬۹۹۰ دلار قیمت 
پایـــه دارد. البتـــه بعیـــد نیســـت دوج 

تصمیـــم بگیرد موتـــور V8 را به عنوان 
نســـخه پایه عرضـــه کنـــد. اتفاقی که 

می‌تواند شـــوکه‌کننده باشـــد.

زمان احتمالی معرفی
دوج هنـــوز به‌طـــور رســـمی وجـــود 
چارجـــر V8 جدیـــد را تأییـــد نکرده، 
پس شـــاید هرگـــز تولید نشـــود. اما 
بعید اســـت چنیـــن شـــود. مک‌الیر 
زمانی که گفـــت »تعجـــب نکنید اگر 
موتـــور هل‌کـــت جا شـــود«، افـــزود: 
»پنهان نیســـت که در حال گسترش 
تولید موتورهای درون‌سوز هستیم.« 
همیـــن جملـــه نشـــان می‌دهـــد که 
احتمـــالاً در آینـــده نزدیـــک شـــاهد 
بازگشـــت موتـــور V8 خواهیـــم بود. 
شـــاید همـــراه بـــا مدل‌هـــای داغ‌تـــر 
اس‌آرتـــی یـــا حتـــی موتـــور توربـــوی 
چهارسیلندر هاریکین جدید. در هر 
صـــورت، آینده چارجـــر همچنان پر از 
هیجان و صدای غرش بنزینی است.

 پس از ناکامی نسخه برقی
دوج دوباره به ریشه‌های خود بازمی‌گردد

دوج، V8 را به میدان برمی‌گرداند

ترجمه

گروه خودرو

نگاه سرمایه‌ای مردم به خودرو
مســـیح فرزانه، دیگر کارشـــناس بازار خودرو در تحلیل خود از دلایل دیده‌نشـــدن وارداتی‌ها در سطح شهر، به 
ریشـــه‌های ســـاختاری‌تری اشـــاره می‌کند. او به »ایران« می‌گوید: »نگاه درآمدزایی سیاســـت‌گذاران به مسأله 
واردات خودرو باعث شـــده تا این موضوع از مســـیر حرفه‌ای خود خارج شـــود. در کنار آن نگاه ســـرمایه‌ای به 
خودرو در میان مردم نیز در طول ســـال‌ها در اقتصاد ایران نهادینه شـــده اســـت. با رشـــد تورم و کاهش ارزش 
ریـــال، مـــردم برای حفـــظ ارزش دارایی خود به خریـــد کالاهای بادوام ماننـــد خـــودرو روی آورده‌اند. در چنین 
شـــرایطی، بعُد ســـرمایه‌ای خودرو بر جنبه مصرفی آن غلبه پیدا کرده اســـت.« به گفته مسیح فرزانه، واقعیت 
آن اســـت که در هفت مـــاه ابتدای ســـال ۱۴۰۴، واردات حقیقی خـــودرو اتفاق نیفتاده و آمارهای منتشرشـــده 
مربوط به خودروهایی اســـت که ســـال گذشـــته ثبت ســـفارش شـــده و موفق به دریافت کد »ساتا«)شناسه 
اظهارنامـــه گمرکی کالا( برای تخصیص ارز بوده‌اند. این کارشـــناس بازار خودرو، تأکید می‌کند: »عرضه و تقاضا 
به‌عنـــوان یکی از شـــاخص‌های کلیـــدی تنظیم بازار خـــودرو، مدت‌هاســـت از تعادل خارج شـــده و مجموعه 

عوامل یادشـــده در نهایت، شـــرایط کنونی بازار را رقم زده‌اند.«

برش

طراحی ظاهری احتمالی
چارجر مجهـــز به موتور V8 به احتمال زیاد از طراحی جلوی مدل ســـیکس‌پک الهـــام می‌گیرد؛ طراحی‌ای 
که شـــامل جلوپنجره و کاپوت ســـنتی‌تر اســـت و از فرم آیرودینامیکـــی مدل برقی دیتونا کـــه مجهز به بال 
R-Wing اســـت، فاصله دارد. در تصاویر مفهومی )رنِدرها(، کوپه دارای سپر اختصاصی با ورودی‌های بزرگ 
هوا برای خنک‌ســـازی موتور دیده می‌شـــود. در بخش عقـــب، دیفیوزر )قطعه‌ای بـــرای هدایت جریان هوا 
در زیر خودرو( بزرگ، ســـپر متفاوت و دو خروجی اگزوز گـــرد عظیم قرار دارد. همه اینها ظاهری تهاجمی‌تر 
و نزدیـــک بـــه مدل‌هـــای اس‌آرتی به خـــودرو می‌دهـــد. دوج بـــرای متمایز کـــردن نســـخه V8 از مدل‌های 

ســـیکس‌پک یا دیتونا، نیازی به تغییرات زیاد نخواهد داشـــت.


