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ترجمه

آغاز فصل تازه‌ای در تاریخ پرفروش‌ترین 
خودرو جهان

 تویوتا کرولا
افسانه‌ای که از نو متولد شد

یاســـمن صـــادق شـــیرازی: کـــرولا از زمان تولـــدش در 
ســـال ۱۹۶۶ چهره‌های بســـیاری بـــه خود دیده اســـت؛ 
از هاچ‌بـــک و ســـدان گرفته تا استیشـــن، کوپـــه و حتی 
مینی‌ون‌هـــای کوچک مخصـــوص بازارهـــای خاص. در 
برخی کشورها نسخه‌های ســـه‌در و پنج‌در لیفت‌بک نیز 
عرضه شـــدند. همین تنوع بدنـــه و آزادی عمل تویوتا در 
اســـتفاده از نام کرولا باعث شـــد این مدل رکوردشـــکن 
شـــود و با بیش از ۵۵ میلیون دســـتگاه فروش جهانی، 
عنوان پرفروش‌ترین خـــودروی تاریخ را از آن خود کند.

ورود به فصل جدید
به گـــزارش ســـایت motor1، برای نســـل ســـیزدهم، 
به‌نظر می‌رســـد کـــرولا آمـــاده دگرگونی بنیادین اســـت. 
هرچنـــد هنـــوز در مرحلـــه مفهومـــی )کانســـپت( قـــرار 
دارد، امـــا این ســـدان با رینگ‌هـــای ۲۱ اینچی Y شـــکل 
تصویری واضـــح از آینده این نام نمادیـــن ارائه می‌دهد. 
تویوتا قصـــد دارد همانند گذشـــته، تنوع قـــوای محرکه 
را حفـــظ کنـــد؛ از نســـخه تمام‌برقـــی گرفته تـــا هیبرید 
کامل و پلاگین‌هیبرید. تویوتا همچنین توســـعه نسخه 
احتراق داخلی )بنزینی( را نیـــز در برنامه دارد و احتمال 
ارائه مدلـــی با ســـوخت کربن‌خنثی را رد نکرده اســـت. 
کربن‌خنثی سوختی اســـت که هیچ‌گونه انتشار گازهای 

گلخانـــه‌ای خالص یا ردپـــای کربن تولیـــد نمی‌کند.
اگرچـــه جزئیـــات فنـــی هنـــوز محدود اســـت، امـــا این 
خودروســـاز بـــزرگ ژاپنـــی تأیید کـــرده که نســـل تازه‌ای 
از موتورهـــای ۱.۵ و ۲.۰ لیتـــری در دســـت توســـعه دارد 
که نســـبت بـــه نمونه‌هـــای فعلـــی کوچک‌تر، ســـبک‌تر 
و کارآمدتـــر خواهنـــد بود. بـــا توجه به اهمیـــت جهانی 
کرولا، منطقی اســـت کـــه اولین‌بـــار این پیشـــرانه‌های 

جدیـــد روی آن معرفی شـــوند.

طراحی؛ وداع با چهره آشنا
کرولا کانســـپت کـــه امـــروز در نمایشـــگاه تحرک‌پذیری 
ژاپن ۲۰۲۵ در توکیو رونمایی شـــد، تحولی چشـــمگیر در 
طراحـــی را به نمایش گذاشـــت. صادقانه اگـــر بگوییم، 
اگـــر نوشـــته »Corolla« در عقـــب خودرو نبود، شـــاید 
هرگز حـــدس نمی‌زدیـــم با کـــرولا طرفیم. فرم ســـنتی 
بدنـــه جای خود را به طرحـــی تیز، مـــدرن و پویاتر داده؛ 
بدنه‌ای با اســـپویلر یکپارچه در صندوق و نوارهای نورانی 
در جلو و عقب. خط مـــورب در امتداد آینه‌های جانبی، 
بلافاصلـــه جلـــب توجـــه می‌کنـــد و شیشـــه‌های بدون 
فریم درها حـــس لوکس‌تری بـــه خودرو بخشـــیده‌اند. 
نکته جالب توجه، وجود ســـه درپوش ســـوخت است: 
دو عـــدد روی گلگیرهـــای جلـــو و یکی در گوشـــه عقب 
ســـمت راننـــده. احتمـــالاً ایـــن جزئیـــات به سیســـتم 
پلاگین‌هیبریـــد با موتـــور بنزینی کوچک اشـــاره دارد که 

زیر کاپوت فشـــرده خـــودرو قرار گرفته اســـت.

کابینی از آینده
فضای داخلی کرولا کانســـپت به همان اندازه جســـورانه 
و آینده‌نگـــر اســـت. در ایـــن کابین خبـــری از دکمه‌های 
فیزیکی نیســـت و کنترل‌هـــا جای خود را بـــه کلیدهای 
لمســـی پیرامـــون نمایشـــگر دیجیتـــال پشـــت فرمـــان 
داده‌انـــد. تمامـــی تنظیمـــات در ناحیه راننـــده متمرکز 
 Car-Shaped( شـــده و دســـته‌دنده شـــکل خـــودرو
Shifter( در کنســـولی شـــناور در کنـــار راننـــده نصـــب 
شـــده اســـت؛ طرحی که بیشـــتر به مینی‌ون‌ها شباهت 
دارد تا یک ســـدان کلاســـیک. کانســـپت‌ها معمولاً برای 
نمایش خلاقیت طراحی ســـاخته می‌شـــوند، اما زمانی 
که خودروســـاز نام یـــک مدل تولیـــدی واقعـــی را بر آن 
می‌گـــذارد، معنایش این اســـت کـــه چشـــم‌انداز آینده 
نزدیـــک را نشـــان می‌دهد. نســـل بعدی کـــرولا احتمالاً 
به ایـــن انـــدازه رادیکال نخواهد بـــود، اما تویوتا آشـــکارا 
می‌خواهد زبـــان طراحی خود را فراتر از همیشـــه پیش 
ببرد. تصمیمی جســـورانه برای خودرویی که همیشـــه با 
احتیـــاط در طراحی پیـــش می‌رفت. با گذشـــت حدود 
هفت ســـال از عرضه نســـل فعلی، زمان زیادی تا معرفی 
جایگزین جدید باقی نمانده اســـت. تویوتا نمی‌خواهد 
پرفروش‌ترین محصولش بیش از ایـــن در قالب کنونی 
بماند. بنابراین انتظار می‌رود نســـل تازه کـــرولا تا اواخر 

ســـال آینده یـــا نهایتاً در ۲۰۲۷ معرفی شـــود.

شرایط فروش

خودرو وارداتی

بازار خودرو

 فروش محصولات کیا و هیوندای 
با قیمت قطعی

بخشـــنامه فـــروش محصـــولات هرمس‌خـــودرو ویـــژه 
منتخبیـــن مرحلـــه هفتـــم ســـامانه یکپارچـــه وارداتی 
)اسفندماه 1404( منتشـــر شد. براساس آن، متقاضیانی 
که در این دوره به‌عنوان برنده نهایی انتخاب شـــده‌اند، 
می‌تواننـــد برای تکمیـــل مراحـــل خرید خـــودرو اقدام 
کنند. در این بخشـــنامه چهار محصـــول وارداتی عرضه 
می‌شـــود که شـــامل کیا اســـتونیک، کیا K3، کیـــا K5 و 
هیوندای سوناتا اســـت. طبق اعلام شرکت واردکننده، 
قیمـــت خودروهـــا قطعی بـــوده و تنها مالیـــات بر ارزش 
افـــزوده در زمان صـــدور فاکتور نهایی به مبلـــغ قرارداد 
اضافه خواهد شـــد. پرداخت وجه در ســـه مرحله انجام 
می‌شـــود؛ دو مرحلـــه به‌عنوان پیش‌پرداخـــت و مرحله 
پایانـــی هم‌زمان بـــا صـــدور دعوتنامه و تکمیـــل فرآیند 
تحویـــل صـــورت می‌پذیـــرد. متقاضیان می‌بایســـت در 
ایـــن مرحلـــه بـــرای پرداخـــت از طریـــق لینک ارســـال 
شـــده از ســـوی شـــرکت مربوطه از تاریخ 4 تا 20آبان‌ماه 
ســـال‌جاری اقدام کنند. زمان تحویـــل خودروها ۱۲۰ روز 
کاری است. همچنین، در صورت بروز تأخیر در تحویل، 
ســـالانه ۱۸ درصد ســـود جبرانی برای خریـــداران در نظر 

گرفته شـــده تا حقوق مشـــتریان حفظ شـــود.

 تویوتا هایلندر
شاسی‌بلند محبوب ژاپنی

تویوتا هایلندر، شاســـی‌بلند خانوادگـــی محبوب ژاپنی، 
همزمان با مصوبه واردات ویژه جانبازان، وارد بازار ایران 
شـــد. نســـخه وارداتی این خودرو نســـخه هیبرید است؛ 
ترکیبی از پیشـــرانه بنزینی ۲.۵ لیتـــری تنفس طبیعی و 
دو موتـــور برقی، یکـــی در محور جلو و دیگـــری در محور 
عقـــب، کـــه در مجمـــوع سیســـتم چهارچـــرخ محرک 
هوشـــمند را تشـــکیل می‌دهد. موتور بنزینـــی به‌تنهایی 
۱۸۶ اســـب‌بخار قـــدرت دارد و کل سیســـتم هیبریـــدی 
۲۴۲ اســـب‌بخار نیـــرو و ۳۹۱ نیوتون‌متر گشـــتاور تولید 
 E-CVT می‌کنـــد. انتقـــال قـــدرت توســـط جعبه‌دنـــده
انجام می‌شـــود کـــه هم تـــوان بنزینی و برقـــی را ترکیب 
می‌کنـــد و هم انرژی ترمزهـــا را بازیابی می‌کند. شـــتاب 
صفر تا صـــد هایلندر حـــدود ۹.۸ ثانیه اســـت. هایلندر 
در بـــازار ایـــران رقبایی ماننـــد هیوندای ســـانتافه و کیا 
ســـورنتو دارد و قیمـــت آن در بازار آزاد حـــدود ۱۴ میلیارد 

تومان تعیین شـــده است.

بازار خودرو همچنان در بلاتکلیفی

بازار خودرو در روز گذشـــته نیز چهره‌ای سردرگم از خود 
نشـــان داد. در حالی‌کـــه قیمت‌هـــا در برخـــی مدل‌هـــا 
افزایش یافت، برخی دیگر مســـیر نزولـــی را طی کردند؛ 
موضوعی که از تداوم بلاتکلیفی و نبود جهت مشـــخص 
در این بازار حکایت دارد. به گفته کارشناســـان، با توجه 
به شـــرایط اقتصادی و تحولات منطقه‌ای، فعلاً نمی‌توان 
انتظار تغییر چشـــمگیری در روند قیمت‌ها داشـــت. در 
چنیـــن فضایی، معاملات بیشـــتر جنبـــه احتیاطی پیدا 
کـــرده و خریـــداران و فروشـــندگان ترجیـــح می‌دهند تا 
روشـــن شـــدن وضعیـــت متغیرهـــای کلان اقتصـــادی، 
دســـت نگه دارنـــد. در معاملات روز گذشـــته، شـــاهین 
پـــاس اتوماتیـــک با رشـــد ۲۰ میلیـــون تومانی بـــه ۵۶۰ 
میلیون تومان رســـید. تـــارا دنده‌ای V1 نیـــز ۱۵ میلیون 
تومان افزایش یافت و یک میلیارد و ۱۳۵ میلیون تومان 
قیمـــت خورد. ری‌را افزایش ۵۰ میلیـــون تومانی را تجربه 
کرد و یـــک میلیـــارد و ۹۰۰ میلیون تومـــان قیمت‌گذاری 
شـــد. در مقابل، تارا اتوماتیک V4 بـــا ۲۰ میلیون تومان 
کاهـــش به یک میلیارد و ۳۷۰ میلیون تومان رســـید. پژو 
پارس XU7P و ســـمند ســـورن پلاس هـــر دو با کاهش 
۱۰ میلیـــون تومانـــی به‌ترتیب ۹۹۰ میلیـــون تومان و یک 
 S میلیـــارد و ۶۰ میلیـــون تومـــان قیمت خوردند. ســـاینا
اتوماتیک برخـــاف روند نزولی بـــازار، ۶۰ میلیون تومان 
گران‌تر شـــد و بـــه ۸۲۰ میلیـــون تومان افزایـــش یافت. 
کی‌ام‌ســـی J7 با افت ۱۱۵ میلیون تومانـــی به دو میلیارد 
و ۲۳۵ میلیـــون تومـــان رســـید. در میـــان خودروهـــای 
وارداتـــی، رنو آرکانا بدون تغییر نســـبت به روز گذشـــته، 
۳ میلیـــارد و ۶۰۰ میلیون تومان معامله شـــد. ســـوزوکی 
بالنِو نیز در ســـطح ۲ میلیارد و ۵۰۰ میلیون تومان بدون 

نوســـان باقی ماند.

مدل جدید 
پیکانتو با 

پیشرانه های  
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توربوشارژ به 
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است

خودروهای 
لوکسی که 

در کشور 
وجود دارند به 
قدری از سال 

تولیدشان 
گذشته 

که دیگر 
در مارکت 

جهانی دارای 
قیمت‌های 

عجیب 
و نجومی 

نیستند و واقعاً 
می‌توان گفت 
لوکس‌سواران 

چندانی در 
ایران نداریم 

یا نسبت به 
سایر کشورهای 

همسایه 
خودروهای 

لوکس چندانی 
نمی‌بینیم

یک خودروی مدرن اقتصادی با خاطره قدیمی!
بررسی نسخه جدید »کیا پیکانتو« که قرار است طی چند ماه آینده راهی بازار ایران شود

طی هفته گذشـــته نام یـــک محصول دیگر 
بـــه فهرســـت خودروهای مجـــاز وارداتی به 
کشـــور اضافه شـــد. »کیا پیکانتو« یا همان 
هـــاچ بک جمـــع و جور کره‌ای، قرار اســـت 
بـــزودی وارد بـــازار ایـــران شـــود. داســـتان 
پیکانتـــو بـــه اوایل قرن بیســـت و یکـــم باز 
می‌گردد. شـــرکت کیا در ســـال 2000 تولید 
»پراید« را کـــه محصول پرفـــروش این برند 
در رده خودروهـــای جمـــع و جـــور شـــهری 
محســـوب می‌شـــد متوقف کرد و بلافاصله 
به ســـراغ طراحی دو جایگزین کاملاً جدید 
 Sub Compact برای این خودرو در کلاس 
و هـــاچ بـــک شـــهری کوچـــک رفـــت. دو 
محصـــول »ریـــو« و »پیکانتـــو« در همـــان 
ســـال‌ها به عنوان جانشـــین پرایـــد معرفی 
شـــدند. نســـل اول پیکانتـــو بـــا ابعـــادی 
مشـــابه پرایـــد، هـــاچ بکـــی کـــه در ایـــران 

عرضـــه می‌شـــود و تنهـــا در مـــدل 5 در، در 
ســـایت‌های تولیـــدی کیـــا در کشـــورهای 
کره جنوبـــی، ویتنام، اندونـــزی و فیلیپین 
بـــه مرحلـــه تولیـــد رســـید و توانســـت بـــه 
موفقیت نسبی دســـت یابد. پیکانتو پیش 
از ایـــن و در اوایـــل دهه نود خورشـــیدی با 
قیمت حـــدود 40 میلیـــون تومـــان در بازار 
ایـــران عرضه شـــد که بـــا توجه بـــه قیمت 
غیرمنطقـــی بـــرای یـــک خـــودروی جمع و 
جور آن هم ســـاخت کـــره جنوبـــی، هرگز 
نتوانســـت مثـــل بازارهـــای جهانـــی موفق 
عمل کنـــد. امـــا حالا شـــرایط کامـــاً فرق 
کرده و پیکانتو امیدوار اســـت بتواند ســـهم 

خـــود را از بـــازار ایـــران به دســـت آورد.

چهره جوان پسند
طراحـــی خارجـــی و داخلـــی نســـل جدید 
کیا پیکانتـــو در میان رقبای خود بی‌شـــک 
یکـــی از جذاب‌ترین‌هاســـت. دماغـــه پف 
کرده بـــه همراه ســـپر حجیـــم، چراغ‌های 
مجهز به ســـامانه روشـــنایی در روز و شیب 
تند کاپـــوت پیشـــرانه، نمای جلـــو پیکانتو 
را بســـیار خشـــن و در عین حال دوســـت 
داشـــتنی ســـاخته‌اند. در ضمـــن نبایـــد از 

قلـــم انداخت کـــه مهندســـان و طراحان 
کیـــا توانســـته‌اند ضریـــب آیرودینامیـــک 
cd 0/31 را در ایـــن خـــودرو بـــه دســـت 
آورنـــد کـــه از این نظـــر پیکانتـــو را می‌توان 
پرچـــم دار خودروهای هاچبـــک و جمع و 
جور دانســـت. پیکانتو دســـت‌کم به لحاظ 
ظاهـــری چیزی کـــم نـــدارد و می‌تواند نگاه 
مشـــتریان بخصوص خانم‌هـــا و جوانان را 

به ســـمت خود جلـــب کند.

اقتصادی اما کارآمد
بنابر اعلام شـــرکت کیا، مدل جدید پیکانتو 
بـــا پیشـــرانه‌های 3 و 4 ســـیلندر از طیـــف 
پیشـــرانه‌های موســـوم به ســـری Kappa به 
بازار عرضه خواهد شـــد. اولین پیشـــرانه که 
احتمالاً نســـخه وارداتی به ایران نیز مجهز به 
آن باشـــد یک پیشرانه 4 ســـیلندر توربوشارژ 
بـــه حجـــم 1.2 لیتر بوده کـــه توانایـــی تولید 
حداکثـــر 83 اســـب بخار قـــدرت را دارد. این 
پیشـــرانه به همـــراه جعبـــه دنده 4 ســـرعته 
اتوماتیـــک پیکانتو می‌تواند این خـــودرو 950 
کیلوگرمـــی را در عـــرض 13 ثانیـــه از حالـــت 
ســـکون به مـــرز ســـرعت یکصـــد کیلومتر بر 
ســـاعت برســـاند. طبق اعلام رسمی شرکت 

کیا، میزان مصرف ســـوخت این پیشـــرانه نه 
چندان پرقدرت در هر صد کیلومتر از مســـیر 
پیمایـــش در ســـیکل ترکیبی تنهـــا 5/3 لیتر 

بنزیـــن خواهد بود.

شرایط در بازار
کلیـــه مدل‌های ارائـــه شـــده پیکانتو مجهز 
بـــه ترمزهای دیســـکی بـــه همراه ســـامانه 
 ،)EBD( توزیـــع الکترونیکـــی نیروی ترمـــز
مدیریت پایداری خودرو )VSM(، ســـامانه 
نیروی کمک ترمز )BAS(، ســـامانه کنترل 
پایـــداری )ESP( و هشـــدار نقطـــه کـــور 
هســـتند. از دیگر تجهیزات قابل ســـفارش 
در ایـــن خـــودرو می‌توان به مـــواردی چون 
Start/Stop، ســـانروف دوحالته  سامانه 
برقـــی، نشـــان دهنده‌هـــای ســـوپرویژن با 
قابلیت روشـــنایی در روز و سیستم صوتی 
بـــا 6 بلندگو و نمایشـــگر لمســـی 8 اینچی 
مجهز به ورودی USB و iPod اشـــاره کرد. 
هنـــوز نمی‌تـــوان در مـــورد قیمـــت پیکانتو 
2025 در ایـــران رقـــم دقیقـــی ارائـــه کـــرد. 
امـــا پیش‌بینی می‌شـــود این خـــودرو لقب 
ارزان‌تریـــن خودروی غیرچینـــی در بازار را 

از آن خود ســـازد.

ارسلان سلیمانیان
گروه خودرو

نقد فنی خودرو

احمـــد میـــدری، وزیـــر تعـــاون، کار و رفـــاه 
اجتماعی در جلســـه علنی مجلس شـــورای 
اســـامی بـــرای حـــذف یارانـــه دهک‌هـــای 
بـــالای درآمـــدی بـــه نکتـــه جالبـــی دربـــاره 
لوکس‌ســـواران ایـــران اشـــاره کـــرد. او آماری 
دربـــاره خودروهـــای لوکـــس ارائـــه داد که در 
نوع خـــود برای اهالـــی حوزه خـــودرو جالب 
بـــود. به گفته وزیـــر کار، بر اســـاس داده‌های 
ســـامانه اطلاعـــات رفـــاه ایرانیـــان، ۱۸۱ نفـــر 
مازراتی، ۳۶۰۰ نفر پورشـــه و ۱۰ هزار نفر لندرور 
در اختیـــار دارنـــد و با آمارهایـــی از این قبیل 
نمی‌تـــوان عموم جامعـــه را ثروتمند توصیف 
کـــرد. او تأکیـــد کـــرد :»این اطلاعـــات بر پایه 
داده‌هـــای ثبت‌شـــده در پایگاه‌های رســـمی 
کشـــور استخراج شـــده و نشـــان می‌دهد که 
برخـــاف تصور عمومی، جامعـــه ایران از نظر 
مالکیت خودروهای گران‌قیمت گســـتردگی 
چندانی نـــدارد.« میدری افـــزود: »وقتی آمار 
خودروهـــای لوکـــس را می‌بینیم، مشـــخص 
می‌شـــود جامعـــه ایـــران آن‌گونـــه کـــه تصور 
می‌شـــود مرفه نیســـت. مثلاً تعداد دارندگان 
محصـــولات کرمان‌موتور حـــدود ۵۶ هزار نفر 
اســـت که در مقایســـه با خودروهای لوکس، 
اختـــاف چشـــمگیری دارد.« براســـاس این 

داده‌هـــا، لامبورگینی فقط با چهار دســـتگاه 
ثبت‌شـــده، خاص‌تریـــن خـــودروی موجود 
در بـــازار ایـــران محســـوب می‌شـــود و پـــس 
از آن مازراتـــی، پورشـــه و لنـــدرور بیشـــترین 
ســـهم را در میان خودروهـــای لوکس دارند. 
امـــا نکتـــه عجیـــب ایـــن اســـت که بـــه طور 
دقیق مشخص نیســـت منظور از لندرورهای 
لوکـــس در چه بازه زمانی اســـت، چـــون اگر 
ایـــن موضوع مورد بررســـی قرار گیـــرد تعداد 
تویوتا لندکروزر خیلی بیشـــتر از لندرور باید 
باشـــد. درباره آمـــار محصـــولات کرمان‌موتور 
هم که حدود ۵۶ هزار نفر عنوان شـــد، طبق 
آخریـــن گزارش‌هـــا، کرمان‌موتـــور در ســـال 
1403 تولید خـــود را 62 هزار و 242 دســـتگاه 

اعلام کرده اســـت.
 

داستان عجیب خودروی لوکس 
در ایران

ماجـــرای خـــودروی لوکس در ایـــران فقط 
اســـم دهان پرُکن دارد اگر نه در مقایسه با 
ســـایر کشـــورهای اطراف، در ایران چندان 
خـــودروی لوکســـی وجـــود نـــدارد، مضاف 
بـــر اینکـــه ســـال‌ها مســـیر واردات خودرو 
بســـته بود و مهم‌تـــر از همه قبل از بســـته 
شـــدن واردات خودرو در سال 1397، اصلاً 
ورود خودروهـــای بـــا حجـــم موتـــور بالای 
2500 سی‌ســـی بـــه ایران بر ســـر داســـتان 
خـــودروی لوکـــس ممنـــوع شـــد. ماجرای 
تصادف مشـــهور پورشـــه زرد رنگ جنجالی 
در خیابان شـــریعتی تهران ســـرآغاز همان 
داستان لوکس‌ســـواران و ممنوعیت ورود 

 پیشنهاد
خودرو

ریو؛ خودرویی کوچک با قلب بزرگ
خـــودروی ریـــو )Kia Rio( یکـــی از محبوب‌ترین ســـدان‌های کوچک کـــره‌ای در 
ایران بـــود کـــه اولین‌بار در اوایـــل دهه ۱۳۸۰ توســـط ســـایپا مونتاژ شـــد. ریو با 
طراحی ســـاده اما هماهنگ، مصرف ســـوخت مناســـب و هزینه نگهداری پایین، 
به‌ســـرعت جای خـــود را میـــان خانواده‌هـــای ایرانی باز کـــرد. این خـــودرو در دو 
نســـخه دنده‌ای و اتوماتیک عرضه می‌شـــد و از یک موتور ۱.۵ لیتری چهار سیلندر 
با قـــدرت حدود ۹۷ اســـب بخار بهـــره می‌برد که عملکـــردی قابل قبول در شـــهر و جـــاده ارائه 
مـــی‌داد. تولید ریو در ایران تا ســـال ۱۳۹۱ ادامه داشـــت و پـــس از توقف آن، کمبـــود جایگزینی 
مناســـب باعث شـــد ارزش و تقاضای ریو در بازار دســـت دوم همچنان بالا بماند. امروزه بســـته 
بـــه مدل و وضعیت فنی، قیمـــت ریو در بازار بیـــن ۳۰۰ تا ۶۰۰ میلیون تومان نوســـان دارد. دوام 
فنی، قطعات نســـبتاً در دســـترس و مصرف ســـوخت حدود ۷ لیتر در هـــر ۱۰۰ کیلومتر از عوامل 
محبوبیـــت ماندگار آن به شـــمار می‌روند. هرچنـــد طراحی آن دیگر مدرن به نظر نمی‌رســـد، اما 
بســـیاری از راننـــدگان همچنان ریـــو را خودرویی قابل اعتماد و کم‌دردســـر می‌داننـــد؛ نمادی از 

دوران طلایـــی همکاری خودروســـازان ایرانی با برندهـــای معتبر خارجی.

آمار مازراتی و پورشه‌سواران ایران
وزیرکار: جامعه ایران از نظر مالکیت خودروهای 

گران‌قیمت گستردگی چندانی ندارد

سارا غضنفری
گروه خودرو

گزارش

خودروهـــا با حجم موتور بالا بود. ســـال‌ها 
کارشناســـان حـــوزه خـــودرو تـــاش کردند 
اثبـــات کنند تمـــام خودروهایـــی که حجم 
موتـــور بـــالای 2500 سی‌ســـی دارنـــد الزاماً 
لوکـــس نیســـتند. آمـــار واردات پورشـــه از 
ســـال 1388 تـــا 1393 در مجمـــوع 1762 
دســـتگاه بـــود. میـــزان واردات خودروهای 
لوکـــس نیـــز از ســـال 1388 تـــا 1393 در 
مجموع 94 هزار و 56 دستگاه بوده است. 
معیار ســـال 88 تا 93 هم ســـال باز شدن 
واردات خودروی لوکس و ســـال ممنوعیت 
ورود آن اســـت. در تمام این ســـال‌ها دیگر 

خودروهایـــی با حجـــم موتور بـــالای 2500 
سی‌ســـی وارد نمی‌شـــد تا اینکـــه در دولت 
مســـعود پزشکیان، وزارت صمت در لیست 
تعرفه‌ها، خودروهای با حجـــم موتور 2500 
سی‌ســـی را هم گنجانـــد تا مجدد شـــاهد 
ورود ایـــن خودروهـــا بـــه کشـــور باشـــیم. 
امـــا خودروهـــای لوکســـی کـــه در کشـــور 
وجـــود دارند به قدری از ســـال تولیدشـــان 
گذشـــته که دیگر در مارکـــت جهانی دارای 
قیمت‌هـــای عجیـــب و نجومـــی نیســـتند 
و واقعـــاً می‌تـــوان گفـــت لوکس‌ســـواران 

چندانـــی در ایـــران نداریم.


