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GT3 مدل 2026؛ هیولایی با نقاب S پورشه 911 توربو

بازگشت یک اسطوره
بازار خودرو

 بازار خودرو 
وارد سراشیبی شد

بـــازار خودرو کـــه طی هفته‌هـــای اخیر 
رونـــدی صعـــودی را تجربه کـــرده بود، 
بالاخـــره آرام گرفت. بررســـی داده‌های 
پلتفرم‌هـــای آنلایـــن خریـــد و فـــروش 
خودرو نشـــان می‌دهد بـــازار فعلاً توان 
افزایش بیشتر را ندارد چون خریداران 
تمایل چندانی به معامله از خود نشان 
نمی‌دهند. کارشناسان معتقدند، رکود 
از مهم‌ترین دلایـــل کاهش قیمت‌ها در 
بـــازار این روزهاســـت. در بین تولیدات 
داخلـــی، پـــژو TU3 ۲۰۷ بـــا ۵ میلیون 
تومان کاهش نســـبت به روز گذشـــته، 
اکنـــون ۹۱۰ میلیـــون تومـــان قیمـــت 
دارد. مـــدل پـــژو ۲۰۷ پانوراما اتوماتیک 
TU5P نیز با همان میـــزان کاهش، به 
۱ میلیارد و ۳۷۵ میلیون تومان رســـیده 
اســـت. در مقابـــل، دنا پـــاس دنده‌ای 
ســـاده برخـــاف جریان بـــازار، افزایش 
۶۰ میلیـــون تومانـــی را ثبـــت کـــرده و 
قیمـــت آن بـــه ۱ میلیـــارد و ۹۰ میلیون 
تومـــان رســـید. در بیـــن خودروهـــای 
مونتـــاژی، فیدلیتی پرســـتیژ تیپ ۲ با 
کاهـــش ۱۵۰ میلیون تومانی نســـبت به 
روز گذشـــته، ۳ میلیـــارد و ۷۵۰ میلیون 
تومـــان قیمت خـــورد. لامـــاری ایما نیز 
۱۵۰ میلیـــون تومان ارزان‌تر شـــد و به ۳ 
میلیـــارد تومان رســـید. فونیکس آریزو 
۶ پـــرو هـــم ۱۰۰ میلیون تومـــان کاهش 
یافـــت و در محـــدوده ۲ میلیـــارد و ۲۰۰ 
میلیـــون تومـــان معامله شـــد. در بازار 
خودروهـــای بزرگ‌تـــر، ســـانگ‌یانگ 
موســـو گرند خـــان با کاهش ســـنگین 
۳۵۰ میلیـــون تومانـــی بـــه ۵ میلیـــارد و 
۳۰۰ میلیـــون تومان رســـید. کاپرا نیز ۱۰۰ 
میلیـــون تومـــان افت قیمـــت را تجربه 
کـــرد و ۱ میلیـــارد و ۹۰۰ میلیـــون تومان 

قیمت‌گذاری شـــد.

وعده واردات 90 هزار دستگاه خودرو تا پایان سال محقق می‌شود؟

واردات؛ »تنفس مصنوعی«  برای بازار راکد خودرو 

پورشـــه ۹۱۱ توربـــو، روزگاری نامـــی بود که راننـــدگان از 
آن می‌ترســـیدند، مســـابقه‌دهندگان برایـــش احتـــرام 
قائـــل بودند  و عاشـــقان خودرو تحســـینش می‌کردند. 
تـــا پیـــش از معرفی اولین نســـخه GT3 911 در ســـال 
۱۹۹۹، توربـــو نقطه اوج خانواده 911 به حســـاب می‌آمد. 
اما در ســـال‌های اخیر، شـــهرتش به خودرویی راحت‌تر 
و لوکس‌تـــر تغییـــر کـــرد تـــا آن زمانـــی کـــه بـــه هیولای 

جاده‌ای معـــروف بود.
بـــه گـــزارش ســـایت motor1، مـــدل جدیـــد ۹۹۲.۲ 
توربـــو S آمده تا این برداشـــت را تغییر دهـــد. با قدرت 
پیســـت  دور  زمـــان  و  اســـب‌بخار   ۷۰۱ خیره‌کننـــده 
۷ دقیقـــه و  نوربرگرینـــگ )Nürburgring( معـــادل 
۳.۹۲ ثانیـــه، فاصلـــه بســـیار کمی بـــا GT3 جدید دارد 
)۶:۵۶.۲(. ایـــن اختـــاف ناچیـــز، بـــا توجـــه بـــه وزن 
 ،GT3 در برابـــر ۳۲۷۸ پونـــد S ۳۸۲۹ پونـــدی توربـــو

شـــگفت‌انگیز اســـت.

قدرت، راحتی و تکنولوژی؛ مثلث طلایی پورشه
خ محرک و  توربـــو S همچنـــان باید لوکـــس، چهارچـــر
مناســـب ســـفرهای طولانی باشد. پرســـش اینجاست: 
پورشـــه چگونه عملکرد ناب پیســـت را با راحتی ســـفر 
بین شـــهری تلفیق کرده؟ پاســـخ در یـــک کلمه خلاصه 

می‌شـــود: تکنولوژی.
S از نســـخه اصلاح‌شـــده سیســـتم  پورشـــه در توربـــو 
هیبریدی مدل Carrera GTS اســـتفاده کرده اســـت. 
این ســـامانه بـــا ولتـــاژ ۴۰۰ ولـــت کار می‌کنـــد و امکان 
اســـتفاده از نســـل جدیدی از میل‌تعادل‌هـــای فعال را 
فراهم کرده اســـت. پورشـــه نـــام این فنـــاوری را کنترل 
پویـــای شاســـی )PDCC( گذاشـــته؛ در واقـــع، به‌جای 
میل‌تعادل‌هـــای مکانیکی، از ســـیلندرهای هیدرولیکی 
 PDCC در هر چهار گوشـــه استفاده می‌شـــود. سیستم
می‌توانـــد در ورودی پیچ‌هـــا، محـــور جلـــو را نرم‌تـــر و 
محور عقب را ســـفت‌تر کند تـــا خودرو بهتـــر بچرخد و 
هنـــگام خروج از پیچ برعکس عمل کند تا چســـبندگی 

افزایـــش یابد.
موتـــور جدیـــد، همـــان پیشـــرانه ۳.۶ لیتـــری شـــش 
ســـیلندر تخت اســـت که در GTS هم دیده می‌شـــود، 
بـــا نســـبت تراکـــم کمتـــر و پیســـتون‌های بهینه‌شـــده. 
گیربکس PDK هشت‌ســـرعته دارای دوکلاچ نیز به یک 
موتور برقی داخلی مجهز اســـت که حالا ۸۰ اســـب‌بخار 
تولیـــد می‌کنـــد. برخلاف GTS کـــه از یک توربوشـــارژر 

بزرگ اســـتفاده می‌کنـــد، توربو S دو توربـــوی کوچک‌تر 
دارد. هرکدام دارای کمپرسور ۷۳ میلی‌متری و توربین 
۶۵ میلی‌متـــری هســـتند کـــه واکنـــش ســـریع‌تری را 

می‌کنند. تضمیـــن 
آرام در جاده، وحشی در پیست

در جاده‌های اســـپانیا و پیســـت Ascari، توربو S چهره 
دوگانه خود را آشـــکار می‌کند. در مســـیرهای مستقیم، 
شـــتاب آن تقریبـــاً غیرقابـــل بـــاور اســـت؛ جایـــی کـــه 
پیشـــرانه تـــا دور ۶۵۰۰ دور در دقیقه بـــدون افت قدرت 
ادامـــه می‌دهد. با وجود وزن نزدیـــک به دو تنُ، خودرو 
در پیچ‌ها ســـبک و چابک حس می‌شود. سیستم‌های 
خ محرک  خ‌هـــای عقـــب و چهارچـــر فرمان‌پذیـــری چر
هوشـــمند بـــا هماهنگی کامـــل کار می‌کنند تـــا تعادل و 

دقـــت فرمان‌دهی مثال‌زدنی باشـــد.

راحتی در سطح یک گرند تور واقعی
پورشـــه ایرادهای نســـل قبلـــی را برطرف کرده اســـت؛ 
ســـواری خشـــک، صـــدای زیـــاد جـــاده و کمبـــود حس 
هیجان. حـــالا با صدای غرش جدیـــد توربوها و تنظیم 
S دوباره همـــان ترکیب  دقیق‌تـــر کمک‌فنرهـــا، توربـــو 
بی‌نظیـــر هیجـــان و ظرافت را بـــه نمایـــش می‌گذارد.

بـــا قیمت پایه حدود ۲۷۰ هـــزار دلار، توربو S وارد قلمرو 
سوپراســـپرت‌ها می‌شـــود. خودرویـــی کـــه عملکـــرد و 
کیفیت رانندگـــی یک ابرخودرو را دارد، اما شـــاید فاقد 
 GTS 911 شـــوک بصـــری آنها باشـــد. پورشـــه با مـــدل
نشـــان داد کـــه می‌توانـــد یک هیبریـــد واقعی بســـازد و 
حـــالا توربو S ثابـــت می‌کند کـــه هیبرید لزومـــاً واژه‌ای 

خســـته‌کننده نیســـت بلکه فقط گران اســـت.

شـــهریورماه بود کـــه مراحـــل واردات خودرو 
مقیـــم  ایرانیـــان  بـــرای  اقامـــت  کارت  بـــا 
خـــارج از کشـــور، اعـــام شـــد. متقاضیـــان 
میخـــک  نه  ما ســـا بـــه  یـــد  با ا  بتـــد ا ر   د
)mikhak.mfa.gov.ir( مراجعـــه کـــرده و 
اطلاعـــات اولیـــه خودشـــان را ثبـــت نمایند. 
اطلاعات کاربران در ســـامانه میخک، توسط 
ســـفارتخانه‌ها، صحت‌ســـنجی می‌شـــود. اما 
واقعیـــت ایـــن اســـت کـــه همچنـــان در طی 
پرس و جوهـــای خبرنگار »ایـــران«، این مهم 
عملـــی نشـــده و امـــکان ثبت درخواســـت در 
ســـامانه میخـــک نیســـت. از ســـوی دیگـــر، 
اعلام شـــده بود تا پایان ســـال 1404، 90 هزار 
دســـتگاه خودرو به کشور وارد خواهد شد. اما 
واقعیـــت امر این اســـت که به قـــدری دولت 
را درگیـــر مســـأله آیین‌نامـــه واردات، ســـهم 
واردات در بودجه، تخصیص ارز و ســـایر موارد 
کردنـــد کـــه فقـــط در چندماه ابتدایی ســـال 
دولت مشـــغول رفع این موانع بـــرای واردات 
خـــودرو بـــود. هنـــوز هـــم مســـأله تخصیص 
ارز بـــه واردکننـــدگان در هالـــه‌ای از ابهام قرار 
دارد. مســـأله واردات خودروی ایرانیان مقیم 
خـــارج از کشـــور هم که قـــرار بود بـــه تنظیم 
بازار خودرو منجر شـــود هنوز بـــه مرحله اجرا 
درنیامده است. این ابهامات در زمینه واردات 
خودرو هـــم بازار را با مشـــکل مواجـــه کرده، 
هـــم رقابت تولیـــدات داخلی از میـــان رفته و 
هم واردکنندگان خودرو با ســـردرگمی مواجه 
هســـتند. تحویـــل خودروهـــای ثبت‌نامـــی 
وارداتـــی با تأخیر انجام می‌شـــود و در آخرین 
دوره‌ای که عرضه خـــودروی وارداتی از طریق 
ســـامانه انجام شـــد)چند روز قبـــل( فقط دو 
مدل خـــودروی وارداتی ســـایپا )زوتـــی و یک 
مـــدل چانگان( عرضه شـــد و خبری از ســـایر 
وارداتی‌هـــا نبـــود. کارشناســـان دلیـــل عدم 
عرضه خودروها توســـط واردکنندگان را مبهم 
بـــودن وضعیت ترخیص ارز و ثبت ســـفارش 

خودروهـــا می‌دانند.
از ســـوی دیگر، ثبـــت ســـفارش خودروهای 
وارداتـــی ایرانیـــان مقیم خـــارج از کشـــور تا 
29 اســـفند 1404 تعیین شـــده اســـت و فقط 

چندماه وقت مانده اما همچنان متقاضیان 
درگیر ســـامانه‌ها هســـتند. هرروز تبلیغ یک 
خـــودروی جدیـــد وارداتـــی دیـــده می‌شـــود 
اما در ســـطح شـــهر حضـــور چندانـــی از این 
خودروها بـــه چشـــم نمی‌آید. ســـؤال اصلی 
اینجاســـت چـــرا بعـــد از حـــدود 3 ســـال که 
واردات خـــودرو مجـــدد باز شـــده آن طور که 
باید و شـــاید حضور این خودروها در ســـطح 

شهر محســـوس نیست؟
 

واردات خودرو و امید بازار به 
تصمیم‌های سریع‌تر

 پـــس از ماه‌ها انتظـــار و گمانه‌زنـــی، پرونده 
واردات خودرو به کشـــور بـــار دیگر در مرحله 
بررســـی‌های نهایی قرار گرفته اســـت. طبق 
اعلام مسئولان وزارت صمت، مجوزهای لازم 
برای ورود خودروهـــای اقتصادی از چند برند 
آســـیایی و اروپایـــی صادر شـــده، امـــا فرآیند 
اجرایـــی همچنان در مســـیر هماهنگی‌های 
بانکـــی، گمرکـــی و حمل‌ونقل باقـــی مانده 
اســـت. در ایـــن میان، فعـــالان بـــازار خودرو 
معتقدنـــد اگر این روند با ســـرعت بیشـــتری 
پیـــش بـــرود، می‌توانـــد تأثیـــر قابل‌توجهی 
بر آرامـــش بـــازار داخلی و کاهـــش قیمت‌ها 

باشد. داشته 
 

واردات؛ گامی برای بازگرداندن تعادل 
به بازار

 بازار خودروی ایران در دو ســـال اخیر با رشد 
شـــدید قیمت‌ها و کاهش عرضه خودروهای 
جدیـــد روبه‌رو بـــوده اســـت. ایـــن وضعیت 

نه‌تنهـــا تـــوان خرید مـــردم را کاهـــش داده، 
بلکـــه باعـــث افت رقابـــت و رکود نســـبی در 
معاملات نیز شـــده اســـت. کارشناسان حوزه 
خـــودرو معتقدند کـــه اجرای واقعـــی واردات 
می‌توانـــد همان نقش »تنفـــس مصنوعی« را 
برای بازار ایفا کنـــد. ورود خودروهای جدید، 
حتـــی در تیـــراژ محـــدود، پیـــام روشـــنی به 
خریداران می‌دهـــد: بازار انحصاری نیســـت 

و گزینه‌هـــای متنوع‌تری در راه اســـت.
 

نفع مستقیم برای بازار داخل
 اگـــر واردات زودتـــر عملیاتی شـــود، تأثیر آن 
در چنـــد حـــوزه به‌وضوح دیده خواهد شـــد. 
اول، رقابـــت قیمتـــی میـــان خودروســـازان 
داخلـــی افزایـــش یافتـــه و این امـــر می‌تواند 
مانـــع از رشـــد بی‌رویـــه نرخ‌ها شـــود. دوم، 
مصرف‌کننـــده ایرانی به گزینه‌هـــای مدرن‌تر 
و ایمن‌تر دسترســـی پیدا می‌کند که کیفیت 
بازار را ارتقـــا می‌دهد. در نهایت، تنوع عرضه 
باعـــث می‌شـــود واســـطه‌گری در معامـــات 
خودرو کاهـــش یافته و بازار به ســـمت ثبات 
نســـبی حرکت کنـــد. به گفته کارشناســـان، 
هرچنـــد واردات نمی‌توانـــد همه مشـــکلات 
ســـاختاری صنعت خـــودرو را برطـــرف کند، 
امـــا می‌توانـــد اعتمـــاد ازدســـت‌رفته مـــردم 
بـــه بـــازار را بازگردانـــد و به سیاســـت‌گذاران 
فرصت دهـــد تـــا اصلاحـــات لازم را در تولید 
داخلی با آرامش بیشـــتری دنبـــال کنند. در 
مجموع، ســـرعت در اجرای واردات، به‌جای 
تعویق‌هـــای مکرر، کلیـــد بازگشـــت تعادل و 

امید بـــه بازار خـــودرو به شـــمار می‌رود.

یاسمن صادق شیرازی

خبرنگار

ترجمه

سارا غضنفری

دبیر گروه خودرو 

گزارش


