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فاصله نجومی قیمت کارخانه و بازار خودرو 
بازار در رکود اما قیمت‌ها همچنان اوج می‌‌گیرد

‌فروش بی‌وای‌دی چین‌اِل
و سانگ پلاس با قیمت قطعی

ح فـــروش ویـــژه محصـــولات بـــی‌وای‌دی مدل  طر
ح شـــامل دو  ۲۰۲۵ از 5 آبـــان آغـــاز شـــد. ایـــن طر
محصـــول جدیـــد ایـــن برنـــد یعنـــی بـــی‌وای‌دی 
بـــی‌وای‌دی ســـانگ  BYD( و   Qin  L چیـــن‌اِل )
ح،  Song( اســـت. در ایـــن طـــر  Plus پـــاس )
 خـــودرو BYD چیـــن‌اِل 2025 بـــا قیمـــت قطعـــی
۳ میلیارد و ۴۷۵ میلیون تومان و BYD سانگ پلاس 
2025 با قیمت قطعی ۳ میلیارد و ۹۵۰ میلیون تومان 

عرضه می‌شوند.
خریـــداران می‌تواننـــد ایـــن خودروها را با شـــرایط 
پرداخـــت دو مرحله‌ای خریـــداری کنند. بـــرای این 
طرح سود انصراف ۱۲ درصد و جریمه تأخیر ۲۴ درصد 
در نظر گرفته شده اســـت. علاقه‌مندان می‌توانند با 
مراجعه به نزدیک‌ترین نمایندگی، نسبت به تکمیل 
فرآیند ثبت‌نام و خرید با قیمت قطعی اقدام کنند. 
موعد تحویل خودروها نیز ۱۲۰ روز پس از ثبت قرارداد 
اعلام شده اســـت. بی‌وای‌دی چین‌اِل ۲۰۲۵ شامل 
یک موتور بنزینی ۱.۵ لیتری با ۱۰۱ اســـب‌بخار قدرت 
و ۱۲۶ نیوتن‌متر گشتاور در کنار یک موتور الکتریکی 

۲۱۸ اسب‌بخاری با ۲۶۰ نیوتن‌متر گشتاور است.

بازار خـــودرو در هفته‌هـــای اخیر بار 
دیگر با شـــوک قیمتی مواجه شـــده 
اســـت. پس از ماه‌ها تعادل نســـبی 
در معامـــات، قیمت‌هـــا در تمامی 
بخش‌هـــا از خودروهـــای وارداتی تا 
مونتـــاژی و داخلـــی رونـــد صعودی 
به خـــود گرفته‌انـــد. فعالان بـــازار از 
بازگشت واســـطه‌ها خبر می‌دهند؛ 
نشـــانه‌ای از اینکه بـــازار دوبـــاره به 
تنظیمات پیشـــین خود بازگشـــته و 
فاصله قیمت کارخانـــه و بازار آزاد در 

حال گسترش است.

 نامشخص بودن واردات
و محدودیت عرضه

بررســـی‌های پلتفرم‌هـــای آنلایـــن 
نشـــان می‌دهـــد برخـــی مدل‌های 
اخیـــر هفته‌هـــای  در   وارداتـــی 
۵۰۰ میلیـــون تا یک میلیـــارد تومان 

افزایش قیمت داشته‌اند.
مســـیح فرزانـــه، کارشـــناس بـــازار 
خـــودرو، مبهـــم بـــودن وضعیـــت 
واردات در سال ۱۴۰۴ را عامل اصلی 
این جهـــش می‌داند و بـــه »ایران« 
می‌گوید: »آمـــار رســـمی از واردات 
۲۵ هزار خـــودرو ســـخن می‌گوید، 
اما ایـــن خودروها مربـــوط به ثبت 
ســـفارش‌های ســـال گذشـــته‌اند و 
عرضه تازه‌ای صورت نگرفته است.«
محدودیـــت عرضـــه و رشـــد تقاضا 
باعث شده حتی خودروهای داخلی 
روند صعودی قیمت را تجربه کنند. 
این کارشناس بازار خودرو همچنین 
نوسانات ارزی را عامل دوم افزایش 
قیمت‌هـــا می‌دانـــد. بـــه گفتـــه او، 
افزایـــش نرخ دلار، نســـبت عرضه و 
تقاضا را کاملاً بر هم زده است. حتی 
با تعدیل نـــرخ ارز، بازار همچنان در 

وضعیت بلاتکلیفی قرار دارد.

سیگنال‌های منفی به بازار
این کارشـــناس خودرو با اشـــاره به 
خودروهـــای پرتقاضایـــی مانند پژو 
۲۰۷، تـــارا و دنا، می‌گویـــد: »فاصله 
قیمت کارخانه و بازار در این مدل‌ها 
که رند بازار خودرو هســـتند همواره 
قابل توجه بـــوده و اکنون دوباره در 
حال گسترش است.« او به کاهش 
تیراژ عرضه خودروســـازان در نیمه 
اول ســـال نســـبت به مدت مشابه 

ســـال گذشـــته اشـــاره کرده و آن را 
سیگنالی منفی برای بازار می‌داند.

رویافروشی یا خالی فروشی؟
امـــا جذابیـــت ســـرمایه‌ای خـــودرو 
همچنان پابرجاســـت. حذف شرط 
بلوکه پول در فروش‌های اخیر باعث 
شد موجی از ثبت‌نام‌ها ایجاد شود؛ 
این نشان می‌دهد مردم با آگاهی از 
ریسک تحویل طولانی‌مدت، خودرو 
را به چشم یک کالای سرمایه‌ای نگاه 
می‌کنند حتـــی کاهش تیـــراژ تولید 
و افزایش ریســـک تأخیر در تحویل 
خودرو، مانع ثبت‌نام مردم نشده و 
آنها حاضرند شانس خود را در خرید 
خودرو امتحان کنند. مسیح فرزانه 
کارشناس بازار، استقبال مردم از این 
شرایط فروش را گواهی بر سرمایه‌ای 
باقی ماندن خودرو در ذهن جامعه 
می‌دانـــد. او ایـــن نـــوع عرضـــه را 
»رویافروشـــی« می‌نامـــد و توضیح 
می‌دهد: »برخـــی خودروســـازان با 
هـــدف جـــذب نقدینگی اقـــدام به 
فروش‌هایـــی کرده‌انـــد که بیشـــتر 
شبیه خالی‌فروشی است تا فروش 
واقعی. با این حال، حضور گسترده 
مردم در این طرح‌ها نشان می‌دهد 
که خودرو هنـــوز کالای ســـرمایه‌ای 
محسوب می‌شود و خریداران حتی با 
پذیرش ریسک طولانی‌مدت تحویل، 

اقدام به ثبت‌نام می‌کنند.«

 خودرو؛
کالای سرمایه‌ای در دوران تورم

در ســـال‌های اخیـــر، بـــازار خودرو 
همواره یکی از پناهگاه‌های سرمایه 
در دوران تورم بوده اســـت. هرچند 
این نقش اکنون تا حدی به بازارهایی 
مانند ارز و طلا منتقل شـــده، اما به 
دلیل واکنش کندتر خودرو نسبت 
به نوســـانات اقتصـــادی، همچنان 
توجه سرمایه‌گذاران را به خود جلب 

می‌کند.
عبـــدالله بابایـــی، کارشـــناس بـــازار 
خـــودرو، در گفت‌وگـــو بـــا »ایـــران« 
تأکید می‌کند که بازار خودرو دوباره 
از حالـــت مصرفی خارج شـــده و به 
کالایی سرمایه‌ای تبدیل شده است. 
او می‌گوید: » نوســـانات ارز، مردم را 
به ســـمت خرید دارایی‌هایی مانند 
خودرو سوق داده است. حتی وقتی 
قیمت‌ها بالا باشد، تقاضا همچنان 
افزایـــش می‌یابـــد؛ زیـــرا خـــودرو 
در شـــرایط تورمـــی بـــه نوعی ســـپر 
ســـرمایه‌ای تبدیل شده و خریداران 
به دنبال حفـــظ ارزش دارایی خود 

هستند.«

خـــودروی  اولیـــن 
پـــارس نـــوآ از خـــط 
تولیـــد پارس‌خودرو 
خارج شد. خودرویی 
کـــه نامـــش را ال‌90 
ایرانی گذاشته‌اند اما درباره تفاوت زمین تا 
آسمان ال90، خودروی محبوب دهه‌های 
دور در مقایســـه با فنی خـــودروی جدید 
ســـکوت کنیم بهتر است. مراسم خروج 
پارس نوآ از خط تولیـــد پارس‌خودرو روز 
گذشـــته در حضور نماینده کمیســـیون 
صنایع مجلس و برخی رسانه‌ها و مدیران 

سایپا برگزار شد.

طبق اعلام منابع رسمی در این مراسم، تا 
پایان سال 1404 قرار است 2 هزار دستگاه 
از این خودرو وارد بازار ایران شود. تولید 
این خودرو روی خط تولید پارس‌خودرو 
آغاز شده است و300 هزار نفر برای حدود 
13 هزار دســـتگاه از این خودرو ثبت‌نام 
کرده‌انـــد. طبـــق اعلام‌ها تا پایان ســـال 
1405 فقط 20 هزار دستگاه از این خودرو 
عرضه خواهد شـــد! خودرویی که تغییر 
شـــکل یافته همان رنو ال90 ســـال‌‌های 
قبل اســـت. موتور این خـــودروی جدید 
1.6 لیتری و 111 اسب بخار قدرت دارد و با 
گیربکس دستی عرضه می‌شود. اگرچه 
گفته می‌شود نسخه وانت و اتومات این 
خودرو به بازار عرضه خواهد شـــد، ولی 
تولید این دو مدل مشخص نیست. وقتی 
برای مدل گیربکس دســـتی این خودرو 
تحویل تا پایان 1405 وعده داده می‌شود 
درباره تولید و عرضه مدل اتومات و وانت 
این خودرو نمی‌توان چندان خوشـــبین 
بود و حالا‌حالاهـــا نباید منتظرش ماند. 
ســـایپا با هزینـــه‌ای حدود هـــزار میلیارد 
تومان تصمیم به تولید خودرویی گرفته 
که تغییریافته یک مدل قدیمی اســـت، 
دنده دســـتی دارد و دو ســـال هـــم زمان 

عرضه آن طول می‌کشد.
حدود دو هفته قبل شـــرایط فروش این 
خودرو تحت عنوان مشـــارکت در تولید 
و تحویل در زمستان سال آینده باز شد. 
310 هزار نفر هم بـــرای خرید این خودرو 
ثبت‌نام کردند که ثبت‌نام 13 هزار نفر به 
طور قطعی اعلام شد. البته این موضوع 
هم از شگفتی‌های شرایط خرید خودرو 
در ایران اســـت؛ 310 هزار نفر برای خرید 
خودرویی صف‌ کشـــیدند کـــه حتی وارد 
خـــط تولیـــد هـــم نشـــده و امتحانش را 
پس نـــداده اســـت! مهـــر 1403، عبدالله 
سلطانی، مدیرعامل و رئیس هیأت‌مدیره 
پارس‌خـــودرو، دربـــاره خـــودروی کادیلا 
توضیح داد: »عرضه خودروی P90 برای 
خردادماه سال ۱۴۰۴ در نظر گرفته شده 
است، اما با توجه به جلو بودن برنامه از 
زمان‌بندی، انتظار داریم در ســـال‌جاری 
اولین نمونه‌ها از خط تولید خارج شـــود 
و یک دوره پیش‌فروش نیز تا پایان سال 
برای ایـــن محصول انجام دهیـــم.« او در 
آن زمـــان درباره هزینه ایـــن پروژه گفت؛ 
هزینه این پروژه حـــدود یک‌هزار میلیارد 
تومان اســـت. البته در خطوط بالا اسم 
خودرو کادیلا عنوان شد، این هم مراحلی 
است که این خودرو از سر گذرانده است؛ 
خودرویی که اول با کد P90 معرفی شد 
بعد اســـمش را کادیلا گذاشـــتند و حالا 

پارس نوآ صدایش می‌زنند.
موتور ME16 که به ‌عنوان پیشرانه پارس 
‌نوآ بـــه‌ کار خواهد رفـــت، یک پیشـــرانه 
تنفـــس طبیعی اســـت کـــه ویژگی‌هایی 
کلی شـــامل 16 ســـوپاپ، چهار سیلندر، 
1587 سی‌سی حجم موتور، 111 اسب‌بخار 

قدرت و 150 نیوتن‌متر گشتاور دارد.
طبق برنامه‌ریزی امسال 2 هزار دستگاه 
خـــودرو وارد بازار می‌شـــود و برای ســـال 
 آینـــده 20 هزار و ســـال پـــس از آن تولید
33 هزار دســـتگاه پیش‌بینی شـــد؛ این 
خودرو 80 درصد داخلی‌سازی شده است. 
ســـایپا قیمت نهایی مدل دنـــده‌ای این 
خودرو را 878 میلیون و 460 هزار تومان 
اعلام کـــرده اســـت. ســـال 1386 اولین 
خودروی ال90 که بعدها به »رنو تندر90« 
تغییـــر نام یافـــت، در ایران عرضه شـــد؛ 
خودرویی که ظاهر زیبا نداشت اما بسیار 
محبوب شد و در جریان تحریم‌ها که رنو 
از ایران رفت پروژه ال‌90 هم تعطیل شد. 
پارس‌خودرو هم که زمانی محبوب‌ترین 
خودروها را تولید می‌کرد حالا با هزینه‌ای 
میلیاردی اقدام به تولید خودرویی کرده 
است که به قول کارشناسان هیچ حرف 

تازه‌ای برای گفتن ندارد.

‌هزینه هزار میلیاردی
برای تولید فیس‌لیفت ال‌90!

صف‌کشی 310 هزار نفر برای خرید ۲۰ 
هزار دستگاه پارس‌ نوآ که فقط 2 هزار 
دستگاه تا پایان سال تولید دارد!

میتسوبیشی اکلیپس؛ کراس‌اوور 
اسپرت ژاپنی با امکانات مدرن

میتسوبیشـــی اکلیپس کراس یکـــی از کراس‌اوورهای 
محبوب ژاپنی اســـت که برای اولین بار در سال ۱۳۹۷ 
در ایران معرفی شـــد، اما به دلیـــل ممنوعیت واردات 
عرضه آن متوقف شـــد. پـــس از آزادســـازی واردات در 
سال ۱۴۰۲ این خودرو با ســـفارش مستقیم از ژاپن وارد 

بازار ایران شد.
نسخه موجود در ایران این خودرو مجهز به پیشرانه ۱.۵ 
لیتری توربوشارژ است که ۱۵۲ اسب‌بخار قدرت و ۲۵۰ 

نیوتن‌متر گشتاور تولید می‌کند.
خ‌هـــای جلـــو  نیـــرو توســـط گیربکـــس CVT بـــه چر
منتقل می‌شود و شـــتاب صفر تا صد حدود ۱۰.۳ ثانیه 
اســـت. مصرف ترکیبـــی ۷.۳ لیتر در هـــر ۱۰۰ کیلومتر، 
نشـــان‌دهنده بهینه بودن آن اســـت. اکلیپس کراس 
امکانات رفاهی کاملـــی دارد؛ از جمله ســـقف پانوراما، 
هدآپ دیسپلی، ورود و استارت بدون کلید، صندلی‌های 
برقی با گرم‌کـــن، تهویـــه دوگانه اتوماتیـــک، ترمز پارک 
برقی، اتوهلد و سیستم چندرســـانه‌ای. درحال حاضر 
این خودرو 5 میلیـــارد و 250 میلیون تومان در بازار آزاد 

قیمت خورده است.

مزدا3؛ سامورایی همیشه محبوب 
بازار ایران

مزدا۳ یکی از موفق‌ترین خودروهای ژاپنی در بازار ایران 
است که از میانه دهه ۱۳۸۰ وارد کشور شد و خیلی زود 
جای خود را بین رانندگان باز کرد. این خودرو با طراحی 
مدرن، کیفیت ســـاخت بالا و عملکرد قابل‌اعتمادش 
توانســـت در میان رقبای هم‌رده بدرخشـــد. مزدا۳ در 
اصل ادامه‌دهنده فلســـفه مهندســـی دقیق و رانندگی 

لذت‌بخش برند مزدا است.
ترکیب موتور نـــرم و پرقدرت با گیربکـــس هماهنگ، 
فرمان دقیـــق و تعلیـــق متعـــادل باعث شـــده تجربه 
رانندگی آن برای بسیاری از ایرانی‌ها خاص باشد. همین 
حس کنترل و پایداری باعث شده حتی پس از گذشت 
ســـال‌ها، هنوز از نظر فنی و احساســـی رضایت‌بخش 

باشد.

محبوبیـــت طولانی‌مدت مـــزدا۳ تنها بـــه عملکرد فنی 
محدود نیست؛ طراحی ساده و هماهنگ بدنه و کابین 
آن هم باعث شده با وجود گذشت زمان، هنوز ظاهری 

جذاب و به‌روز داشته باشد.
در کنار دوام بالا، هزینه نگهداری منطقی و اعتبار برند 
مزدا، این عوامل باعث شده‌اند مزدا۳ همچنان یکی از 
گزینه‌های محبوب در بازار خودروهـــای کارکرده ایران 
باقی بمانـــد. خودرویی که بین راحتـــی روزمره و لذت 

رانندگی تعادل خوبی برقرار کرده است.

شرایط فروش

ماشین وارداتی

پیشنهاد خودرو

نیم کلاچ

قیمـــت  افزایـــش  دلیـــل  بابایـــی 
خودروهای داخلـــی و وارداتی را دو 
عامـــل اصلـــی می‌دانـــد: »افزایش 
ارز و فاصلـــه قابـــل توجـــه  خ  نـــر
قیمت کارخانه تا بـــازار آزاد، انگیزه 
واســـطه‌ها و دلالان را بار دیگر فعال 
کرده است. ثبات نرخ ارز برای چند 
ماه می‌تواند التهـــاب بازار را کاهش 
دهد، اما بی‌ثباتی ارزی و سردرگمی 
ســـرمایه‌گذاران، بزرگ‌ترین تهدید 
برای ثبات بـــازار به شـــمار می‌رود. 
وقتی قیمت یورو از ۹۵ هزار تومان 
به ۱۲۵ هزار تومان افزایش می‌یابد، 
اما قیمت خـــودرو ثابـــت می‌ماند، 
خریداران برای حفظ ارزش دارایی 
خود وارد بـــازار می‌شـــوند و همین 
موضوع باعث افزایش شدید تقاضا 
و در نتیجه رشد قیمت‌ها می‌شود.«

او دربـــاره وضعیـــت فعلـــی بـــازار 
توضیح می‌دهـــد: »افزایش قیمت 
خودروهـــای وارداتی عمدتاً ناشـــی 
محدودیـــت  و  ارز  خ  نـــر رشـــد  از 
ترخیـــص  و  ارز  تخصیـــص  در 
خودروهاست، در حالی که افزایش 
قیمت خودروهـــای داخلـــی نیز به 
دلیل افزایش نرخ ارز و شکاف میان 
قیمت کارخانه و بازار رخ داده است. 
در شرایط فعلی، نوسان ارزی باعث 
ســـردرگمی خریداران شـــده و آنها 
نمی‌داننـــد پول خـــود را در خودرو، 
ارز یـــا طـــا ســـرمایه‌گذاری کنند؛ 
این ســـردرگمی، بزرگ‌ترین چالش 

اقتصادی فعلی بازار است.«

 چشم‌انداز بازار؛
رشد آرام اما پایدار

بازار خودرو در حال حاضر در وضعیتی 
شکننده قرار دارد؛ محدودیت عرضه، 
نوسانات ارزی و نگاه سرمایه‌ای مردم 
ســـه ضلع اصلـــی افزایـــش قیمت‌ها 
پیش‌بینـــی  کارشناســـان  هســـتند. 
می‌کنند که رشـــد بـــازار خـــودرو آرام 

و خزنـــده باشـــد، اما مســـیر افزایش 
قیمت‌ها ادامه خواهـــد یافت. حتی 
خ دهد،  اگر نوســـانات کوتاه‌مـــدت ر
روند کلی بازار صعودی است و انتظار 
می‌رود این وضعیت در ماه‌های آینده 
نیز ادامه یابد، به‌گونـــه‌ای که خودرو 
همچنان به کالای سرمایه‌ای پرتقاضا 

تبدیل شود.

یاسمن صادق‌شیرازی
گروه خودرو

گزارش

سارا غضنفری
دبیر گروه خودرو

نتایج این 
آزمون نشان 

داد که رقابت 
در حوزه‌ 
رانندگی 

خودکار دیگر 
محدود به 
تسلا یا نیو 

نیست. بیوک 
 L7 الکترا

ثابت کرد در 
دنیای جدید 

خودرو، هوش 
مصنوعی 

و داده 
جایگزین 

تجربه‌ سنتی 
شده‌اند 

و شاید از 
این پس، 
قهرمانان 

جدید جاده‌ها 
از شانگهای 

برخیزند

در رقابت تازه‌ای که توســـط رســـانه 
تخصصـــی D1EV در شـــهر نینگبو 
)Ningbo( برگـــزار شـــد، ســـدان 
برقی بیـــوک الکتـــرا L7 موفق شـــد 
 در آزمـــون Urban NOA یـــا همان
Navigate On Autopilot بـــه 
رانندگـــی  و  »مســـیریابی  معنـــی 
خودکار در محیط شـــهری« از رقبای 
 ،U7 قدرتمندی چـــون یانگ‌وانگ
تسلا مدل 3 و شیائومی YU7 پیشی 

بگیرد.
 ،carnewschina به گزارش سایت
این رقابـــت، دومیـــن دوره از آزمون 
رانندگی هوشـــمند چین بود که ۲۶ 
اکتبـــر در اســـتان ژجیانـــگ برگزار 
شد. مسیر آزمون ۲۹ کیلومتر طول 
داشت و شامل ۲۸ چراغ راهنمایی، 
5 نقطه توقـــف و 8 مرحله مختلف 
آزمایشی بود. در مجموع ۱۷ خودرو 
از برندهای مطرح چینی و خارجی در 
این رویداد شـــرکت کردند؛ از جمله 
نیو ES6، لی اتو L9، آیتو M5، دِنتزا 
 YU7 تسلا مدل 3، شـــیائومی ،N7

.9X و زیکر
 

آزمونی بدون آماده‌سازی قبلی
یکی از ویژگی‌های مهم این رقابت، 
بـــرای  مســـیر  بـــودن  ناشـــناخته 
خودروســـازان بـــود؛ یعنی شـــرایط 
جـــاده و موانـــع تـــا لحظـــه شـــروع 
مسابقه مخفی نگه داشته شده بود 
تا سیســـتم‌های رانندگی خودکار در 
شـــرایط واقعی و بدون تنظیمات از 

پیش تعیین‌شده آزمایش شوند.
بـــا  خودروهـــا  مســـیر،  طـــول  در 
موقعیت‌هایـــی ماننـــد جاده‌هـــای 
پیچ‌هـــای  میدان‌هـــا،  باریـــک، 
کـــور، موانـــع مصنوعی، مســـیرهای 
و  دوربرگردان‌هـــا  روســـتایی، 
چهارراه‌ها روبه‌رو شـــدند. خودروها 
به ترتیب و با فاصلـــه زمانی یک تا ۲ 

دقیقه از هم حرکت کردند.
 

 از موانع مصنوعی
تا مسیرهای کور

در اولین بخش آزمون که به بررسی 
توانایـــی رانندگـــی در جاده‌هـــای 
باریـــک اختصاص داشـــت، فقط 3 
خودرو نیـــاز به دخالـــت راننده پیدا 
 کردنـــد: ویِ 07، شـــیائومی YU7 و
اکس‌پنـــگ G6. در مرحله دوم، که 
مربوط به عبـــور از میدان و انتخاب 
لاین بود، تمام خودروها با موفقیت 
عبور کردند. امـــا در آزمون دور زدن 
در نقطه کـــور، چند مـــدل از جمله 
نیـــو ES6 و اکس‌پنـــگ G6 از ادامه 
مســـیر بازماندنـــد و دنتـــزا N7 نیز 
مســـیر تعیین‌شـــده را گم کـــرد. در 
تست بعدی، خودروها باید مانعی از 
جنس پلاستیک شفاف را تشخیص 
می‌دادندفقط 6 خودرو توانستند این 
مانع را شناسایی کنند: بیوک الکترا 
L7، لی اتو L9، یانگ‌وانگ U7، نیو 

.YU7 9 و شیائومیX زیکر ،ES6
خودروهـــا  ایـــن  اشـــتراک  وجـــه 
لیـــدار سنســـور  از   اســـتفاده 
 )Light Detection and Ranging(
بود؛ فناوری‌ای که با استفاده از لیزر، 
محیط اطـــراف خودرو را ســـه‌بعدی 
اسکن می‌کند و حتی موانع شفاف را 
نیز تشخیص می‌دهد. سیستم‌های 
Vi� )صرفــ�اً مبتنــ�ی بــ�ر دوربیــ�ن) 
sion-Based Systems( در ایـــن 

مرحله ضعف نشان دادند. در مرحله 
دوربرگـــردان )U-turn(، بســـیاری 
 ،U7 از خودروها ماننـــد یانگ‌وانگ
اکس‌پنگ P7پلاس و دِنتزا N7 دچار 
خطا شدند و مسیر اشتباه را انتخاب 

کردند.
 

 بیوک الکترا L7؛
قهرمان غیرمنتظره

در پایـــان رقابـــت، بیـــوک الکتـــرا 
L7 بـــا قیمـــت پایـــه ۱۷۳ هـــزار و 
900 یـــوان )حـــدود ۲۴ هـــزار و 400 
دلار( توانســـت مقـــام اول را از آن 
خـــود کنـــد. ایـــن خـــودرو اولیـــن 
مـــدل در بـــازار چین اســـت؛ مدلی 
هوش‌محور که بر اســـاس داده‌های 

واقعی بیـــش از 3میلیـــارد کیلومتر 
رانندگی آمـــوزش دیده اســـت. این 
 سیســـتم با ترکیب داده‌هـــای ابری
 )Cloud Data( و یادگیری ماشین
)Machine Learning(، دقـــت 
تصمیم‌گیـــری خـــودرو را به شـــکل 
می‌دهـــد.  افزایـــش  چشـــمگیری 
مقام دوم به یانگ‌وانگ U7 از برند 
بـــی‌وای‌دی )BYD( تعلـــق گرفت؛ 
سدان لوکسی با قیمت حدود ۶۲۸ 
هزار یوان و جایگاه سوم را زیکر 9X از 
گروه جیلی )Geely( با قیمت ۴۶۹ 
هـــزار و 900 یوان به خـــود اختصاص 
داد. 2 مدل دیگـــر حاضر در جمع 5 
خودروی برتر، اکسید اکس‌لانتیکس 

ES و شیائومی YU7 بودند.

رقابتی که  مرزهای فناوری را 
جابه‌جا کرد

نتایج این آزمون نشان داد که رقابت 
Auton�  ( )در حوزه رانندگی خــ�ودکار

omous Driving( دیگـــر محـــدود 
به تســـا یا نیو نیســـت. بیوک برندی 
بـــا ریشـــه آمریکایی امـــا بـــا تولید در 
چین توانســـته با اتکا به داده، هوش 
 مصنوعی و همکاری نزدیک با شرکت

Momenta، گام بلنـــدی در مســـیر 
 NOA توســـعه خودروهای با قابلیت
شـــهری بردارد. بیوک الکترا L7 ثابت 
کـــرد در دنیای جدید خـــودرو، هوش 
مصنوعی و داده جایگزین تجربه سنتی 
شده‌اند و شاید از این پس، قهرمانان 

جدید جاده‌ها از شانگهای برخیزند.

سدان برقی چینی عملکردی فراتر از برندهای مطرح ثبت کرد

بیوک الکترا L7 از تسلا جلو زد!
ترجمه

گروه خودرو 

شکاف قابل توجه قیمت خودروهای داخلی
بین  قیمتی  فاصله  می‌دهد  نشان  خــودرو  بــازار  بررسی 
کارخانه و بازار آزاد در برخی مدل‌های پرتقاضای داخلی به 
شکل چشمگیری افزایش یافته است. به عنوان مثال: پژو 
ــده‌ای  ۲۰۷ پــانــارومــا دن
با قیمت کارخانه ۸۳۵ 
میلیون تومان، در بازار 
آزاد به یک میلیارد و ۱۲۰ 
رسیده  تومان  میلیون 

است.
اتــومــاتــیــک   ۲۰۷ ــژو  ــ پ
ــه  ــان ــارخ ک در   TU5P
۹۹۴ مــیــلــیــون تــومــان 
قیمت‌گذاری شده، اما در بازار آزاد با ۱ میلیارد و ۲۹۰ میلیون 
XU7P که در کارخانه  تومان معامله می‌شود. پژو پارس 
۴۴۵ میلیون تومان به فروش می‌رسد، در بــازار آزاد یک 
میلیارد تومان قیمت خورده است. شاهین G دنده‌ای نیز از 
قیمت کارخانه ۹۱۸ میلیون تومان، به ۱ میلیارد و ۲۲۰ میلیون 
تومان در بازار آزاد رسیده است. ارقامی که نشان می‌دهد 
که شکاف بین قیمت کارخانه و بازار آزاد، زمینه را برای رشد 
حضور واسطه‌ها و افزایش سوداگری فراهم کرده و التهاب 
بازار خودروهای داخلی را بیش از پیش تشدید کرده است.

ـــرش بـ


