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روز یکشـــنبه بـــازار خـــودرو حـــال و هـــوای 
آرامی داشـــت. خریداران واقعـــی کمتر دیده 
می‌شدند و اکثر معاملات محدود و کم‌حجم 
بودند. قیمت بســـیاری از خودروهای داخلی 
تقریبـــاً ثابت مانـــد و تنها در برخـــی مدل‌ها 
کاهش اندک ۲ تا ۳ میلیون تومانی مشاهده 
شـــد. خودروهای مونتـــاژی و وارداتی هم در 
محدوده قبلی قیمـــت باقی ماندند و کاهش 
محســـوس نداشـــتند. بـــازار در مجموع به 
حالت ســـکون نزدیک اســـت؛ تقاضـــا پایین 
اســـت و فروشـــندگان نیز تمایل چندانی به 
کاهـــش قیمت ندارنـــد. این تعادل نســـبی، 
هر لحظـــه ممکن اســـت بـــا تغییر شـــرایط 

اقتصـــادی یا نوســـان نرخ ارز برهـــم بخورد.
 

 نقش نوسانات ارز و هزینه‌ها
 نوســـانات نـــرخ ارز همچنـــان عامل مهمی 
در تعییـــن قیمت خـــودرو اســـت. وقتی دلار 
در محـــدوده ثابت معامله می‌شـــود، قیمت 
خودرو نیز تغییر زیادی نـــدارد. اما در صورت 
تغییر نـــرخ ارز، بازار ســـریع واکنش نشـــان 
می‌دهـــد. افزایـــش هزینـــه قطعـــات و مواد 
اولیـــه هـــم روی قیمـــت خـــودرو تأثیرگذار 
اســـت. ایـــن عوامل باعـــث می‌شـــود حتی 
خودروهای داخلی با تغییرات جزئی قیمت 
مواجه شـــوند و بـــازار نتواند رشـــد یـــا افت 

شدید داشـــته باشد. 

خبر روز

در نامه 6 اقتصاددان و پژوهشگر صنعتی 
تأکید شد

 قیمت‌گذاری دستوری
به زیان تولید و کیفیت خودرو است

شـــش اقتصاددان و پژوهشـــگر طی نامه‌ای به وزیر صمت، 
رئیس سازمان حمایت از مصرف‌کنندگان و تولیدکنندگان 
و رئیـــس شـــورای رقابـــت دربـــاره تعییـــن اختیـــار قیمـــت 
محصولات توســـط خودروســـازان و افت کیفیت محصولات 
هشـــدار دادند. طبق اصل نامه که در اختیـــار روزنامه ایران 
قـــرار گرفتـــه اســـت؛ آنـــان هشـــدار داده‌انـــد کـــه تـــداوم 
سیاست‌های قیمتی به زیان تولید، کیفیت و سرمایه‌گذاری 
منجـــر شـــده و تنهـــا رفـــاه کوتاه‌مـــدت و ناپایـــداری بـــرای 
مصرف‌کنندگان به همراه دارد. در بخشـــی از این نامه تأکید 
شده اســـت: »تجربه نشـــان داده هرگاه دولت به‌جای مهار 
تـــورم بر کنتـــرل قیمت‌هـــا تمرکز کـــرده اســـت، نتیجه آن 
تضعیف تولید، افزایش زیان بنگاه‌ها و نهایتاً تحمیل هزینه 
به مصرف‌کننده بوده اســـت؛ هزینه‌هایی که در قالب افت 
کیفیت، کاهش نوآوری و افت ســـرمایه‌گذاری بروز می‌کند. 
تداوم این رویکرد بویژه در شـــرایط تورمـــی و جهش نرخ ارز 
عملاً مانع پوشـــش هزینه‌های تولید شـــده و اگرچه ممکن 
اســـت رفاهِ ظاهراً کوتاه‌مدتی ایجاد کنـــد، اما رفاه بلندمدت 
جامعه را فدای رفاه کوتاه‌مدت، شکننده و ناپایدار می‌کند. 
بـــر اســـاس داده‌هـــای صورت‌هـــای مالـــی و گزارش‌هـــای 
تحلیلی، زیان انباشته خودروســـازان بزرگ دست‌کم در بازه 
۲۸۰ تا ۳۱۰ همت برآورد می‌شـــود و در برخی ارزیابی‌ها از ۴۰۰ 
همـــت نیـــز فراتر رفته اســـت. این بحـــران مالی مســـتقیماً 
پیامد وســـواس قیمتی سیاســـت‌گذار و جایگزینی »کنترل 
قیمت« به‌جای »مهار تورم« اســـت.« در ادامه آمده اســـت: 
»ما امضاکننـــدگان معتقدیم هـــر بنگاه تولیـــدی دیگر باید 
اختیـــار تعییـــن قیمت محصولات خود را داشـــته باشـــند تا 
پوشـــش هزینه‌ها، حفظ کیفیـــت و تداوم ســـرمایه‌گذاری 
ممکن شـــود. در بازارهای غیررقابتی یا زمانی که بنگاه پشتِ 
دیـــوارِ حمایت تعرفـــه‌ای فعالیت می‌کند، معیـــار مداخله 
 )Import-Parity( »قیمتی باید »متوســـط قیمت وارداتـــی
باشـــد؛ به این معنا که ســـقف قیمت داخلی حداکثر برابر با 
متوسط قیمت کالای مشابه خارجی به‌علاوه حقوق ورودی 
و مالیات‌هـــای غیرقابل‌اجتنـــاب، هزینه‌هـــای ترخیـــص و 
حمل داخلی، و حاشـــیه ســـود متعارف مبتنی بر معیارهای 
صنعـــت تعیین شـــود. شایســـته اســـت وزارت صنعت برای 
حمایت واقعی از مصرف‌کننـــده و ارتقای رفاه عمومی، بر دو 
محور »نظارت بر کیفیت، ایمنـــی و خدمات پس از فروش« 
و »افزایش عمق ســـاخت داخلِ اقتصادی با توجه به صرفه 

مقیاس« تمرکز کند.
امضاکنندگان این نامه: علی سرزعیم؛ اقتصاددان، محسن 
یزدان؛ اقتصاددان، حسین درودیان؛ اقتصاددان، امیرحسن 
کاکائی؛ دانشیار دانشکده مهندســـی خودرو دانشگاه علم و 
صنعت، رســـول سلیمانی؛ پژوهشگر توسعه صنعتی و برزین 

جعفرتاش؛ پژوهشگر توسعه صنعتی هستند.

سارا غضنفری

دبیرگروه خودرو

گزارش

برش

کاهش قیمت‌ها در ابتدای هفته
رونـــد بازار خودرو در ابتدای هفته گذشـــته نشـــان می‌دهد، پرایـــد SE ۱۵۱ مدل ۱۴۰۴ 
به قیمت ۵۱۵ میلیون تومان رســـیده اســـت. اطلس G دنده‌ای مـــدل ۱۴۰۴ هم ۷۴۵ 
میلیون تومان قیمت خورده اســـت. در این میان، پژو ۲۰۷ دنـــده‌ای TU5 مدل ۱۴۰۴ 
در بازار خودرو به قیمت ۹۹۰ میلیون تومان بـــه فروش رفت. پژو ۲۰۷ پانوراما دنده‌ای 
مـــدل ۱۴۰۴ در بازار یـــک میلیارد و ۸۰ میلیون تومـــان قیمت خورد. پـــژو ۲۰۷ پانوراما 
اتوماتیـــک TU5P مـــدل ۱۴۰۴ در حدود یک میلیارد و ۳۳۰ میلیـــون تومان به فروش 
رفت. پـــژو TU3 ۲۰۷ مـــدل ۱۴۰۴ در بـــازار ۸۶۵ میلیون تومان قیمت پیـــدا کرد. پژو 
پـــارس ELX-XU7P مـــدل ۱۴۰۳ با کاهش قیمت به یک میلیـــارد و ۹۰ میلیون تومان 

رســـید. پژو پـــارس XU7P  مدل ۱۴۰۳ نیز ۹۹۵ تومـــان قیمت پیدا کرد.

روزهای آینده در بازار خودرو محتاط باشید، امکان افزایش قیمت وجود دارد

نوسان آرام قیمتی در بازار کم‌رمق

ترافیک؛ دشمن خاموش خودروهای شهری
 بررسی نکات طلایی برای رانندگی در ترافیک سنگین

ســـاعت‌های طولانـــی در ترافیـــک فقـــط اعصـــاب راننده را 
خـــرد نمی‌کند؛ بلکـــه آرام‌آرام جـــان قطعات خـــودرو را هم 
می‌گیـــرد. از دمـــای موتـــور گرفتـــه تـــا روغـــن گیربکـــس و 
مصرف سوخت، همه تحت فشـــار این توقف‌های پی‌در‌پی 
هســـتند. مخصوصـــاً در این روزها که پایتخـــت رنگ خلوتی 
را به خـــود نمی‌بیند. با آغاز فصل پاییز و زمســـتان، شـــاهد 
افزایش ترافیـــک در اتوبان‌ها و خیابان‌ها هســـتیم. اما این 

ترافیک چه آســـیبی بـــه خودروها می‌رســـاند؟
 

 موتورهایی که درجا می‌سوزند
 در نگاه اول، ممکن اســـت تصور کنیم وقتی ماشـــین درجا 
کار می‌کند، فشـــاری به آن وارد نمی‌شـــود. امـــا واقعیت این 
اســـت که موتور در ترافیک ســـنگین، با وجـــود نبود جریان 
هوای کافی، باید مـــدام خودش را خنک کنـــد. فن رادیاتور 
بیشـــتر از حالت عادی کار می‌کند و ایـــن یعنی مصرف برق 
بالا، اســـتهلاک بیشـــتر دینام و حتـــی کاهش عمـــر باتری. 
دمای بالای محیط شـــهری در تابســـتان، به‌ویژه وقتی کولر 
هم روشن اســـت، فشار مضاعفی به سیســـتم خنک‌کننده 
وارد می‌کند. اگر ســـطح مایع خنک‌کننـــده یا ضدیخ پایین 
باشـــد، ایـــن گرما به‌ســـرعت به موتور آســـیب می‌زنـــد و در 
درازمدت موجب تاب برداشتن واشـــر سرسیلندر می‌شود؛ 

یکی از پرهزینه‌تریـــن تعمیرات ممکن.
 

گیربکس در ترافیک، قهرمان فراموش‌شده
 چه خودروی شـــما دنده‌ای باشـــد و چه اتومـــات، گیربکس 
در ترافیـــک یکـــی از بیشـــترین میـــزان اســـتهلاک را تجربـــه 
می‌کنـــد. در خودروهـــای اتوماتیـــک، زمانـــی که ماشـــین در 
حالـــت »Drive« و ترمـــز گرفتـــه اســـت، روغـــن گیربکـــس 
همچنـــان در حـــال گردش و تحت فشـــار اســـت. این باعث 
بـــالا رفتن دمـــای روغـــن و کاهش عمـــر مفید آن می‌شـــود. 
در خودروهـــای دنـــده‌ای نیـــز، فشـــردن مـــداوم کلاچ بـــرای 
جلوگیـــری از حرکـــت، به مـــرور باعث آســـیب بـــه صفحه و 
دیسک می‌شـــود. کارشناســـان توصیه می‌کنند در توقف‌های 
بیـــش از چند ثانیه، دســـته‌دنده را در حالت خلاص بگذارید 
و پـــا را از کلاچ برداریـــد تا قطعـــات داخلی اســـتراحت کنند.

موتور و سیستم خنک‌کننده در سرما
در ترافیـــک زمســـتانی، موتور خـــودرو برخلاف تصـــور عمومی 
همچنان در معرض اســـتهلاک بالاســـت. با وجود سرمای هوا، 
نبـــود جریان طبیعی ســـبب می‌شـــود فن رادیاتور مـــدام برای 

حفظ دمـــای کاری موتور فعال باشـــد. اگر مایـــع خنک‌کننده 
مناســـب در سیســـتم وجود نداشته باشـــد، امکان یخ‌زدگی یا 
بخار در مســـیرهای رادیاتور وجود دارد؛ مســـأله‌ای که می‌تواند 

به واشـــر سرســـیلندر و پمپ آب آسیب بزند.
 

فشار مضاعف بر باتری و سیستم برق
 در روزهای ســـرد، اســـتفاده هم‌زمان از بخاری، برف‌پاک‌کن، 
چراغ‌هـــا و شیشـــه‌گرم‌کن، مصـــرف بـــرق خـــودرو را افزایش 
می‌دهـــد. از آنجـــا کـــه موتـــور در ترافیـــک در دور پاییـــن کار 
می‌کنـــد، دینام توان کافی برای شـــارژ کامل باتـــری ندارد و بار 
اضافـــه بـــر دوش باتری می‌افتد. بـــه همین دلیـــل، خرابی یا 

ضعف باتری در زمســـتان بســـیار شـــایع‌تر است.
 

روغن سرد، مصرف سوخت گرم
 در دمـــای پاییـــن، روغن موتـــور غلیظ‌تر می‌شـــود و تا گرم 
شـــدن کامل موتور به‌خوبی در مجاری گردش نمی‌کند. در 
ترافیـــک، موتور زمان زیادی را در وضعیت نیمه‌گرم ســـپری 
می‌کنـــد و این امر موجـــب کاهش کارایی روغـــن و افزایش 
مصرف ســـوخت می‌شـــود. بررسی ســـطح و کیفیت روغن 

در این فصل اهمیـــت ویژه‌ای دارد.
 

نگهداری پیشگیرانه برای زمستان
 ترافیک زمســـتانی اگرچه به‌ظاهر کم‌خطر اســـت، اما می‌تواند 
عمر مفید قطعـــات خودرو را به‌طور محسوســـی کاهش دهد. 
نگهداری مناسب از سیســـتم خنک‌کننده، کنترل شارژ باتری 
و تعویـــض به‌موقع روغن، ســـه اقدام کلیدی بـــرای عبور ایمن 

از زمســـتان و ترافیک‌های سرد آن است.

گروه خودرو

چراغ خطر

رانندگی نرم، عمر بیشتر
 ترافیـــک جزئی از زندگی شـــهری اســـت، اما می‌تـــوان با چند 
عادت ســـاده از آســـیب به خودرو جلوگیری کرد: حفظ فاصله 
منطقـــی با خـــودروی جلویـــی، حرکت نرم بـــدون شـــتاب و ترمزهای 
ناگهانـــی، بررســـی منظم ســـطح روغن موتـــور و مایـــع خنک‌کننده و 
خامـــوش کردن خـــودرو در توقف‌های طولانی. شـــاید نتوانیم ترافیک 
را از خیابان‌هـــا حـــذف کنیم، امـــا می‌توانیـــم از خودرویمـــان در برابر 
فشـــار خامـــوش آن محافظت کنیم. ماشـــین هم مثل ما از ایســـتادن 

طولانی خســـته می‌شـــود، فقط صدایـــش درنمی‌آید.

رکود تقاضا و رفتار خریداران
 خریـــداران واقعـــی در هفته‌هـــای اخیـــر 
کمتر بـــه بـــازار مراجعـــه می‌کنند و بیشـــتر 
در انتظـــار تغییـــر قیمـــت یا فرصـــت خرید 
مناسب هســـتند. توان مالی محدود و نیاز به 
صرفه‌جویی باعث شـــده تصمیم‌گیری برای 
خرید خـــودرو به یک رونـــد محتاطانه تبدیل 
شـــود. نمایشـــگاه‌داران گزارش می‌دهند که 
فروش در بســـیاری از مدل‌ها محدود اســـت 
و حجـــم معاملات کاهـــش یافته اســـت. در 
این شـــرایط، خریـــد و فروش عمدتاً توســـط 
واســـطه‌ها و دلالان کوچـــک انجام می‌شـــود 

تا نقدینگـــی جریان پیـــدا کند.
  

فاصله قیمت کارخانه و بازار آزاد
 یکـــی از چالش‌هـــای بـــازار خـــودرو، تفاوت 
قابل‌توجـــه قیمت کارخانه و بازار آزاد اســـت. 
خودرویی که قیمت کارخانه‌ای آن حدود ۶۰۰ 
میلیون تومان اســـت، ممکن اســـت در بازار 
آزاد تا ۸۵۰ میلیون تومان معامله شـــود. این 

فاصله باعث شـــده بخش بزرگی از معاملات 
حـــول محـــور ســـود کوتاه‌مـــدت و فعالیـــت 
واســـطه‌ها باشـــد و تأثیـــر واقعی بـــر عرضه و 

تقاضـــای مصرف‌کننده محـــدود بماند.
 

چشم‌انداز کوتاه‌مدت بازار
 پیش‌بینی می‌شـــود بـــازار خـــودرو در روزهای 
آینـــده نیـــز در محـــدوده قیمتـــی مشـــابه روز 
یکشـــنبه نوسان داشته باشـــد. کاهش شدید 
قیمت‌هـــا بعید اســـت، مگر اینکه نوســـانات 
ارز یـــا هزینه‌ها کاهـــش یابد. از ســـوی دیگر، 
حتـــی افزایش انـــدک در نـــرخ دلار یـــا هزینه 
تولیـــد می‌توانـــد باعث بـــالا رفتـــن قیمت‌ها 
شـــود. خریداران بهتر اســـت در این شـــرایط، 
بازار را زیر نظر داشـــته باشـــند و در صورتی که 
خـــودروی موردنظر با قیمـــت منطقی موجود 
شـــد، خرید را بـــه تأخیـــر نیندازنـــد. از طرف 
دیگر، فعالان بازار باید انتظار رکود و معاملات 
محدود را پذیرفتـــه و خرید و فروش‌های خود 

را بـــا احتیاط برنامه‌ریـــزی کنند.


