
بازار خودرو در انتظار و محتاط
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در میانـــه بحران تنوع در بازار خـــودروی ایران، 
ســـایپا با معرفی »پارس نوآ« تلاش کرده روحی 
تازه به محصـــولات اقتصادی خـــود بدمد. این 
خودرو، در ظاهر یک ســـدان خانوادگی ســـاده 
اســـت، اما در واقـــع بازآفرینـــی پلتفرم قدیمی 
تنـــدر ۹۰ با رویکـــردی مـــدرن و بومی اســـت. 
پارس نوآ را باید تلاشـــی دانســـت بـــرای پیوند 
میـــان گذشـــته‌ای قابـــل اعتمـــاد و آینـــده‌ای 

مقرون‌به‌صرفـــه.
 

طراحی آشنا اما به سبک جدید
در نـــگاه اول، چهـــره‌ پـــارس نوآ حس آشـــنایی 
دارد؛ فرم کلی بدنه هنوز ریشـــه در طراحی تندر 
دارد، امـــا چراغ‌های باریک‌تر جلـــو، جلوپنجره 
کشـــیده‌تر و ســـپرهای عضلانی‌تر آن را از حالت 
محافظه‌کارانـــه خـــارج کرده‌انـــد. در عقب نیز 
چراغ‌هـــای عمـــودی جای خـــود را بـــه طرحی 
افقی و یکپارچه داده‌انـــد که یادآور زبان طراحی 
خودروهای جدید چینی اســـت. کابین نسبت 
به گذشـــته دگرگون شـــده؛ نمایشـــگر لمسی 
۷ اینچـــی در مرکز داشـــبورد، غربیلـــک فرمان 
جدیـــد و تریـــم دو رنـــگ، حس مدرن‌تـــری به 
فضای داخلی داده اســـت. کیفیت پلاستیک‌ها 
هنوز در حد متوسط است، اما از نظر ارگونومی 
و چیدمـــان دکمه‌هـــا، پیشـــرفت قابل‌توجهی 

دیده می‌شـــود.
 

پیشرانه و فنی؛ وفاداری به سادگی
پارس نوآ بـــا موتـــور ۱.۶ لیتری چهار ســـیلندر 
معرفی شـــده که حـــدود ۱۱۵ اســـب‌بخار نیرو 
و ۱۴۷ نیوتن‌متـــر گشـــتاور تولیـــد می‌کنـــد. 
گیربکس دســـتی پنج‌ســـرعته روی نسخه پایه 
نصب شـــده و احتمال عرضه نسخه اتوماتیک 

در آینـــده نزدیک وجـــود دارد.
این پیشرانه همان روح موتورهای قدیمی رنو را 
در خود دارد: ســـاده، کم‌مصرف و قابل‌اعتماد. 
شـــتاب صفر تا صد حـــدود ۱۱ ثانیه تخمین زده 
می‌شـــود و مصرف ســـوخت ترکیبی بین ۷ تا 
۸ لیتر در هر صد کیلومتر اعلام شـــده اســـت. 
 ،)ESP( فرمان برقی، سیســـتم کنترل پایداری

از ابتـــدای هفتـــه تـــا روز سه‌شـــنبه بازار خـــودرو در 
چالش به ســـر می‌بـــرد. در ابتدا قیمـــت خودروهای 
وارداتـــی و داخلـــی افزایش یافـــت و بعـــد از آن هم 
ماجـــرای افزایـــش قیمت بـــه خودروهـــای مونتاژی 
رســـید. امـــا با گذشـــت چنـــد روز بالاخـــره در میانه 
هفته، بـــازار خـــودرو رنگ آرامـــش را دیـــد و قیمت 
محصـــولات بـــه یـــک ثبـــات نســـبی رســـید. اگر چه 
کارشناســـان حـــوزه خـــودرو معتقدنـــد شـــاید ایـــن 
آرامـــش قبـــل از طوفان باشـــد و کاهـــش و افزایش 
قیمت خـــودرو به فاکتورهـــای متعددی ربـــط دارد. 
در چنین شـــرایطی، بازیگران بازار چشم به تحولات 
بیرونـــی دوخته‌اند. نـــرخ ارز، سیاســـت‌های دولت 
در حـــوزه واردات خـــودرو و تصمیمـــات مرتبـــط بـــا 
عرضه در بـــورس کالا از جمله متغیرهایی هســـتند 
کـــه می‌تواننـــد در کوتاه‌تریـــن زمـــان ممکن جهت 
حرکت بازار را تغییـــر دهند. اگر نرخ ارز در محدوده 
فعلـــی تثبیت نشـــود یا عرضـــه خودرو به هـــر دلیل 
کاهـــش یابد، احتمال بروز نوســـانات مجدد در بازار 

بســـیار بالاست.

بررسی قیمت خودروها در میانه هفته
اشـــکودا ســـوپرب جزو خودروهای وارداتی است که 
ظرف یـــک روز 50 میلیـــون تومان کاهـــش قیمت را 
تجربه کـــرد. روز دوشـــنبه ایـــن خـــودرو 3میلیارد و 

750 میلیـــون تومـــان بود و روز سه‌شـــنبه کاهش 50 
میلیـــون تومانـــی را تجربه کرد.

 TU3 در میـــان خودروهـــای داخلـــی پژو207 مـــدل
کاهـــش 10 میلیون تومانـــی را تجربه کرد تـــا به 870 
میلیـــون تومان برســـد. اما میان محصولات ســـایپا، 
شـــاهین اتوماتیـــک پـــاس ۶ میلیون تومـــان گران 
شـــد و روی شـــاخص یـــک میلیـــارد و ۴۶۶ میلیون 
تومان ایســـتاد. در میـــان خودروهای مونتـــاژی نیز 
فونیکس FX نســـبت بـــه روز قبلش یعنی دوشـــنبه 
۱۵ میلیـــون تومان ارزان شـــد تا با نـــرخ دو میلیارد و 
۸۷۰ میلیـــون تومـــان در بازار خرید و فروش شـــود.

 بازار خودرو در روزهای آینده
بازار خودرو اکنون در مرحلـــه‌ای از انتظار و احتیاط 
قـــرار دارد؛ نه فروشـــندگان حاضر بـــه کاهش جدی 
قیمت‌انـــد و نه خریداران تمایل بـــه ورود زودهنگام 
دارنـــد. ادامه ایـــن وضعیت، بســـتگی مســـتقیم به 
تصمیمـــات اقتصـــادی دولـــت و ثبـــات بـــازار ارز در 
ماه‌هـــای پیـــش رو خواهـــد داشـــت. با ایـــن حال، 
کارشناســـان معتقدند این آرامـــش می‌تواند موقتی 
باشـــد. اگـــر نـــرخ ارز مجـــدداً رونـــد صعـــودی پیدا 
کنـــد یا سیاســـت‌های جدیـــدی در زمینـــه واردات و 
قیمت‌گذاری اعمال شـــود، احتمـــال جهش دوباره 
قیمت‌هـــا وجـــود دارد. از ســـوی دیگـــر، اگـــر دولت 
بتوانـــد واردات را تســـهیل کنـــد و خودروهای جدید 
به بازار تزریق شـــوند، ممکن اســـت شـــاهد کاهش 
تدریجـــی قیمت‌هـــا و افزایـــش رقابـــت در نیمه اول 
ســـال آینده باشـــیم. اما همین که در این بازار راکد، 
شـــاهد کاهش قیمت برخی خودروها هستیم و این 
بازار افزایش قیمت نجومـــی را تجربه نمی‌کند یعنی 

بـــازار فعـــاً در ثبات به ســـر می‌برد.

خبر روز

 وضعیت مبهم واردات
یک خودروی کم‌آپشن

 در چنـــد وقـــت اخیـــر شـــاهد تجمعـــات برخی 
خریـــداران محصـــولات وارداتـــی بوده‌ایـــم. تا به 
حـــال برخـــی خریـــداران از تأخیـــر در تحویـــل 
محصولات شکایت داشـــتند اما این بار یک مورد 
جدیـــد و عجیـــب بـــه وجود آمـــده اســـت؛ یک 
شـــرکت واردکننده خصوصی، یـــک مدل خودرو 
)کیـــا k5( را بـــه نـــام فول‌آپشـــن بـــه متقاضیان 
پیش‌فروش کرده اما ظاهراً طبق شـــواهد تعداد 
قابل‌توجهی از این محصول کم‌آپشـــن وارد شده 
اســـت. منبـــع خبـــری آخریـــن خـــودرو طبـــق 
گزارشـــی اعـــام کـــرده اســـت، واردات تعـــداد 
قابل‌توجهی کیـــا K5 کم‌آپشـــن گمانه‌زنی‌هایی 
را ایجـــاد کـــرده کـــه شـــرکت واردکننـــده، ایـــن 
خودروهـــا را به جای نســـخه فول‌آپشـــن معرفی 
 K5 کـــرده به مشـــتریان تحویل خواهـــد داد. کیا
توربو کم‌آپشـــن که با نام تیپ Deluxe در چین 
نســـخه‌های  بـــه  نســـبت  می‌شـــود،  مونتـــاژ 

وارداتی‌ای که توســـط دو شرکت واردکننده دیگر 
بـــه ایران آمده‌انـــد،‌ امکانات بســـیار کمتری را به 
خریداران ارائه می‌دهد. این خودرو فاقد ســـقف 
پانوراما اســـت و ســـانروف برقی کوچک دارد. در 
کیـــا K5 کم‌آپشـــن خبـــری از رادار خط‌خـــوان، 
دوربیـــن ۳۶۰ درجه، نور بـــالای اتوماتیک، رینگ 
آلومینیومـــی ۱۸ اینچـــی تراش‌خورده، سیســـتم 
صوتـــی JBL، رادار نقطـــه کـــور، کـــروز کنتـــرل 
تطبیقی، رانندگـــی خودکار بین خطـــوط، نمای 
دوربین‌ها هنگام راهنما زدن و… نیســـت. نکته 
عجیب اینجاست که همچنان کاتالوگ نمونه‌ای 
ناشـــناخته، اما فول‌تر از نمونه‌هـــای وارداتی این 
شرکت، در وب‌ســـایت قرار دارد. در حال حاضر 
ســـازمان حمایـــت برای نســـخه فول‌آپشـــن این 
خودرو که توســـط یک شـــرکت واردکننده دیگر 
وارد شـــده، رقم 3 میلیـــارد و ۴۹ میلیون تومان را 
در نظر گرفته اســـت. حالا باید دید، برای نسخه 
کم‌آپشـــن این خودرو چه قیمتـــی تعیین خواهد 

شد.

گروه خودرو

معرفی خودرو

سارا غضنفری
دبیر گروه خودرو

گزارش

اگر وعده‌ 
کنترل کیفیت 

و خدمات 
پس از فروش 

درست از آب 
درآید پارس‌‌نوآ 

می‌تواند 
در بازار 

خودروهای زیر 
یک میلیارد 

تومان، نقشی 
مشابه تندر 

۹۰ در دهه‌ 
قبل ایفا کند؛ 
ساده، مقاوم 

و با حدی از 
اصالت

قیمت نهایی محصول جدید سایپا حدود ۸۶۱ میلیون تومان و مناسب قشر متوسط جامعه است

پارس نوآ؛ بازگشت تندر 90 به سبک ایرانی

ترمـــز ABS و توزیع نیروی ترمز EBD از امکانات 
استاندارد آن هستند.

 
امکانات و رفاه؛ تلاش برای رقابت

 پـــارس نوآ بـــرای اولین‌بـــار در ایـــن رده قیمتی 
امکاناتی مانند سنسور فشـــار باد تایرها، تهویه 
نیمه‌اتوماتیـــک، دوربیـــن عقـــب و نمایشـــگر 

لمســـی را ارائـــه می‌دهد. در نســـخه‌های بالاتر 
احتمالاً ســـانروف و رینگ‌های آلومینیومی نیز 
به لیســـت افـــزوده می‌شـــود. در این ســـطح از 
بازار جایی میان شـــاهین و تارا همین امکانات 
می‌توانـــد مزیتـــی جـــدی باشـــد، به‌ویـــژه اگر 
کیفیت مونتاژ مطابـــق وعده‌های پارس‌خودرو 

باشد.

بررسی بازار و قیمت

شـــرکت ســـایپا با ارســـال نامه‌ای به ســـازمان بورس و اوراق بهادار، قیمت پارس نوآ را از در 
کارخانـــه اعلام کرد. این خودرو بـــا قیمت پایه ۷۳۳ میلیون تومـــان در کارخانه به فروش 
خواهد رســـید. با احتســـاب ســـایر پرداخت‌های قانونی که حدود ۱۵ تـــا ۲۰ درصد به بهای 
خـــودرو می‌افزایند، نـــرخ نهایی پارس نوآ حـــدود ۸۶۱ میلیون تومان خواهـــد بود. پارس 
نـــوآ با این قیمت، رقیبی برای تارا دنده‌ای و دنا پلاس شش‌ســـرعته دنـــده‌ای ایران‌خودرو 
محسوب می‌شـــود. البته درحال‌حاضر قیمت پارس نوآ بسیار بیشـــتر از شاهین دنده‌ای 
تعیین شـــده اســـت. این یعنی پارس نوآ دقیقـــاً در نقطه‌ای میان خودروهـــای اقتصادی و 
ســـدان‌های نیمه‌مدرن بازار قرار می‌گیرد؛ جایی که رقابت شـــدیدی میان شاهین سایپا 
و تـــارا ایران‌خودرو جریـــان دارد. می‌توان گفت، پارس نوآ خودرویی مدرن و جدید اســـت 
و نـــه صرفاً احیای یک پلتفرم قدیمی. این محصول تلاشـــی اســـت برای بازســـازی اعتماد 
مصرف‌کننـــده به برنـــد پارس‌خودرو و نشـــان دادن اینکـــه می‌توان با امکانـــات داخلی و 

ســـرمایه‌گذاری محدود، خودرویی نســـبتاً مدرن تولید کرد.
اگـــر وعده‌ کنتـــرل کیفیت و خدمـــات پس از فـــروش درســـت از آب درآید، پـــارس نوآ 
می‌توانـــد در بـــازار خودروهای زیر یک میلیارد تومان، نقشـــی مشـــابه تنـــدر ۹۰ در دهه 
قبـــل ایفا کند؛ ســـاده، مقاوم و بـــا حـــدی از اصالت. اما اگـــر کیفیت قربانی تیـــراژ بالا 
شـــود، پارس نوآ هم به سرنوشـــت بســـیاری از پروژه‌های »نیمه‌نو« ایرانـــی دچار خواهد 

شـــد؛ پر ســـروصدا در آغاز و خامـــوش در ادامه.
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