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منتقل می‌کند

خودرو10
سه‌شنبه   22 مهر   1404  شماره 8859

موضوع واگذاری ســـهام تودلی دو خودروســـاز 
بـــزرگ کشـــور، ایران‌خـــودرو و ســـایپا، بـــار 
دیگـــر در صـــدر اخبار اقتصـــادی قـــرار گرفته 
اســـت. این‌بار نـــه به‌دلیـــل فروش یـــا عرضه 
جدیـــد، بلکـــه به‌خاطر اختلاف دیـــدگاه میان 
ســـازمان خصوصی‌سازی و ســـازمان گسترش 
و نوســـازی صنایع ایـــران )ایدرو( دربـــاره آینده 
ایـــن واگذاری‌ها. پرســـش کلیدی این اســـت: 
آیا دولت باید همه ســـهامش را واگـــذار کند و 
از صحنـــه مدیریت صنعت خـــودرو کنار برود؟   
ماجـــرا از نامه‌نگاری فرشـــاد مقیمـــی، رئیس 
هیأت‌مدیـــره ســـازمان گســـترش و نوســـازی 
صنایـــع ایـــران )ایـــدرو( بـــه تقوی‌نـــژاد، دبیر 
هیـــأت دولت آغاز شـــد. مقیمی با اســـتناد به 
سیاســـت‌های کلی اصـــل ۴۴ قانون اساســـی، 
خواســـتار حفـــظ حداقـــل 20 درصـــد ســـهام 
دولـــت در ســـهام‌های تودلـــی ایران‌خـــودرو و 

سایپا شـــده است.

محتوای نامه رئیس ایدرو چیست؟
 او در ایـــن نامـــه به چنـــد مورد اشـــاره کرده که 
شامل این موارد اســـت: »با استناد به ‌بند »چ« 
سیاســـت‌های کلی اصل ۴۴ قانون اساسی که 
واگذاری بیـــش از ۸۰ درصد ســـهام بنگاه‌های 
دولتـــی را ممنوع کـــرده، تصریح کرده اســـت 
که بر این اســـاس، واگذاری ســـهام باقی‌مانده 
دولـــت در ایران خـــودرو و ســـایپا کـــه کمتر از 
۲۰ درصد اســـت، خـــارج از چهارچـــوب قانونی 

تلقی می‌شـــود.«
در بخش دیگـــر، او به نظر شـــورای نگهبان در 
ســـال ۱۳۸۸ استدلال کرده اســـت که واگذاری 
۱۰۰ درصـــدی ســـهام ایـــن شـــرکت‌ها را مغایـــر 
بـــا سیاســـت‌های اصـــل ۴۴ و بند ۱۰ اصـــل ۱۱۰ 
قانون اساسی تشخیص داده بود. در این نامه 
همچنین به تغییر طبقه‌بندی ایـــران خودرو و 
سایپا در ســـال ۱۳۸۰ اشاره شـــده است. در آن 
زمان، وزیـــر وقت صنایع و معـــادن با توجه به 
ویژگی‌های این دو شـــرکت، از جمله ســـرمایه 
کلان، نیـــروی کار گســـترده، دانـــش فنی بالا، 
ظرفیـــت تولید قابل‌توجه و وابســـتگی ســـایر 

در حالـــی کـــه ما بـــا حوصلـــه منتظـــر رونمایـــی از 
لکســـوس LFR بودیـــم، تویوتا با نوعـــی غافلگیری 
متفاوت همه را شـــگفت‌زده کرد. ابرخودرویی که از 
آن صحبت می‌کنیـــم هنوز در صحنه ظاهر نشـــده 
اســـت، اما پخش زنده‌ پر ســـروصدای تویوتا از ژاپن 
چنـــد خـــودروی جالب را بـــه نمایش گذاشـــت. در 
کنار مینی‌ون شـــش‌چرخ لکســـوس LS و نســـخه‌ 
کوپه‌ مرتفع ســـنچری، یک میهمان غیرمنتظره هم 

حضور داشـــت: »کـــرولای جدید!«

ورود کرولای برقی یا هیبرید؟
اگرچـــه به‌صـــورت رســـمی یـــک مـــدل مفهومـــی 
نامگذاری شـــده اســـت، اما اســـتفاده از آینه‌های 
جانبـــی معمولـــی این تصـــور را ایجـــاد می‌کند که 
فاصلـــه چندانـــی تـــا مرحله‌ تولیـــد نـــدارد. نکته‌ 
جالب‌تر اینجاســـت: وجود درپوش سوخت روی 
گلگیـــر جلـــو به‌وضوح نشـــان می‌دهد کـــه با یک 
خـــودروی برقی )EV( ســـروکار داریـــم. از نظر فنی 
 Plug-in( ممکن اســـت هیبریـــدی قابـــل شـــارژ
Hybrid( باشـــد، امـــا خـــب، این همـــان چیزی 
اســـت که تویوتـــا پریوس برایش ســـاخته شـــده، 

درســـت است؟
هرچند عرضه‌ نســـخه‌ برقـــی تقریباً قطعـــی به نظر 
می‌رســـد، تصـــور آینده‌ای بـــدون کـــرولای مجهز به 
موتـــور احتـــراق داخلی دشـــوار اســـت. در نهایت، 
ایـــن خـــودرو پرفروش‌تریـــن نـــام در تاریخ صنعت 
خودروســـازی اســـت و تویوتـــا بـــا عرضـــه‌ آن صرفاً 
به‌عنوان یک مدل برقـــی، در واقع به خودش لطمه 
می‌زنـــد. بـــا توجه بـــه بدبینـــی دیرینه‌ این شـــرکت 
نسبت به اینکه خودروهای برقی روزی بتوانند کاملاً 

جایگزین مدل‌های ســـنتی شـــوند، به‌نظر می‌رسد 
نســـخه‌ مجهز به موتور درون‌ســـوز هنوز ســـال‌های 

زیـــادی عمر خواهد داشـــت.

حدس و گمان‌ها درباره تویوتا کرولای برقی
در حـــال حاضر، تویوتـــا جزئیات بیشـــتری را فاش 
نکرده و تنها کاری که از دســـت مـــا برمی‌آید، حدس 
و گمان اســـت. یکـــی از احتمـــالات این اســـت که 
نســـخه برقی کرولا در کنـــار مدلی تقریباً مشـــابه با 
موتـــور بنزینی عرضه شـــود درســـت ماننـــد رویکرد 
جدید لکســـوس ES که چـــه در نســـخه‌ هیبریدی 
و چه در نســـخه‌ برقـــی، ظاهر تقریباً یکســـانی دارد. 
از ســـوی دیگـــر، ممکـــن اســـت تویوتا ایـــن کرولای 
جســـور و آینده‌نگـــر را در کنار یک مـــدل متعارف‌تر 
با موتـــور احتراق داخلـــی )ICE( عرضه کند. نســـل 
فعلی از نظر طراحی رویکـــردی محافظه‌کارانه دارد، 
در حالی که این مدل مفهومی بســـیار جســـورانه‌تر 
و مدرن‌تر ظاهر شـــده اســـت. از جزئیات شـــاخص 
طراحـــی آن می‌توان بـــه چراغ‌های روشـــنایی روز با 
طرح پیکسلی، اســـپویلر داک‌تیل )دم‌اردکی( و خط 
شـــانه‌ای که در نزدیکی ســـتون A به ســـمت پایین 
شـــیب پیدا می‌کند اشـــاره کرد. کاپوت کوتاه خودرو 
نشان می‌دهد که احتمالاً از یک پلتفرم اختصاصی 
مخصوص خودروهای برقی استفاده می‌کند. با این 
حال، تویوتا اخیراً از موتور چهارسیلندر فوق‌فشرده‌ 
جدیدی ســـخن گفته که ممکن است در زیر کاپوت 
این مـــدل هم جا بگیـــرد، بنابراین هنوز مشـــخص 
نیســـت که این خـــودرو صرفـــاً برقی اســـت یا خیر. 
در هـــر صورت، زبان طراحی جدید کرولا به‌روشـــنی 
از جهتی تازه و چشـــمگیر در مســـیر این مدل خبر 
می‌دهد؛ مســـیری که پس از دهه‌ها محافظه‌کاری، 

چهره‌ کرولا را متحـــول می‌کند.
رونمایی کامل این خودرو قرار اســـت در نمایشـــگاه 
 Japan Mobility( ۲۰۲۵ خودرو و نیرو محرکه ژاپن
Show 2025( انجـــام شـــود؛ رویدادی کـــه در تاریخ 
۲۹ اکتبـــر و در اولین روز ویژه‌ رســـانه‌ها درهای خود 

را خواهد گشود.

شرایط فروش

فروش کی‌ام سی SR3 تا 30 مهرماه
خودروســـاز خصوصـــی از آغاز شـــرایط فـــروش نقد و 
اقســـاط خودروی جدیـــد KMC SR3 ویـــژه نیمه دوم 
مهرماه ۱۴۰۴ خبر داد. براســـاس جدیدترین شـــرایط 
فروش کرمان موتـــور، فروش کراس اوور کی‌ام‌ســـی 
از طریــــــق ســـــــایت  ۳۰ مهرمـــــاه  تــــــا   ۱۹ از   SR3 
 فـــــــروش اینترنتـــی کرمـــــان مـــوتـــــور به نشـــــــانی
customer.kermanmotor.ir انجـــام می‌شـــود. 
قیمـــت مصـــوب ایـــن کـــراس‌اوور شـــهری جدید یک 
میلیـــارد و ۶۲۰ میلیـــون تومـــان اعلام شـــده و موعد 

تحویل خودرو ۶۰ روز کاری تعیین شده است. 
خودرو‌ها در رنگ‌های ســـفید، مشـــکی و خاکســـتری 
طوســـی روشـــن متالیک عرضه می‌شـــوند. این طرح 
شـــامل شـــرایط پرداخت نقدی و اقســـاطی متنوع در 
بازه‌هـــای ۱۲، ۱۸ و ۲۴ ماهه اســـت. بـــرای متقاضیان 
اقســـاطی، مبلـــغ پیـــش پرداخـــت در مرحلـــه اول 
همزمان بـــا ثبت‌نـــام دریافت می‌شـــود و اقســـاط به 
صورت ســـه ماهه محاســـبه شده اســـت. تاریخ اولین 

چک اقساط ۲۰ اسفند ۱۴۰۴ خواهد بود. 

ســـند خودرو تـــا پایان اقســـاط در رهن شـــرکت باقی 
می‌مانـــد و پـــس از تســـویه کامـــل آزاد خواهـــد شـــد. 
بـــدون بیمـــه بدنـــه واگـــذار  همچنیـــن خودرو‌هـــا 
نمی‌شـــوند و هزینه بیمه بدنه به مبلغ پیش پرداخت 
اضافه می‌شـــود. کـــی‌ام ســـی SR3 به عنوان نســـخه 
فیس‌لیفت‌ شـــده جـــک S3، از نظر مشـــخصات فنی 
تغییـــرات چندانـــی را تجربـــه نکرده اســـت و با همان 
مشـــخصات فنی قرار اســـت به بازار عرضه شـــود. این 
خـــودرو مجهز به پیشـــرانه چهـــار ســـیلندر 1.6 لیتری 
اســـت کـــه از فنـــاوری زمان‌بنـــدی متغیر ســـوپاپ‌ها 
)VVT( بهـــره می‌بـــرد. ایـــن موتـــور توانایـــی تولیـــد 
حداکثر قدرت 107 اســـب بخـــار در 6000 دور در دقیقه 
و گشـــتاور 150 نیوتن‌متر در محدوده 3500 تا 4500 دور 
در دقیقـــه را دارد. این اعـــداد نشـــان‌دهنده عملکرد 
مناســـب برای استفاده‌های شـــهری هستند. سیستم 
انتقـــال قـــدرت در این خودرو شـــامل یـــک گیربکس 
اتوماتیک CVT اســـت که حرکت نـــرم و بدون وقفه را 

تضمین می‌کند.
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دنبال می‌شود

بررسی حواشی نامه‌نگاری رئیس هیأت‌مدیره ایدرو به تقوی‌نژاد، دبیر هیأت دولت

معاون توسعه صنایع حمل ونقل ایدرو: این نامه به‌هیچ‌وجه به معنای توقف فرآیند خصوصی‌سازی شرکت‌های خودروساز نیست

خصوصی‌سازی متوقف نمی‌شود

صنایع به آن‌ها، خواســـتار انتقـــال آنها از گروه 
یک به گروه دو شـــرکت‌های مشمول واگذاری 
شـــد. این درخواســـت با مصوبه هیـــأت دولت 
در ســـال ۱۳۸۰ تأیید شـــد و از ســـال ۱۳۹۱، این 
دو خودروســـاز در فهرست شـــرکت‌هایی قرار 
گرفتنـــد کـــه به دلیـــل اهمیـــت اســـتراتژیک، 
واگذاری کامل ســـهام آنها مجاز نیســـت. ایدرو 
همچنین به ســـخنان مقام معظـــم رهبری در 
ســـال ۱۳۹۰ در دیدار با تولیدکنندگان و فعالان 
اقتصادی اشـــاره کرده کـــه بر ضـــرورت نظارت 
مســـتمر دولت بـــر بنگاه‌های اقتصـــادی تأکید 
داشتند. ایشـــان با حمایت از خصوصی‌سازی، 
هشـــدار داده بودند که عدم نظارت می‌تواند به 
سوءاســـتفاده، زیان به اقتصاد کشـــور، بنگاه‌ها 
و مـــردم منجـــر شـــود. مقیمـــی همچنیـــن به 
تلاش‌هـــای ســـازمان خصوصی‌ســـازی بـــرای 
واگذاری کامل ســـهام دولت در این دو شرکت 
انتقاد کرده و هشـــدار داده اســـت کـــه اصرار بر 
واگـــذاری ســـهام دولت پیـــش از اجـــرای این 
تکالیـــف قانونـــی می‌تواند تبعـــات مالی منفی 
بـــرای دولـــت و خریـــداران ســـهام بـــه همـــراه 

باشد. داشته 

خصوصی‌سازی ادامه دارد
در حالی کـــه همه متعجب بودنـــد چه اتفاقی 
رخ داده و بـــرگ برنـــده دولـــت کـــه اجـــرای 
بـــود  خـــودرو  صنعـــت  در  خصوصی‌ســـازی 
چرا بـــا چالش مواجه شـــده اســـت؟ ســـهیل 
معمارباشی، معاون توسعه صنایع حمل ونقل 
ایـــدرو توضیحاتی در این خصوص به رســـانه‌ها 
ارائـــه داد. معاون توســـعه صنایـــع حمل‌و‌نقل 
ایـــدرو تأکیـــد کـــرد: »ایـــن نامـــه به‌هیچ‌وجه 
بـــه معنـــای توقـــف فرآینـــد خصوصی‌ســـازی 
شـــرکت‌های خودروســـاز نیســـت.« ســـهیل 

معمارباشـــی توضیح داد: »هم‌چنان واگذاری 
ســـهام تودلی خودروســـازان دنبال می‌شـــود. 
نامه اخیـــر فقط ناظر بر حفظ ســـهم حداقلی 
قانونـــی دولـــت در ایـــن شـــرکت‌ها، آن هم به 
اســـتناد اســـناد بالادســـتی و قوانین و مقررات 
مربـــوط اســـت و ارتباطی بـــا فرآینـــد واگذاری 
ســـهام تودلی نـــدارد.« معاون توســـعه صنایع 
حمل‌و‌نقـــل ایدرو، با اشـــاره به سیاســـت‌های 
کلـــی اصـــل ۴۴ قانون اساســـی افـــزود: »طبق 
بنـــد »ج« سیاســـت‌های ابلاغـــی اصـــل ۴۴، 
ســـهم دولـــت در شـــرکت‌های بزرگ)گـــروه 
دو( نبایـــد کم‌تـــر از ۲۰ درصد باشـــد. بنابراین، 
نامه ایـــدرو مربوط بـــه الزام حفظ این ســـهم 
حداقلـــی اســـت، نـــه مخالفـــت با واگـــذاری. 
دولـــت هم‌چنان مصمـــم به اجـــرای قانون در 
خصوص ســـهام تودلی خودروســـازان اســـت. 
ایـــن اقـــدام بایـــد در چهارچوب تعیین شـــده 
در قانـــون و بـــا حفظ نظـــارت حاکمیتی انجام 
شـــود.« ســـهام تودلی در واقع ســـهامی است 
کـــه شـــرکت‌های زیرمجموعه ایران‌خـــودرو و 
ســـایپا از شـــرکت مـــادر در اختیـــار دارند. این 
ســـاختار در دهه‌هـــای گذشـــته بـــرای حفـــظ 
کنترل مدیریتـــی و تأمین مالـــی درون‌گروهی 
شـــکل گرفته بود. حـــالا دولـــت می‌خواهد با 
واگـــذاری این ســـهام، قدمی دیگـــر در جهت 
خصوصی‌ســـازی واقعـــی بـــردارد. اما پرســـش 
اینجاســـت کـــه آیـــا خصوصی‌ســـازی بـــدون 
نظـــارت، بـــه کارآمـــدی منجر می‌شـــود یا فقط 
میـــدان را برای رانت و تمرکز قـــدرت جدید باز 
می‌کنـــد؟ امـــا طبق رونـــدی که تاکنـــون پیش 
رفتـــه بـــه نظـــر نمی‌رســـد دولـــت تصمیمی بر 
توقف خصوصی‌ســـازی داشـــته باشـــد و حتی 
تمام مســـئولان مرتبط با امر خصوصی‌ســـازی 

بـــر این موضـــوع تأکیـــد دارند.


