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 آخرین قیمت خودروها
در سایه رکود

در ســـومین روز معاملاتـــی هفتـــه، قیمـــت 
خـــودرو همچنـــان به رونـــد صعـــودی خود 
ادامـــه داد؛ هرچنـــد این افزایـــش همچنان 
بـــا حجـــم پاییـــن معامـــات همراه اســـت. 
به گفتـــه کارشناســـان، تحولات سیاســـی و 
ناپایـــداری اقتصـــادی، فضـــای کلی بـــازار را 
به‌شدت حساس کرده اســـت. در مجموع، 
اگرچـــه رونـــد عمومـــی قیمت‌هـــا صعودی 
اســـت، اما رکود شـــدید در معامـــات و نبود 
تقاضـــای واقعـــی باعث شـــده بـــازار خودرو 

از تلاطم‌هـــای ســـنگین دور بماند. فعـــاً 
بـــا  دنـــده‌ای روز دوشـــنبه   GXL کوییـــک   
افزایش ۵۰ میلیون تومانـــی به ۶۳۰ میلیون 

رســـید. تومان 
کوییـــک R پـــاس اتوماتیک نیز با رشـــد ۹۵ 
میلیـــون تومان، اکنـــون ۸۰۰ میلیون تومان 

دارد. قیمت 
 در بخـــش خودروهـــای وارداتـــی، هیوندای 
توســـان وارداتـــی جهـــش قابـــل توجهی را 
تجربـــه کـــرد و از ۴ میلیـــارد و ۳۵۰ میلیـــون 
تومـــان در ۱۳ مهر، حالا بـــه ۵ میلیارد و ۳۰۰ 
میلیـــون تومان رســـیده اســـت؛ یعنـــی ۹۵۰ 
میلیـــون تومـــان افزایش قیمت طـــی 1 روز!
  میتسوبیشـــی اوتلنـــدر تک‌دیفرانســـیل با 
۲۵۰ میلیـــون تومان افزایش، بـــه ۶ میلیارد 

و ۱۵۰ میلیـــون تومان رســـید.
 هونگچی E-QM5 نیز با رشد ۴۵۰ میلیون 
تومانـــی ۲ میلیـــارد و ۳۰۰ میلیـــون تومـــان 

قیمـــت خورد.
در میـــان معـــدود افـــت قیمت‌هـــا، فوتون 
تونلنـــد G7 بنزینـــی بـــا کاهـــش ۱۰۰ میلیون 
تومـــان، با قیمـــت۲ میلیـــارد و ۹۵۰ میلیون 

شـــد. معامله  تومان 

 بـــازار خـــودروی ایـــران در نقطـــه تقاطـــع 
نوسانات نرخ ارز و محدودیت‌های وارداتی 
قرار گرفته اســـت؛ جایـــی که جهش‌های 
ناگهانـــی دلار به‌عنوان نیـــروی محرکه‌ای 
قدرتمنـــد، قیمت‌هـــا را درهـــم می‌ریزد و 
بازیگران بـــازار را به چالش می‌کشـــد. اما 
آیا ایـــن افزایش نرخ ارز به طور مســـتقیم 
به قیمت نهایی خودروها ســـرایت کرده و 
آیا خودرو هنوز کالای ســـرمایه‌ای اســـت یا 
بـــه کالای مصرفی تبدیل شـــده اســـت؟ در 
این گـــزارش در گفت‌وگو با دو اقتصاددان، 
قصد داریـــم بـــه واکاوی نقـــش ارز در بازار 

خودروی ایـــران بپردازیم.

 دلار هنوز بر قیمت قطعات
 اثر نگذاشته است

یوســـف کاووســـی، کارشـــناس مســـائل 
»ایـــران«  بـــا  اقتصـــادی، در گفت‌وگـــو 
می‌گوید:»جهش اخیر نـــرخ دلار نباید به‌ 
صورت فـــوری روی قیمـــت خودروها تأثیر 
گذاشـــته باشـــد؛ چرا کـــه خودروســـازان 
هنـــوز از قطعات وارد شـــده یـــا مونتاژهای 
پیشـــین اســـتفاده می‌کننـــد و خریدهای 
جدیـــد تحت‌تأثیـــر نـــرخ ارز فعلـــی قـــرار 
نگرفته اســـت. بنابراین افزایـــش نرخ دلار 
در کوتاه‌مدت تأثیری معنـــی‌دار بر قیمت 

نهایـــی فروش خـــودرو نـــدارد.«

 ‌گذار خودرو
 از کالای سرمایه‌ای به مصرفی

 بـــازار خـــودرو که در ســـال‌های گذشـــته 
یکی از پناهگاه‌های اصلی ســـرمایه‌گذاری 
در دوران تورم به شـــمار می‌رفـــت، امروزه 
جـــای خـــود را بـــه بازارهـــای ارز و طـــا 
داده اســـت. کارشناســـان بـــر ایـــن باورند 
که ســـرمایه‌گذاران اکنـــون تمایـــل دارند 
دارایی‌هـــای خـــود را به شـــکلی نگهداری 

کنند کـــه نقدشـــوندگی بالاتـــر و واکنش 
ســـریع‌تری نســـبت به نوســـانات داشـــته 
باشـــد؛ هرچند ایـــن روند، ممکن اســـت 
باشـــد  خودروســـازان  بـــرای  بهانـــه‌ای 
تـــا افزایـــش قیمت‌هـــا را توجیـــه کننـــد. 
کاووســـی در این‌بـــاره می‌افزاید:»خـــودرو 
دیگر کالای ســـرمایه‌ای به شـــمار نمی‌رود. 
قبلاً خریـــداران، خودرو را انبـــار می‌کردند 
و بـــه افزایش قیمت آن امید داشـــتند، اما 
در شـــرایط فعلی، بویژه بـــا کاهش قدرت 
خرید مـــردم، خودرو و ملـــک نقش کالای 
ســـرمایه‌ای خود را از دســـت‌ داده‌ است.«
او بـــا اشـــاره بـــه زیـــان انباشـــته برخـــی 
شـــرکت‌های خودروســـازی می‌گوید:»این 
شـــرکت‌ها بـــه دلیـــل زیـــان انباشـــته و 
انتظارات قبلـــی برای افزایـــش قیمت‌ها، 
فرصـــت را مناســـب دیدنـــد تـــا جهـــش 
قیمت‌هـــا را بـــه بهانـــه تغییـــر نـــرخ ارز، 
توجیـــه کننـــد. در چنـــد روز اخیـــر برخی 
خودروهـــا حدود ۱۰ تـــا ۱۲ درصـــد افزایش 
قیمت را تجربـــه کردند که اگرچـــه با نرخ 
ارز جدیـــد هماهنگ به نظر می‌رســـد، اما 
مصرف‌کننـــدگان، آن را منطقی نمی‌دانند 
چـــرا کـــه درآمـــد واقعـــی مـــردم تغییـــری 
نکـــرده اســـت.« او تأکیـــد می‌کند:»بـــرای 
مصرف‌کننـــده، طبیعی نیســـت کـــه برای 
یـــک پرایـــد، ۵۰۰ میلیون تومـــان پرداخت 
کند. به همین دلیل قیمت‌هـــای بازار آزاد 
در بســـیاری از خودروها پایین‌تر از کارخانه 
اســـت، زیرا قدرت خرید مصرف‌کنندگان 

به‌ شـــدت کاهـــش‌ یافته اســـت.«

 واردات خودرو 
کلید تعادل و آرامش بازار

 کارشناســـان معتقدند واردات خودرو، رمز 
تعـــادل قیمت‌هـــا و آرامـــش بازار اســـت. 
در ماه‌های گذشـــته، دولت تـــاش کرده 
با طراحـــی تعرفه‌های پلکانی، هم مســـیر 
واردات را تسهیل کند و هم از تولید داخل 
حمایت کرده و فضـــای رقابت‌پذیری را باز 

نگه دارد.
 کاووســـی به کمبود واردات خودرو اشـــاره 
می‌کند که به دلیـــل محدودیت‌های ارزی 

بازار خودرو

بانـــک مرکـــزی رخ ‌داده اســـت؛ موضوعی 
که باعث شـــده بازار خودروهـــای وارداتی، 
بمانـــد و  باقـــی  کوچـــک و غیررقابتـــی 
تولیدکنندگان داخلی قدرت بیشـــتری در 
تعیین قیمت داشـــته باشـــند. به عبارتی، 
در صورت آزاد بودن واردات و شـــکل‌گیری 
رقابـــت، قیمت‌ها به طـــور طبیعی کاهش 

خواهـــد یافت.

 رکود و کاهش تقاضا در بازار خودرو
 در حـــال حاضـــر کمتـــر خرید و فروشـــی 
در بـــازار خـــودرو وجـــود دارد. بـــه عبارتی 
بیشـــتر فروشـــنده هســـتند و خریـــداران 
زیادی در بازار نیســـتند.  کاووســـی معتقد 
اســـت، رکود بازار نباید نادیده گرفته شود. 
افزایش قیمت‌هـــا در حالـــی رخ می‌دهد 
کـــه درآمـــد خانوارها رشـــد کافی نداشـــته 
باشـــد و قدرت خرید کاهش‌ یافته اســـت. 
در نتیجه، تقاضای واقعـــی در بازار کاهش 
‌یافته و تنها کســـانی که نیاز ضـــروری دارند 

به خریـــد خـــودرو روی می‌آورند.
 او به ممنوعیت پنج‌ ســـاله واردات خودرو 
اشـــاره می‌کنـــد و می‌گویـــد:»در دوره‌ای 
که واردات ممنـــوع و بازار انحصـــاری بود، 
قیمت‌ها بـــه طـــور چشـــمگیری افزایش 

یافت. اکنـــون با طرح‌هایـــی مانند خرید 
خـــودرو برای ایرانیان مقیـــم خارج و طرح 
جانبازان، مســـیر واردات باز شـــده است، 
امـــا حجـــم واردات هنـــوز رضایت‌بخـــش 
نیست و تخصیص ارز لازم باید انجام شود 
تا خودروهای معطل در گمرک بتوانند وارد 

بازار شوند.«

 وابستگی به واردات
 سد کنترل قیمت خودرو

 با ایـــن‌ حال، دلار همچنـــان رد پای خود را 
در تمام بازار خودرو باقی گذاشـــته است. 
این امـــر نه‌تنها به دلیل ســـرمایه‌ای بودن 
خودرو، بلکه بیشـــتر به‌ خاطر وابســـتگی 
صنعت خودرو به واردات قطعات، از موتور 
و گیربکـــس تا سیســـتم‌های الکترونیکی 
اســـت. مواد اولیـــه این قطعـــات اغلب با 
قیمت جهانی خریداری می‌شود، بنابراین 
افزایش نـــرخ دلار بـــه طـــور قابل‌توجهی 

هزینه تولیـــد را افزایش می‌دهد.
 حســـن حســـن‌خانی، دیگـــر کارشـــناس 
اقتصـــادی، در گفت‌وگو با »ایـــران« تأکید 
می‌کند:»ســـاختار صنعت خودروی ایران 
به ‌شـــدت وابســـته به واردات اســـت؛ هم 
واردات قطعـــات و هـــم واردات خـــودرو. 

در نتیجـــه، هر جهـــش ارزی، اثـــر فوری بر 
قیمـــت خـــودرو دارد کـــه از چهار مســـیر 
اصلی شـــکل می‌گیـــرد: 1. افزایش قیمت 
ریالـــی تمام شـــده خودروهـــای وارداتی 2. 
افزایـــش هزینه تولیـــد خودروهای داخلی 
3. خاصیـــت آبشـــاری بـــودن قیمت‌هـــا 
در بـــازار خـــودرو 4. تأثیر انتظارات ناشـــی 
از نوســـانات نـــرخ ارز در معامـــات بـــازار 

دســـت ‌دوم.«

  نقش بازار خودروی دست‌ دوم 
و انتظارات ارزی

حســـن‌خانی با تأکید بر تأثیر سریع و قابل 
‌توجه نرخ دلار غیررســـمی بر بازار خودرو، 
به حجم ســـالانه حدود ۴ میلیون دستگاه 
خـــودروی دســـت ‌دوم اشـــاره می‌کند که 
نقش کلیـــدی در شـــکل‌دهی بـــه قیمت 
کل بـــازار دارد. بـــه گفته او، ایـــن بخش از 
بـــازار به‌شـــدت تحت‌تأثیر انتظـــارات نرخ 
ارز قـــرار دارد؛ چـــرا که انتظارات افزایشـــی 
نســـبت به دلار، مســـتقیماً به رشد قیمت 
خودروهـــای کارکرده منجر می‌شـــود و این 
تغییـــرات قیمت در بازار دســـت ‌دوم، فوراً 

به کل بـــازار خودرو ســـرایت می‌کند.
اثـــر  بـــه  اقتصـــاددان همچنیـــن  ایـــن   

 یاسمن صادق‌شیرازی

گروه خودرو

گزارش
و  می‌کنـــد  اشـــاره  قیمت‌هـــا  آبشـــاری 
‌می‌گوید:»پدیـــده‌ای که طـــی آن، افزایش 
قیمـــت خودروهـــای ارزان‌تر، نه‌تنهـــا بازار 
پایین‌رده‌ها را تحت فشـــار قـــرار می‌دهد، 
بلکه به‌ تدریج ســـقف قیمتی کل بـــازار را 
نیز بـــالا می‌برد. بـــه بیان دیگـــر، افزایش 
نـــرخ در بخـــش ابتدایـــی بـــازار، محرکی 
قوی برای رشـــد عمومی قیمت‌هاســـت و 
باعث ایجاد چرخه‌ای افزایشـــی می‌شـــود 
که تمامی طبقات قیمتـــی را دربرمی‌گیرد 
و فضـــای بـــازار خـــودرو را به ســـمت تورم 

قیمتـــی ســـوق می‌دهد.«

 تعادل شکننده بازار خودرو
 امروز بازار خـــودرو میان دو نیروی متضاد 
قـــرار دارد: از یـــک ســـو، محدودیت‌هـــای 
وارداتـــی و کنتـــرل ارزی، قـــدرت رقابـــت 
خودروســـازان را محـــدود کـــرده و امکان 
افزایـــش قیمـــت را فراهم کرده اســـت. از 
ســـوی دیگر، کاهش شـــدید قدرت خرید 
مصرف‌کننـــده و تبدیـــل خودرو بـــه کالای 
مصرفی، فشار تقاضا را کاهش داده است. 
جهش‌هـــای مقطعی قیمـــت در ماه‌های 
اخیـــر، عمدتـــاً ناشـــی از فضـــای روانی و 
انتظـــارات بازار اســـت. وقتی قیمـــت بازار 
آزاد پایین‌تـــر از قیمـــت کارخانـــه باشـــد، 
نشـــان‌دهنده رکود بازار و تفـــاوت قیمت 
واقعـــی اســـت. اگـــر واردات خـــودرو بـــا 
سهولت بیشـــتری انجام شـــود، رقابت به 
بازار بازگشته و قیمت‌ها به تدریج تعدیل 
خواهند شـــد. بـــازار خـــودرو کـــه بیش از 
دو هفته اســـت در انتظـــار تعیین‌تکلیف 
تعرفه‌های واردات به ســـر می‌بـــرد، اکنون 
چشـــم بـــه امضـــای رئیس مجلـــس برای 

تأیید تعرفـــه پلکانی دوخته اســـت.
 دولت موافـــق این تعرفه اســـت و در یک 
ســـال گذشـــته تلاش‌های بســـیاری کرده 
اســـت. تأیید مجلـــس می‌تواند بـــه ایجاد 
بـــازاری رقابتی‌تر کمک کند، اما رســـیدن 
بـــه تعـــادل مســـتلزم سیاســـت‌های ارزی 
پایدار، تخصیص بهینه ارز بـــرای واردات و 
افزایش شـــفافیت در بازار داخلی خودرو 

. ست ا


