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ز  ا یکـــی  مـــل  یرعا مد شـــته  گذ ز  و ر
شـــرکت‌های خودروســـاز خصوصـــی، 
ن  شـــکیا پز د  مســـعو بـــه  ی  مـــه‌ا نا
رئیس‌جمهـــوری ایران نوشـــت و درباره 
روند فعلی صنعت خودرو هشـــدار داد. 
طبـــق ایـــن نامه رســـمی کـــه در فضای 
مجـــازی وایـــرال شـــده اســـت؛ دلیـــل 
نوشـــتن آن، هشدار درباره ورشکستگی 
صنعـــت خـــودرو اعـــام شـــده اســـت.
در بخشـــی از ایـــن نامه دربـــاره واردات 
خـــودرو گفتـــه شـــده اســـت: »توقـــف 
واردات خـــودرو ناشـــی از عـــدم تعیین 
و  و  ر خـــود ت  ا رد ا و تعرفـــه  تکلیـــف 
اشـــتباه در قانـــون بودجه ۱۴۰۴ اســـت 
تعرفـــه  شـــده  پیشـــنهاد  همچنیـــن  و 
پایـــه واردات خـــودرو بر اســـاس حجم 
موتـــور ۳۵ تا ۴۰ درصـــد و تعرفه قطعات 
منفصله و یدکـــی ۲۵ تا ۳۰ درصد تعیین 
شـــود.« همچنین در بخـــش دیگری از 
این نامـــه، نگارنده خواســـتار تخصیص 
۳۰ درصـــد از منابـــع ارزی بـــه واردات 
خـــودروی کامل و ۷۰ درصـــد به صنعت 
خـــودروی داخلـــی، قطعـــات منفصله، 
مـــواد اولیـــه قطعه‌ســـازان و قطعـــات 
یدکـــی شـــد و خواســـتار اقـــدام فوری 
از  بـــرای جلوگیـــری  رئیس‌جمهـــوری 
ورشکســـتگی و خـــروج از بحران کنونی 

» . ست ا

چرا واردات خودرو تبدیل به مانع 
شده است؟

ســـیدحامد عاملی، سرپرست معاونت 
صنایع ماشـــین‌آلات و تجهیزات وزارت 
صمـــت در گفت‌و‌گـــوی اختصاصـــی با 
»ایران« دربـــاره ماجرای تعرفـــه واردات 
خـــودرو و اینکـــه چـــرا ایـــن مبحـــث به 

سرانجام مناسب نمی‌رســـد، می‌گوید: 
»در بحـــث تعرفـــه واردات خـــودرو کـــه 
موضع وزارت صمت مشـــخص بود. در 
مبحـــث واردات خـــودرو و تولید عدد و 
رقم‌ها مشخص اســـت. در حال حاضر 
یک میلیـــون دســـتگاه خودرو توســـط 
ایران‌‌خـــودرو ســـایپا تولیـــد می‌شـــود. 
حدود 300 هزار دســـتگاه خودرو توسط 
مونتـــاژکاران تولیـــد می‌شـــود و ســـال 
گذشـــته هم حـــدود 60 هزار دســـتگاه 
خـــودرو وارد شـــده اســـت. کافیســـت 
یـــک نفر بـــه این عـــدد و رقم‌هـــا توجه 
کنـــد و متوجـــه اصل مطلب شـــود. اگر 
کســـی منصف باشـــد با دیدن این ارقام 
خـــودش قضـــاوت درســـت می‌کنـــد و 
دیگر نیاز به توضیح نیســـت اما عده‌ای 
تصـــور می‌کنند مـــا می‌گوییم نیـــاز بازار 
فقط بـــا واردات خـــودرو تأمین شـــود. 
وقتی می‌گوینـــد ارز بـــه واردات خودرو 
تخصیـــص داده شـــده تصور این اســـت 
که ارز تولید را بـــه واردات داده‌ایم!« در 
صورتـــی که طبق محاســـبه ایـــن اعداد 
ســـهم واردات خودرو از باقـــی گزینه‌ها 
کمتر اســـت؛ همچنین از ســـال 1397 
واردات خودرو به ایـــران نداریم و فقط 
دو سال اســـت که دوباره واردات خودرو 
باز شـــده و در تمـــام این ســـال‌ها تمام 
توجه‌هـــا بـــه بخـــش تولیـــد و مونتـــاژ 

بوده اســـت.«

وزارت صمت دنبال آسیب به 
تولید نیست

در بخـــش دیگـــری از ایـــن گفت‌و‌گـــو 
معـــاون وزیر درباره نظـــر وزارت صمت 
بـــه تولیـــد، شفاف‌ســـازی می‌کنـــد. 
عاملـــی می‌گوید: »ســـال 1403 حدود 
60 هـــزار دســـتگاه خودرو وارد شـــده و 
ســـال قبلش نیز آمـــار واردات خودرو 
11 هـــزار دســـتگاه بـــوده اســـت. واقعاً 
اگـــر قضیـــه را بخواهیم شـــفاف کنیم 
وزارت صمـــت بـــه دنبال ایـــن موضوع 
نیســـت کـــه تولیـــد آســـیب بخـــورد. 

شرایط فروش

طرح فروش پیکاپ 
خودروساز داخلی  اعلام شد

ایران‌خـــودرو دیـــزل فـــروش پیـــکاپ 
بـــا قیمـــت دو  G7 را  فوتـــون تونلنـــد 
میلیـــارد و ۹۷۰ میلیـــون تومـــان آغـــاز 
کرده و شـــرایط خرید آن برای مشتریان 
اعلام شـــد.این طرح فروش کـــه از روز 
دوشـــنبه، ۱۴ مهرماه ۱۴۰۴، رأس ساعت 
۱۰ صبـــح آغـــاز خواهـــد شـــد، قیمـــت 
نهایی این پیکاپ دو دیفرانســـیل را به ۲ 
میلیارد و ۹۷۰ میلیون تومان می‌رساند. 
این افزایش قیمـــت ۱۵۰ میلیون تومانی 
نســـبت به نـــرخ پیشـــین )۲ میلیـــارد و 
۸۲۰ میلیـــون تومان(، بـــار دیگر نگاه‌ها 
را بـــه ســـمت جایـــگاه، مشـــخصات و 
ارزش خریـــد ایـــن محصـــول در بـــازار 
رقابتی پیکاپ‌هـــای ایران معطوف کرده 
است. بر اســـاس بخشنامه رسمی ایران 
خـــودرو دیـــزل، پیش فـــروش اینترنتی 
پیـــکاپ فوتـــون تونلنـــد G7 بـــا قیمت 
قطعـــی از صبح روز دوشـــنبه ۱۴ مهرماه 

آغـــاز می‌شـــود. متقاضیـــان می‌تواننـــد 
با مراجعه بـــه پورتال فـــروش اینترنتی 
شرکت به آدرس esale.ikd.ir نسبت 
به ثبت‌نام اقـــدام نماینـــد. این پیکاپ 
از یـــک پیشـــرانه ۲ لیتـــری توربوشـــارژ 
بـــا فناوری پاشـــش مســـتقیم ســـوخت 
)TGDI( بهـــره می‌برد که قـــادر به تولید 
حداکثـــر قـــدرت ۲۳۸ اســـب بخـــار و 

گشـــتاور ۳۶۰ نیوتن‌متر اســـت.
سیســـتم انتقال قدرت دو دیفرانسیل 
توســـط  کـــه  ایـــن خـــودرو   )4WD (
دارای  شـــده،  تأمیـــن  رنـــر  بورگ‌وا
حالت‌هـــای مختلفـــی از جملـــه تـــک 
دیفرانســـیل عقـــب )2H(، چهار چرخ 
محـــرک اتوماتیـــک )AUTO(، چهـــار 
چـــرخ محـــرک ســـبک )4H( و چهـــار 
چـــرخ محرک ســـنگین )4L( به همراه 
قفـــل دیفرانســـیل اتوماتیـــک محـــور 

اســـت. عقب 

سارا غضنفری

دبیر گروه خودرو

گزارش

آمـــار واردات هم بـــه قدری نبـــوده که 
بخواهیـــم بگوییـــم قـــرار بر آســـیب به 
تولیـــد اســـت.موضع وزارت صمت در 
این بخش مشـــخص اســـت اگر فردی 
در ایـــن موضـــع انتقـــادی وارد می‌داند 
ما اســـتقبال می‌کنیم. ما قرار نیســـت 
به تولید آســـیب بزنیم. اولاً به اعداد و 
ارقـــام تولید و واردات دقت کنید. دوماً 
یک بحـــث نیـــاز بـــازار اســـت و بحث 
دیگر این اســـت که مگر نباید شـــرایط 
را رقابتی بکنیم؟ اگر بخواهیم شـــرایط 
بازار رقابتی باشـــد این میـــزان واردات 

خودرو لازم است. از ســـوی دیگر، مگر 
نباید فناوری‌های جدید صنعت خودرو 
وارد کشـــور شـــود؟ چطور این فناوری‌ها 
وارد کشـــور شـــود؟ بایـــد یـــک تعدادی 
واردات خودرو داشـــت کـــه فناوری هم 
به کشـــور بیایـــد. نزدیـــک 5 درصد و در 
نهایت سیاســـت ما این اســـت کـــه تا 10 
درصد نیاز بازار با واردات تأمین شـــود. 
حالا سؤال اینجاســـت واقعاً این موضع 
نادرست اســـت؟ غلط است؟ اگر کسی 
نســـبت به این موضع ایرادی دارد بیاید 

و مطـــرح کند.«

چه بخشی واقعاً مخالف واردات 
است؟

در پایان ســـیدحامد عاملی؛ سرپرســـت 
معاونت صنایع ماشین‌آلات و تجهیزات 
وزارت صمـــت دربـــاره موضـــع رســـمی 
وزارت صمت در مبحـــث واردات خودرو 
»مـــا  می‌گویـــد:  تعرفه‌هـــا  ماجـــرای  و 
بایـــد به تولیدکننـــدگان، مونتـــاژکاران و 
واردکننـــدگان خودرو کمـــک کنیم تا آن 
سیاســـت کامل خـــودرو در کشـــور اجرا 
شـــود. هر ســـه ضلع باید کنار هم ادامه 

بدهند تـــا تقشـــه راه جامـــع خودرو 

تکمیـــل شـــود. تعرفـــه واردات خـــودرو 
در قانـــون آمـــد. مـــا یـــک تحلیلـــی روی 
این موضـــوع ارائـــه دادیم که اگـــر تعرفه 
100درصدی بـــرای خودروهـــای اقتصادی 
اعمـــال شـــود، شـــاهد افزایـــش قیمت 
زیـــادی بـــرای ایـــن خودروهـــا خواهیـــم 
بـــود. حتی ایـــن افزایش قیمت شـــامل 
خودروهایـــی که ســـال قبل وارد شـــدند 
نیز می‌شـــود. به هرحال ما نمی‌خواهیم 
در حق مردم اجحافـــی صورت بگیرد. ما 
تعرفـــه را بـــه صورتی قرار دادیـــم که برای 
خودروهـــای اقتصادی کـــه معمولاً زیر دو 
هزار سی‌ســـی هســـتند این تعرفه کمتر 
باشد که بخش متوسط و طبقه متوسط 
جامعه کـــه بخش عمـــده مصرف‌کننده 
ایـــن خودروهـــا هســـتند فشـــار قیمتی 
زیـــادی را تحمل نکنند و شـــاهد افزایش 
قیمـــت خودروهـــای اقتصـــادی در بازار 
نباشـــیم. آیا این سیاســـت ایـــراد دارد؟«

تأکیـــد می‌کنـــد: »امـــا دربـــاره  عاملـــی 
خودروهـــای بـــالای 2500 سی‌ســـی بایـــد 
گفـــت کـــه هـــدف قانونگـــذار ایـــن بوده 
کـــه می‌خواســـته بخشـــی از درآمدهـــای 
بودجـــه دولـــت را از آنجـــا محقـــق کند و 
در خودروهـــای بـــالای 2500 ســـی ســـی 
ایـــن اتفـــاق رخ دهـــد. در نتیجـــه تعرفه 
ایـــن خودروهـــا بالاتر شـــد. امـــا میانگین 
تعرفه‌ای ایـــن خودروها)اقتصادی و بالای 
2500 سی‌ســـی( همان صددرصدی شـــد 
کـــه در قانـــون بودجـــه آورده شـــده بود. 
در واقع هـــدف قانون بودجـــه که تحقق 
درآمدهای دولـــت بود در سیاســـت‌های 
تعرفـــه‌‌ای اتفاق می‌افتاد. از ســـوی دیگر، 
آن افزایـــش قیمتـــی‌ای کـــه ممکـــن بود 
اتفـــاق بیفتـــد آن هـــم اتفـــاق نمی‌افتد و 
مردم هم در حق‌شـــان اجحاف نمی‌شود 
و خودروی وارداتی با یک قیمت مناســـبی 
راهـــی بازار می‌شـــود و بـــازار هـــم تنظیم 
می‌شـــود. منافع این مـــدل تعرفه‌گذاری 
کـــه دولـــت ارائـــه کـــرد شـــامل مـــواردی 
اســـت که عنوان کـــردم. به هرحـــال این 
تعرفـــه پلکانـــی مخالفانـــی هم داشـــت و 
در بخش‌هـــای مختلـــف هم مطرح شـــد 
و مـــا دلایل و مواضـــع کارشناســـی خود را 
در این مـــورد ارائـــه کرده‌ایم. بـــا توجه به 
اطلاعاتـــی کـــه به ما رســـیده بـــه احتمال 
زیاد ایـــن موضع وزارت صمت را قبول 
خواهند کـــرد و ظـــرف همین یکی 
دو هفتـــه ایـــن قضیه بـــه خوبی 
واقـــع  در  می‌شـــود.  تمـــام 
همـــان تعرفـــه پلکانـــی 
اجرا خواهد شـــد.«

برش

اولویت تأمین ارز همیشه با تولید بوده است
در بخشـــی از نامه‌ای که در ابتدای گزارش به آن اشـــاره شـــد درباره تخصیص ارز نیز گفته شده بود. حامد عاملی درباره 

تخصیـــص ارز به واردات خودرو نیز می‌گوید: »در مبحث تأمیـــن ارز واردات خودرو باید تأکید کنم واقعیت 
ایـــن اســـت که ما همیشـــه اولویت‌مان در مبحـــث تخصیص ارز، بخش تولید بوده اســـت. امســـال 

هم تـــا لحظه انجام این مصاحبه، هیچ ارزی توســـط بانک مرکزی بـــرای واردات خودرو تخصیص 
داده نشـــده است. یعنی هرکســـی خواســـته خودرو وارد کند از محل ســـپرده ارز خود و دیگران 
اســـتفاده کرده‌انـــد. پس ارزی در ســـال جدید تخصیص داده نشـــده و اگر هـــم ارزی اختصاص 
داده شـــده مربوط به تولیدکنندگان بوده اســـت. حتـــی در قانون بودجه در ســـال جدید قرار 
بر تخصیـــص 2 میلیارد یورو ارز برای واردات خودرو بود که هنوز آن هم اعمال نشـــده اســـت.«

سیدحامد 
عاملی؛ معاون 

وزیر صمت: 
سال 1403 

حدود 60 
هزار دستگاه 

خودرو وارد 
شده و سال 

قبلش نیز 
آمار واردات 

خودرو 11 هزار 
دستگاه بوده 

است. واقعاً 
اگر قضیه 

را بخواهیم 
شفاف کنیم 

وزارت صمت 
به دنبال 

این موضوع 
نیست که 

تولید آسیب 
بخورد


