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مدت‌هاســـت بعـــد از محدودیت‌هـــای 
سیاســـی و اقتصادی‌ای که ایـــران تجربه 
کـــرده، چیـــن شـــریک وفـــادار در حـــوزه 
خودرو باقی مانده اســـت. البته شـــریکی 
کـــه همچنـــان در انتقـــال تکنولـــوژی در 
صنعت خـــودرو امـــا و اگـــر مـــی‌آورد. اما 
به ضـــرس قاطـــع نمی‌تـــوان منکر نقش 
اصلی چین در بازار خودروهای مونتاژی، 
وارداتـــی و قطعـــات خودرو شـــد. حالا با 
توجـــه بـــه تحـــولات پیـــش رو و احتمال 
محدودیت‌ها باید دید این شـــریک خاور 
دور در بـــازار ما چه نقشـــی ایفـــا خواهد 

کرد؟ بر ســـر پیمـــان می‌مانـــد یا...
 ایمان زنگنه، کارشناس اقتصادی و عضو 
هیأت علمی دانشـــگاه علوم و تحقیقات 
در گفت‌وگو با »ایران« با ارزیابی شـــرایط 
فعلـــی تأکید می‌کنـــد کـــه در کوتاه‌مدت 
تغییری جـــدی در واردات خودرو از چین 
رخ نخواهـــد داد. بـــه گفتـــه او، ســـاختار 
ایـــران در ســـال‌های  تجـــارت خارجـــی 
اخیـــر به نحـــوی شـــکل‌گرفته کـــه چین 
به‌عنوان شـــریک اصلی اقتصادی کشور، 
جایگاه تثبیت‌شـــده‌ای دارد و بخشـــی از 
وارداتـــی کـــه از طریق کشـــورهایی مانند 
امـــارات انجام می‌شـــود، در واقـــع منبع 
چینی دارنـــد. بـــه همین دلیـــل، به‌رغم 
بازگشـــت تحریم‌ها، فعـــاً انتظار حذف 
خودروهای چینـــی از بازار وجـــود ندارد.

 ادامه واردات از مسیر ارز اشخاص
بـــه اعتقـــاد زنگنـــه، »باز شـــدن مســـیر 
واردات خودرو توســـط اشـــخاص حقیقی 
که اخیراً از ســـوی دولت سعی بر تسهیل 
به‌عنـــوان  اســـت، می‌توانـــد  آن شـــده 
راهکار در تحولات فعلی اقتصادی باشـــد. 
در شـــرایطی کـــه ورود ارز بـــه کشـــور بـــا 
ســـخت‌گیری‌های شـــدید مواجه است و 

ســـامانه‌های مالی جهانـــی تحت نظارت 
قـــرار دارنـــد، واردات خـــودرو  آمریـــکا 
می‌توانـــد به‌نوعـــی جایگزین انتقـــال ارز 
شـــود؛ فرآیندی که نه‌تنها ســـهل‌تر، بلکه 
در عمـــل زیـــر ذره‌بیـــن حساســـیت‌های 
آمریـــکا هـــم کمتر قـــرار دارد. بـــر همین 
اســـاس، ایـــن تحلیـــل مطرح اســـت که 
برخـــی صادرکننـــدگان ایرانـــی کـــه قادر 
بـــه بازگردانـــدن ارز حاصـــل از صـــادرات 
خـــود نیســـتند، ممکـــن اســـت از طریق 
مکانیـــزم تهاتـــری و تبادلات غیررســـمی، 
خـــودرو را جایگزیـــن ارز کـــرده و آن را به 
کشـــور وارد کننـــد. ایـــن اتفـــاق می‌تواند 
منجر به افزایـــش واردات خودرو در نیمه 
اول ســـال آینده شـــود، بویژه از مبادی‌ای 
کـــه محدودیـــت کمتـــری بـــرای تبادلات 

مالـــی دارند.«
 بااین‌حـــال، زنگنـــه به یک نکتـــه کلیدی 
اشـــاره می‌کنـــد؛ آن هم موضـــع چین در 

برابر تحریم‌هاســـت.
ایـــن اقتصـــاددان می‌گوید:»اگـــر پکـــن 
ی  رها فشـــا و  مه‌هـــا  قطعنا ل  قبـــا ر  د
بین‌المللـــی علیه ایران، انعطاف نشـــان 
دهـــد و همچنان به حمایـــت از تجارت با 
تهـــران ادامه دهد، احتمال وقوع شـــوک 
ســـنگین در بازار خودرو کاهش می‌یابد. 
امـــا اگـــر چیـــن بـــه هـــر دلیـــل همراهی 
بیشـــتری بـــا کشـــورهای تحریم‌کننـــده 
داشـــته باشـــد، موجـــی از تلاطم‌هـــای 
اقتصـــادی و اختـــال در زنجیـــره تأمین 
خـــودرو در بـــازار ایـــران اجتناب‌ناپذیـــر 
خواهد بـــود.« البته با توجـــه به مراودات 
اقتصـــادی چیـــن و ایـــران ایـــن گزینـــه 

چنـــدان محتمل نیســـت.
 در ایـــن میـــان، نکتـــه مهم دیگـــری نیز 
خـــود را نشـــان می‌دهد؛ تفاوت شـــرایط 
کشـــورها در برخـــورد بـــا محدودیت‌هـــا. 
بـــه‌ وســـیله اشـــخاص  واردات خـــودرو 
حقیقی هرچند به لحاظ قانونی در ایران 
آزاد شـــده، امـــا موفقیت آن بـــه همکاری 
کشوری بســـتگی دارد که فرد در آن مقیم 
اســـت. زنگنـــه تأکیـــد می‌کنـــد: »برخی 
سیاســـت‌های  بـــه  به‌شـــدت  کشـــورها 
تحریمی پایبند هســـتند و ممکن اســـت 

مانع چنیـــن وارداتی شـــوند، درحالی‌که 
کشـــورهای دیگـــر بـــا تســـاهل بیشـــتری 
برخـــورد می‌کننـــد. این مســـأله، مســـیر 
واردات خودرو را بـــرای برخی افراد هموار 
و برای برخی دیگر، پرچالش می‌ســـازد.«
 بـــه گفته این کارشـــناس اقتصـــادی، »در 
صـــورت تثبیـــت روابط تجاری بـــا چین و 
حفظ شـــرایط فعلی، پیش‌بینی می‌شود 
محصـــولات چینـــی نه‌تنها از بـــازار حذف 
نشـــوند، بلکه ســـهم بیشـــتری نیـــز پیدا 
کننـــد. اما اگـــر فشـــار تحریم‌ها شـــدت 
گیـــرد و دولت چین رویکـــرد محتاط‌‌تری 
بـــازار  در پیـــش بگیـــرد، احتمـــال دارد 
خـــودرو با اختلالاتی جدی مواجه شـــود؛ 
اختلالاتـــی کـــه نـــه فقـــط واردات، بلکه 
تولید داخلی وابســـته بـــه قطعات چینی 
را نیـــز بـــا چالـــش روبـــه‌رو خواهـــد کرد.
البته تجربه ثابت کرده که شـــاهد چنین 

موضوعـــی تا بـــه حـــال نبوده‌ایم.«

مسیر واردات قطعات مسدود نیست
بـــازار  از دغدغه‌هـــای اصلـــی در  یکـــی 
خـــودرو، تأثیـــر ایـــن تحـــولات بـــر تأمین 
قطعات و اســـتمرار واردات خودرو است. 
آلبرت بغزیـــان، اقتصاددان و عضو هیأت 
علمی دانشـــگاه تهران، با نگاهی دقیق‌تر 
به ماجرا، معتقد اســـت قطعـــات خودرو 
در زمـــره اقـــام تحریمـــی شـــدید قـــرار 
ندارند و اساســـاً در لیست اقلام حساس 
مرتبـــط بـــا برنامه‌هـــای هســـته‌ای قـــرار 
نمی‌گیرند. به بیان دیگر، مســـیر واردات 
قطعـــات، حداقل از نظر فنـــی، آن‌قدرها 
هـــم مســـدود نیســـت.تولیدکنندگان و 
واردکنندگان داخلی نیـــز، محدودیت‌ها 
را به بهانه‌ای بـــرای افزایش قیمت تبدیل 
نکننـــد. او می‌گوید:»اگـــر همین حالا به 
دفاتر فروش خودروهـــای چینی مراجعه 
کنیـــد اولیـــن جملـــه‌ای کـــه می‌شـــنوید 
ایـــن اســـت کـــه قطعـــه نداریـــم، تحریم 
هســـتیم و دلار ۱۱۰ هزارتومانی می‌خریم؛ 
درحالی‌که بســـیاری از آنها از دلار توافقی 

اســـتفاده می‌کنند.«
 از ســـوی دیگـــر، یکـــی از واقعیت‌هـــای 
فنـــی بـــازار، تأخیـــر در حمـــل و تحویـــل 

خودروهاســـت. به گفته این اقتصاددان 
»تحولات اخیر حتی اگر تأثیر مســـتقیمی 
بر واردات خودرو و قطعـــه نگذارد، باعث 
پیچیده‌تـــر شـــدن فرآینـــد حمل‌ونقـــل 
بین‌المللی می‌شـــود. بازرسی کشتی‌ها، 
اعمـــال محدودیـــت در بنادر کشـــورهای 
واســـطه )مثل امارات، عمـــان( و زمان‌بر 
شـــدن عملیات ترخیص، همگی عواملی 
هســـتند که هزینه‌ها را بـــرای واردکننده 
بـــالا می‌برند. ایـــن هزینه‌هـــا، نهایتاً روی 

دوش مصرف‌کننـــده قـــرار می‌گیرد.«

 لزوم جریان واردات برای تعدیل بازار
آلبـــرت بغزیـــان اقتصـــاددان و اســـتاد 
دانشـــگاه تأکیـــد می‌کنـــد: »حتـــی اگـــر 
واردات متوقف نشـــود، شرایط به‌گونه‌ای 
پیش خواهد رفت که قیمت خودروهای 
وارداتـــی افزایـــش می‌یابد، چه بـــه بهانه 
تحریـــم، چه به بهانـــه افزایش نـــرخ ارز. 
واردکننـــده بـــا اســـتناد به خطـــر جریمه 
پیچیـــده  دورزدن  یـــا  آمریـــکا  توســـط 
تحریم‌هـــا، هر تغییـــری را بهانـــه‌ای برای 
بالا بـــردن قیمت‌هـــا قرار می‌دهـــد.« اما 
نگرانی دیگـــر به نحوه واردات خودروهای 
چینـــی از طریق مســـیرهای واســـطه‌ای 
بازمی‌گـــردد. ایـــن کارشـــناس اقتصادی 
در ایـــن بـــاره می‌گویـــد: »»در مـــواردی، 
خودروهـــا ابتـــدا در چیـــن یا کشـــورهای 
ثالـــث توســـط واســـطه‌هایی خریـــداری 
می‌شـــوند، پـــاک آنهـــا باطل می‌شـــود و 
ســـپس به ایران ارســـال می‌شـــوند. این 
مـــدل واردات اگرچـــه فعلاً رایج اســـت، 
امـــا ممکن اســـت بـــا محدودیت‌هایی از 
ســـوی شـــرکت‌های مادر یا کشـــورهایی 
کـــه قصـــد رعایـــت تحریم‌هـــا را دارند، 
مواجه شود. بســـیاری از این شرکت‌ها 
بـــه دلیـــل تـــرس از تحریم‌هـــای ثانویه 

عرضـــه  ســـت  ا ممکـــن   ، یـــکا مر آ
ایـــران را  بـــه  محصـــولات خـــود 

یـــا متوقـــف کننـــد،  محـــدود 
حتـــی اگـــر رســـماً ممنوعیتی 

باشـــد.«  نداشـــته  وجـــود 
ایـــن کارشـــناس اقتصادی 
همچنیـــن دربـــاره نقـــش 

روابـــط دیپلماتیـــک بر صنعـــت خودرو، 
می‌گویـــد: »»تجربـــه نشـــان داده برخـــی 
کشـــورها که تا دیـــروز به عنوان شـــرکای 
اقتصـــادی ایـــران شـــناخته می‌شـــدند، 
در مواجهـــه بـــا فشـــارهای بین‌المللـــی 
به‌راحتی میـــدان را خالـــی کرده‌اند. این 
موضـــوع نشـــان می‌دهد که دیپلماســـی 
بازنگـــری  نیازمنـــد  یـــران  ا اقتصـــادی 
جـــدی اســـت؛ باید مشـــخص شـــود که 
کدام کشـــورها در شـــرایط بحرانـــی کنار 
ایـــران می‌ماننـــد و کدام‌ها صرفـــاً نقش 

واســـطه‌ای موقـــت را ایفـــا می‌کننـــد.«

 احتمال عقب‌نشینی برندهای 
معتبر چینی

از ســـوی دیگر، واکنـــش برندهای چینی 
به ایـــن تحولات، یـــک عامـــل کلیدی در 

تعیین آینـــده بـــازار خواهد بود. 
کارشـــناس صنعـــت  بابـــک صدرایـــی، 
خـــودرو، بـــا نگاهـــی ریزبینانـــه بـــه رفتار 
شـــرکت‌های خارجـــی، بویـــژه چینی‌ها، 
معتقد اســـت کـــه بـــازار ایران در مســـیر 
تغییر ترکیب برندهای وارداتی قرار دارد. 
به گفتـــه او، آن دســـته از خودروســـازان 
چینـــی کـــه در اندیشـــه ارتباط بـــا دنیا 
هســـتند و قصـــد ورود بـــه بازارهای 
اروپایـــی و آمریکایـــی را دارنـــد، 
احتمـــالاً همکاری خـــود با ایران 

را کاهـــش خواهنـــد داد.
 این کارشناس صنعت خودرو 
بـــاره بـــه »ایـــران«،  در ایـــن 

شـــرکت‌های  از  »بســـیاری  می‌گویـــد: 
چینـــی که امـــروز در بـــازار ایـــران حضور 
فعالیـــت  مســـتقیم  به‌صـــورت  دارنـــد، 
نمی‌کننـــد. مثـــل بـــی‌وای‌دی یـــا دیگـــر 
برندهایـــی کـــه از طریـــق نماینده‌هـــای 
واسطه وارد کشـــور می‌شوند. این برندها 
هنوز نمایندگی رسمی ندارند و در صورت 
افزایش فشارهای تحریمی، ممکن است 
همکاری خود را متوقف کنند یا به‌شـــدت 
محافظه‌کار شـــوند.« به گفتـــه صدرایی، 
»در مقابـــل، فضا بـــرای برندهـــای کمتر 
شناخته‌شـــده چینـــی با اســـتانداردهای 
پایین‌تـــر و بـــدون جاه‌طلبـــی جهانـــی، 
بیشـــتر خواهـــد شـــد. ایـــن برندهـــا، به 
دلیل وابســـتگی به بازارهایـــی مثل ایران 
و فقدان نگرانی نســـبت بـــه جریمه‌های 
پررنگ‌تـــری  احتمـــالاً حضـــور  غربـــی، 

خواهند داشـــت.«

 تولید داخل در چه وضعیتی 
خواهد بود؟

لیـــد  تو «  : می‌کنـــد کیـــد  تأ یـــی  ا ر صد  
خودروهـــای داخلـــی، کـــه در ســـال‌های 
گذشـــته با محدودیت‌ها خـــو گرفته‌اند، 
در صورت ثبات نســـبی نرخ ارز، می‌تواند 
با آســـیب محدود به مســـیر خـــود ادامه 
دهد. تنها در صورتی کـــه نرخ دلار به‌طور 
چشـــمگیر افزایـــش یابد و هزینـــه تولید 
جهـــش پیدا کنـــد، چرخه تولیـــد داخلی 

مختل خواهد شـــد.«
 بـــه گفتـــه او، »تقاضـــا بـــرای خودروهای 

داخلی ممکن اســـت در صـــورت افزایش 
قیمـــت کاهـــش پیـــدا کنـــد، امـــا تولیـــد 
متوقـــف نمی‌شـــود. شـــرکت‌هایی کـــه 
ســـال‌ها در حوزه مونتاژ فعـــال بوده‌اند، 
به دلیل تجربه بیشـــتر و تـــوان تأمین ارز، 
قادر بـــه ادامه فعالیت هســـتند، حتی با 
ی  کت‌ها شـــر مـــا  ا  . یین‌تـــر پا ژ  ا تیـــر
کوچک‌تـــر و تازه‌واردهـــا کـــه به‌شـــدت 
هســـتند،  قطعـــه  واردات  بـــه  وابســـته 
احتمالاً با مشکلات ارزی روبه‌رو خواهند 

شد.«

 واردات ممنوع می‌شود؟
 به اعتقـــاد صدرایی، »دولت در شـــرایط 
جدید احتمالاً به طور رســـمی ممنوعیت 
واردات خودرو را اعـــام نخواهد کرد، اما 
به شـــکل عملی ممکن اســـت بـــه علت 
اتفاقـــات اخیـــر بـــا کاهش تخصیـــص ارز 
و محـــدود کـــردن ثبـــت ســـفارش بـــازار 
وارداتی‌هـــا مواجـــه شـــویم. در این زمان 
بهتر اســـت واردات با ارز اشـــخاص ادامه 
داشـــته باشـــد و واردات بـــه طـــور کامـــل 
متوقـــف نشـــود تـــا ثبـــات بـــازار خـــودرو 
بهـــم نریزد.اگـــر واردات خـــودرو بـــه طور 
رســـمی ممنوع شـــود، اثر روانی شدیدی 
روی بـــازار خواهـــد گذاشـــت و قیمت‌ها 
به‌ســـرعت افزایش پیدا می‌کنند. اما اگر 
در ظاهـــر واردات آزاد باشـــد و فقط چند 
صد دســـتگاه در سال وارد شـــود، دولت 
می‌توانـــد بـــازار را تا حدی کنتـــرل کند و 
از شـــوک قیمتی شـــدید جلوگیری کند.«

یاسمن صادق‌شیرازی

گروه خودرو

گزارش


