
با اجرای چند برنامه که دولت در دستور 
کار قرار داده اســـت، نوســـازی اتوبوس، 
کامیون و سواری‌های کرایه‌ای بین شهری 
تسهیل شده و جایگزینی ناوگان جدید با 

فرسوده سرعت گرفته است.
ایمنـــی،  لحـــاظ  از  فرســـوده  نـــاوگان 
آســـایش و رفـــاه و مصـــرف ســـوخت 
کاربـــران  مالکان)راننـــدگان(،  بـــرای 
)اســـتفاده‌کنندگان بخصوص در حوزه 
ناوگان مسافری( و اقتصاد ملی پیامدهای 
منفی دارد. فرسودگی در ناوگان مسافری 
بیشتر از لحاظ ایمنی مخاطره‌آمیز است 
و در نـــاوگان بـــاری این مخاطره بیشـــتر 

مربـــوط به مصـــرف بـــالای ســـوخت و 
موضوعات بعدی مانند ناترازی، آلودگی 
محیط زیست، افزایش هزینه‌های حمل 

و...است.
طبق قوانین پیشـــین؛ ســـن فرسودگی 
وابســـته به نـــوع وســـیله نقلیـــه تعیین 
می‌شـــد و پس از آن وسیله نقلیه امکان 
تردد نداشـــت، بعدها به دلایلی )کمبود 
نـــاوگان، مشـــکلات تحریم و...( ســـن 
فرسودگی توسط دیوان عدالت اداری رد 
شد و »محدوده سن« برای ناوگان در نظر 
گرفته شد به این صورت که مقرر شد تا 
زمانی که ناوگان موفق به اخذ معاینه فنی 

شود، امکان تردد داشته باشد.
در قانـــون ســـن فرســـودگی اتوبـــوس 
‌۱۵، ســـواری کرایـــه‌ای ۱۲، کامیـــون ۲۵، 
خودروهای شخصی ۲۰ و برای مینی‌بوس 
۱۲ ســـال در نظر گرفته شده است اما در 
»آیین نامه اجرایی ســـاماندهی صنعت 
خودرو« به این موضوع اشاره شده که تا 

وقتی وسیله نقلیه معاینه فنی اخذ کند، 
فعالیت آن ادامه دارد.

تحول نوسازی
مهدی قلی‌زاده، معاون دفتر حمل‌و‌نقل 
مســـافر و مدیر نوســـازی ناوگان سازمان 
راهـــداری و حمل‌و‌نقـــل جـــاده‌ای، در 
گفت‌و‌گو با »ایران« به چند برنامه اشاره 
کرد که دولت چهاردهم اجرای آن را برای 
کاهش ســـن ناوگان حمل‌و‌نقل عمومی 
در بخش مسافری و باری در اولویت اجرا 

قرار داده است.
وی با اشـــاره به تعـــداد ناوگان فرســـوده 
گفـــت: »در حـــوزه حمل‌و‌نقـــل عمومی 
مسافری بین شـــهری )اتوبوس( ۱۴ هزار 
ناوگان فعال با کارت هوشـــمند سوخت 
داریـــم کـــه در شـــبکه ثبت شـــده ولی 
عملاً حـــدود ۶ هـــزار دســـتگاه قابلیت 
تردد در مســـافت ۵۰۰ کیلومتر بـــه بالا را 
دارد و حدود نیمی از این ناوگان از ســـن 
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وزیر نفت:

 تدابیر لازم برای مواجهه 
با مکانیسم ماشه پیش‌بینی 

شده است
محســـن پاک‌نـــژاد، وزیـــر نفـــت اعـــام‌ 
کرد:»اسنپ‌بک« یا همان مکانیسم ماشه، 
محدودیت تـــازه و آزاردهنـــده‌ای در حوزه 
فروش نفت ایجاد نخواهد کرد. ما در طول 
سال‌های گذشته آن‌قدر با محدودیت‌های 
شـــدید ناشـــی از تحریم‌هـــای ظالمانـــه و 
یک‌جانبه آمریکا روبـــه‌رو بوده‌ایم که عملاً 
این شرایط چیز زیادی به فشارهای موجود 

اضافه نمی‌کند.«
پاک‌نـــژاد افزود:»طبیعی اســـت کـــه اگر با 
وضعیتی مواجه شـــویم کـــه نیازمند اتخاذ 
تدابیر باشـــد، برنامه‌ریزی‌های لازم انجام 
خواهد شـــد. فروش نفـــت ادامـــه دارد و 

مشکلی نداریم.«
وی تصریح کرد:»اگر مفاد »اســـنپ‌بک« را 
مطالعه کرده باشـــید، نکته مشـــخص این 
است که به ‌صورت مســـتقیم بحثی درباره 
فـــروش نفت نـــدارد، بلکـــه موضوعات در 
حوزه‌های دیگری نظیر ســـوژه‌های تجاری، 
ح  مالی، فروش و حمل‌ونقل دریایی مطر

است.«
پاک‌نژاد اضافه کرد:»در آن بخش‌ها ممکن 
اســـت شـــرایطی فراهم شـــود که مقداری 
مشکل ایجاد کند، اما برای آنها نیز در زمان 

خود تدابیر لازم را به کار خواهیم بست.«
وی در ادامه درباره تأمین بنزین سوپر اظهار 
کرد:»در ایـــن زمینه مشـــکلات مربوط به 
تخصیص ارز که مانع اصلی بود، حل شده 
است و به‌زودی شـــاهد عرضه بنزین سوپر 
بین سوخت‌های ارائه شـــده در شهرهای 

بزرگ خواهیم بود.«

برنامه‌های نوسازی ناوگان حمل‌و‌نقل عمومی در دولت چهاردهم اجرایی می‌شود

 ورود 2400 اتوبوس جدید 
به ناوگان مسافری

فرسودگی عبور کرده است. مینی‌بوس‌ها 
وضعیت بدتری از نظر ســـن فرســـودگی 
دارند و حـــدود ۸۰ درصد از ایـــن ناوگان 
فرســـوده هســـتند، در حـــوزه کامیـــون 
کشـــنده هم عدد فرســـودگی تقریباً ۵۰ 

درصد است.«
قوانین یـــا دســـتورالعمل‌های مختلفی 
بخصـــوص در ســـال‌های اخیـــر بـــرای 
نوســـازی ناوگان حمل‌و‌نقـــل عمومی از 
طریـــق واردات یـــا تولید در نظـــر گرفته 
شـــد اما میزان فرســـودگی ناوگان عملاً 
نشـــان می‌دهـــد ایـــن دســـتورالعمل‌ها 
موفقیتی در اجرا نداشـــته است. معاون 
دفتر حمل‌و‌نقل مســـافر و مدیر نوسازی 
نـــاوگان بـــا تأییـــد ایـــن موضـــوع گفت: 
»برای نوســـازی ناوگان اتوبوســـی بحث 
ح شـــد ولی  واردات و تولیـــد داخل مطر
این برنامه موفقیت‌آمیز نبـــود. تولید یا 
واردات ناوگانی که در حمل‌و‌نقل استفاده 
می‌شـــود یک فرآیند بین بخشی است، 
دلیـــل اینکـــه قوانینـــی هم که تـــا کنون 
مصوب شده ولی عملاً نتوانسته ظرفیت 
اجرا پیدا کند همین موضوع بین بخشی 
اســـت چـــون هماهنگی‌هـــای لازم بین 
دستگاه‌های مختلف انجام نشده است.«
به گفته قلی‌زاده، هماهنگی دستگاه‌های 
مختلف زمانبر است و گاهی آنقدر طولانی 
است که روند نوسازی را با موانع مواجه 
می‌کنـــد. در حـــوزه تولیـــد هـــم همین 
مشکلات و وظایف دستگاه‌های مختلف 
وجـــود دارد. تولیـــد مخصوصـــاً در حوزه 
ناوگان بـــاری عموماً مونتاژی و وابســـته 
به واردات قطعات اســـت که واردات هم 

مجوزهای متعددی دارد.
 

 ثبت سفارش 1200 دستگاه 
اتوبوس

وی بـــا تأکیـــد بـــر اینکـــه مـــا بـــه عنوان 
بهره‌بـــرداری نـــاوگان، وظیفـــه داریـــم 
هماهنگـــی را در بیـــن دســـتگاه‌ها برای 
سرعت بخشـــی به اجرای قوانین ایجاد 
کنیم، خاطرنشان کرد: »اولویت سازمان 
راهـــداری در نوســـازی ناوگان، نوســـازی 
در بخش مسافری اســـت چون موضوع 
ایمنـــی و جـــان مـــردم در میان اســـت. 
تقریباً در هفت ســـال گذشـــته به دلیل 
تحریم‌ها، شرکت‌های خودروساز دنیا به 
ما خودرویی نمی‌فروختند، بعداً مصوبه 
اربعیـــن بـــرای واردات 2 هزار دســـتگاه 
اتوبوس کارکرده )حداکثر5 سال از تولید 
آنها گذشته باشد( نیز به دلیل مشکلات، 
به نتیجه نرسید ولی در سال ۱۴۰۴ مصوبه 

اربعین و واردات اتوبوس کارکرده دوباره 
تمدید شـــد و یکی از موانع جدی اجرای 
آن کـــه در حوزه ثبت ســـفارش بـــود، با 
هماهنگی بین دســـتگاه‌ها و مساعدت 
دولت، تسهیل‌گری انجام شد و تا امروز 
۱۲۰۰ دستگاه اتوبوس ثبت سفارش شده 
و امیدواریـــم تعداد عمده آن امســـال و 
قســـمت باقی مانده در ســـال 1405 وارد 

کشور شود.«

بازگشت کارخانه‌ها به مدار تولید
 بـــه گفتـــه معـــاون دفتـــر حمل‌و‌نقـــل 
مســـافر، در حوزه تولیـــدات داخلی هم 
به دلیـــل تحریم‌هـــا، تولیـــدات ما چند 
ســـال متوقف شـــد؛ اما با پیگیری‌هایی 
که از سال گذشته شـــروع شد و امسال 
به نتیجه رسید، در حال حاضر4 کارخانه 
تولیـــد اتوبـــوس فعالیت دوبـــاره دارند. 
در تفاهمنامـــه‌ای که بـــا وزارت صمت و 
سازمان گســـترش منعقد شد، یک هزار 
و 224 ‌دســـتگاه اتوبوس در ســـال ۱۴۰۴ 
و ســـه ماهه اول ســـال ۱۴۰۵ تولیـــد و در 
اختیار ناوگان عمومی اتوبوســـی کشـــور 
ج  قرار می‌گیـــرد. در واقع بـــا از رده خار
شـــدن نـــاوگان فرســـوده اتوبوس‌هـــای 
تولیدی جایگزین اتوبوس‌های فرسوده‌ 
می‌شوند. با این روند در ناوگان اتوبوسی 
وضعیت بهتر می‌شـــود و میانگین ســـن 
ج می‌شود و  اتوبوس‌ها از فرسودگی خار

به حدود 11 و 12 سال می‌رسد.

 حمایت با پرداخت
تسهیلات کم‌بهره

قلی‌زاده گفت: »در حوزه سواری کرایه‌ای 
بیـــن شـــهری هـــم به صـــورت مســـتمر 
نوســـازی انجام می‌شـــود. در سال 1404 
برنامه نوســـازی 2 هزار دســـتگاه سواری 
ابلاغ شـــده، اطلاعات اجرایـــی در حال 
جمع‌آوری اســـت و این طرح با پرداخت 
خ  500 میلیـــون تومان تســـهیلات بـــا نر
سود 4 درصد و دوره بازپرداخت 5 ساله 
اجرا می‌شـــود. قیمت ســـواری کرایه‌ای 
تولید داخل 700 میلیون تومان اســـت، 
بنابراین بخش زیادی از هزینه نوســـازی 
بـــا تســـهیلات 4 درصدی پوشـــش داده 
می‌شـــود. با اجـــرای این طرح، ســـواری 
کرایه‌ای حوزه بین شهری هم به نوسازی 
حداقلی می‌رسد و شرایط به تدریج بهتر 

می‌شود.«
وی افـــزود: »در بخـــش اتوبوســـی نیـــز 
به کســـانی که نـــاوگان خود را نوســـازی 
می‌کنند)نـــاوگان فرســـوده اســـقاط و 

اتوبوس نو جایگزین می‌شود( تسهیلات 
خ ســـود ۱۱ درصد  ۱۵ میلیارد تومانی با نر
و دوره بازپرداخـــت پنج ســـاله پرداخت 
می‌شود. برای واردات اتوبوس مسافری 
)توسعه ناوگان حمل‌و‌نقل مسافری( هم 
۱۰ میلیارد تومان تسهیلات با نرخ سود ۱۱ 
درصد و دوره بازپرداخت ۵ ساله پرداخت 
می‌شود. در برنامه‌ای دیگر برای واردات 
اتوبوس با سن بیشـــتر از 5 سال، حتماً 
باید یک اتوبوس فرسوده اسقاط شده تا 

اجازه واردات داده شود.«

کنترل مصرف سوخت
مدیر نوسازی ناوگان ســـازمان راهداری، 
در مورد نوســـازی کامیون‌ها، گفت: »به 
دلیل اینکـــه با ناتـــرازی در میـــزان بار و 
کامیون مواجه هســـتیم )تعداد کامیونی 
که آمـــاده حمل هســـت به نســـبت بار، 
۵ به یک اســـت( و این باعـــث دلالی بار 
و ایجاد مشـــکلاتی برای کامیـــون‌داران و 
رانندگان شده است، برای اینکه بتوانیم 
از افزایش این رویه در بخش جابه‌جایی 
بار جلوگیری، شرایط را کنترل و اقتصاد 
این صنف را حفظ کنیم، صرفاً امسال با 
واردات به ازای اسقاط )یک به یک(، طبق 
بند پ ماده ۵۹ قانون برنامه هفتم ثبت 
سفارش انجام می‌شود و این امر کاملاً در 
مسئولیت وزارت صمت است. به دلیل 
محدودیت منابع مالی سازمان راهداری 
و اولویتی که در نوسازی ناوگان مسافری 
داریم، در سال ۱۴۰۴ منابعی )تسهیلات( 
برای نوســـازی ناوگان کشنده پیش‌بینی 
نشـــده اســـت و امیدواریم در سال‌های 
آینده با تأمین منابع، تسهیلات نوسازی 

به این بخش نیز پرداخت شود.«
وی افـــزود: »در حوزه کشـــنده و کامیون 
تقریبـــاً ۱۳ هزار دســـتگاه نـــاوگان بالای 
سن ۵۰ ســـال داریم که متوسط مصرف 
ســـوخت آنهـــا ۵۰ تـــا ۷۰ لیتر در هـــر ۱۰۰ 
کیلومتر اســـت، کشـــنده‌های روز دنیا و 
مدل‌های جدید این خـــودرو، حدود ۲۵ 
تا ۳۰ لیتر در 100 کیلومتر مصرف دارند. با 
نوسازی ناوگان فقط ۵۰ درصد در مصرف 
سوخت صرفه‌جویی به عمل می‌آید، این 
ارقام اهمیت نوسازی را نشان می‌دهد و 
با سیستم‌هایی مثل رادارهای جلوگیری 
از تصادف، سیستم تقویت ترمزها که در 
ناوگان جدید اتوبوس و کامیون کشنده 
در دنیا اســـتفاده می‌شـــود، ایمنی بسیار 
افزایش می‌یابد. بنابراین نوسازی ناوگان 
علاوه بر کاهش مصرف سوخت، کاهش 

آلودگی و ایمنی را نیز افزایش می‌دهد.«
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