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آغاز طرح پیش‌فروش پنج محصول 
کرمان موتور ویژه شهریور و مهر 

شـــرکت کرمان موتور طرح پیش‌فـــروش دو مرحله‌ای 
پنج محصـــول خود را برای تحویل در اردیبهشـــت ۱۴۰۵ 
 ،KMC X5 آغاز کـــرد. این طـــرح شـــامل خودروهـــای
KMC Eagle، KMC J7 ،KMC T9 و KMC SR3 است. 
ثبت‌نام از چهارشـــنبه ۲۶ شـــهریورماه ۱۴۰۴ آغاز شـــده و 
تا پایـــان روز سه‌شـــنبه ۱۵ مهرماه ادامه خواهد داشـــت. 

در ایـــن طرح پیش‌فـــروش، پرداخت وجه خـــودرو در دو 
مرحله انجام می‌شـــود؛ مرحله اول هنگام ثبت‌نام توسط 
متقاضی و مرحله دوم پس از صدور دعوتنامه از سوی این 
شـــرکت خواهد بود. براســـاس اطلاعات اعلام‌شده، سود 
مشـــارکت برای مبالغ واریـــزی معادل ۳۰ درصد ســـالانه و 
ســـود انصراف برابر با ۲۶ درصد سالانه تعیین شده است. 
همچنیـــن، در صورت تأخیر در تحویل خـــودرو، مبلغی به 
عنـــوان جریمه تأخیر با نـــرخ ۱.۵ درصد ماهانه محاســـبه 
و پرداخت خواهد شـــد. پیکاپ KMC T9 به یک پیشـــرانه 
۲ لیتـــری توربوشـــارژ با فناوری تزریق مســـتقیم ســـوخت 
)GDi( مجهز اســـت که توان تولید ۲۲۱ اســـب بخار قدرت 
و ۳۹۰ نیوتن‌متر گشـــتاور را دارد. نیروی تولیدی این موتور 
از طریق یک گیربکس ۸ ســـرعته اتوماتیک )AT( ساخت 
کمپانـــی DAE بـــه چرخ‌هـــای عقـــب منتقـــل می‌شـــود. 
سیســـتم ترمز این پیـــکاپ نیـــز در هر دو محور دیســـکی 
اســـت کـــه ترمزهـــای جلـــو دارای قابلیت خنک‌شـــونده 
هســـتند. مصرف ســـوخت ترکیبی اعلام‌شـــده برای این 

پیـــکاپ، ۹.۵ لیتر در هر ۱۰۰ کیلومتر اســـت.

در حالـــی که بســـیاری از فعـــالان بازار 
خودرو چشـــم‌انتظار گشـــایش مسیر 
واردات بودند، اختلاف حقوقی تازه‌ای 
میان دولت و مجلس، بار دیگر مسیر 
واردات خـــودرو را بـــه چالش کشـــاند. 
هیـــأت تطبیق مقـــررات مجلس برای 
دومین بار مصوبه دولت درباره اعمال 
تعرفـــه پلکانی بـــرای واردات خـــودرو را 
مغایر با قانون بودجه سال ۱۴۰۴ اعلام 
کرده و رأی مقدماتی خود را به معاونت 
حقوقی ریاســـت‌جمهوری ابلاغ کرده 
اســـت. ایـــن تصمیـــم، عمـــاً واردات 
خـــودرو را در نیمـــه اول ســـال‌جاری 
متوقـــف کـــرده؛ به‌طوری‌کـــه تاکنون 
هیـــچ ثبت‌سفارشـــی انجام نشـــده و 
واردکننـــدگان در بلاتکلیفـــی بـــه ‌ســـر 

. می‌برند
 

ماجرا از کجا آغاز شد؟
نخستین جرقه اختلاف بر سر تعرفه 
واردات خـــودرو در خـــرداد ۱۴۰۴ زده 
شـــد؛ زمانی کـــه دولـــت در بحبوحه 
آیین‌نامـــه واردات  ‌۱۲روزه،  جنـــگ 
خـــودرو را بـــا تعرفه‌های پلکانـــی ۲۰ تا 
۱۹۰ درصـــدی تصویـــب کـــرد. ایـــن در 
حالی بـــود که طبـــق قانـــون بودجه 
۱۴۰۴، که پیش‌تر در مجلس تصویب 
شـــده و به تأییـــد مجمع تشـــخیص 
مصلحت نظام نیز رسیده بود، تعرفه 
واردات خودرو بایـــد به‌صورت ثابت و 
۱۰۰ درصـــدی تعییـــن می‌شـــد. در پی 
ایـــن اقدام، فـــردی به نام اســـماعیل 
آقایـــی؛ از دولـــت، وزارت صمـــت و 
هیأت وزیران به دیوان عدالت اداری 
شـــکایت کـــرد. نتیجه این شـــکایت، 
صدور دســـتور موقت توقـــف اجرای 
آیین‌نامه بـــود. در واکنش، دولت در 
مردادماه اصلاحیـــه‌ای برای آیین‌نامه 
تدویـــن کرد که در جلســـات ۲۲ و ۲۶ 
مـــرداد در هیـــأت وزیـــران بررســـی و 
نهایتاً ۲۸ مرداد توســـط معـــاون اول 
رئیس‌جمهـــور  ابـــاغ شـــد. در این 

اصلاحیه، بـــا حفظ ســـاختار پلکانی 
تعرفه‌هـــا، برخـــی تعرفه‌هـــا کاهـــش   
یافـــت؛ اقدامـــی کـــه دولـــت آن را در 
راســـتای عدالت تعرفه‌ای و تســـهیل 
واردات خودروهای اقتصادی‌تر عنوان 
کرد. حتـــی وزارت صمـــت نامه‌ای به 
معاون حقوقی رئیس‌جمهور نوشت 
تـــا در راســـتای اهمیت بـــه وضعیت 
اقتصادی مردم، تعرفه پلکانی واردات 

خودرو پابرجا باشـــد.
 

واکنش نمایندگان مجلس به 
ماجرا: تعرفه پلکانی یا ثابت؟

با وجود این اصلاحیـــه، هیأت تطبیق 
مقررات مجلـــس بار دیگـــر وارد عمل 
شـــد و مصوبـــه جدیـــد دولـــت را نیـــز 
مغایر بند »ر« تبصـــره )۱( قانون بودجه 
۱۴۰۴ دانســـت؛ بندی که تعرفه واردات 
را بـــه ‌صـــورت قطعـــی ۱۰۰ درصد تعیین 
کـــرده اســـت. بهنـــام رضوانـــی، عضو 
کمیســـیون صنایع مجلس به »ایران« 
درباره این اختـــاف، گفت: »نظر اولیه 
کمیســـیون صنایع، تعرفه ۶۰ درصدی 
بـــود. اما نهایتـــاً تعرفـــه ۱۰۰ درصدی در 
قانـــون بودجـــه تصویب شـــد. بـــا این 
حـــال، در بحـــث کارشناســـی، معتقد 
بودیـــم باید بـــرای خودروهـــای برقی و 
عمومـــی، امتیازهـــای ویـــژه‌ای در نظر 

گرفته شـــود.«
او توضیـــح داد: »اما دولـــت مصوبه‌ای 
ارائـــه داد کـــه همه خودروهـــا را به یک 
صورت و به شکل پلکانی تقسیم‌بندی 
کـــرده و تعرفه‌هـــا را از ۲۰ تـــا ۱۹۰ درصد 
تعییـــن کـــرد. ایـــن در حالی بـــود که 
پیش از ایـــن در قانون بودجـــه ۱۴۰۴، 
تعرفه ثابت ۱۰۰ درصدی تصویب شـــده 

بود.«
رضوانی همچنین از تشـــکیل جلسات 
تخصصی در کمیسیون صنایع خبر داد 
و گفت: »هفته گذشـــته جلســـه‌ای با 
حضور خودروســـازان داخلی داشتیم. 
پـــس از تعطیـــات مجلـــس، اولیـــن 
جلسه رســـمی درباره واردات خودرو با 
حضـــور وزارت صمت، بانـــک مرکزی، 
گمرک و ســـایر دســـتگاه‌های ذی‌ربط 
برگزار می‌شـــود تا ایـــن موضوع یک‌بار 
برای همیشـــه تعیین تکلیف شـــود.« 
او تأکیـــد کـــرد که نظر بخـــش زیادی از 
اعضای کمیســـیون، حمایت از تعرفه 

امســـال  خردادمـــاه 
ت  ا رد ا و مـــه  یین‌نا آ
خودرو بـــا نـــگاه ویژه 
به تســـهیل واردات و 
اجرای تعرفـــه پلکانی 
ابـــاغ شـــد. فرآینـــد 
چند مرحلـــه‌ای برای اجـــرای تعرفه پلکانی 
به وجـــود آمد. در آخریـــن مرحله که هفته 
گذشـــته بود؛ کمیســـیون تطبیق مجلس 
تعرفـــه پلکانـــی را خـــاف قانـــون بودجـــه 
دانســـت و اعلام کرد باید تعرفه 100درصدی 

اعلام شـــود. 
محمدصـــادق مفتـــح، قائم‌مقـــام وزیـــر 
صمـــت دربـــاره اینکه چـــه اتفاقاتـــی برای 
واردات خـــودرو افتاده اســـت بـــه »ایران« 
می‌گویـــد: »واقعیـــت این اســـت بـــا تمام 
این مســـیرهایی کـــه واردات خـــودرو طی 
کرده اســـت همه به دنبال راه‌حلی هستند 
تـــا این موضوع بـــه نتیجه برســـد. در واقع 
یک اجماعی بیـــن وزارت صمت، مجلس، 
دولـــت و تمـــام نهادهایـــی کـــه بـــا مقوله 
واردات خـــودرو در ارتباط هســـتند صورت 
بگیـــرد تـــا در قالـــب یـــک آیین‌نامـــه ارائه 
شود. در واقع سعی شـــود رضایت هرکدام 
از بخش‌هایـــی کـــه بـــه گوشـــه‌ای از ایـــن 
ماجـــرا )فرآینـــد تعرفـــه پلکانـــی( اعتراض 
داشـــتند؛ جلب شـــود. یعنـــی آیین‌نامه‌ای 
مـــورد وفاق همـــه تهیـــه شـــود. وزارتخانه 
معتقـــد اســـت ایـــن تعرفه‌هـــا بســـته بـــه 
نـــوع اتومبیل و مصـــرف باید باشـــد. باید 
تشـــویق کنیـــم ماشـــین‌های کم‌مصـــرف 
و ماشـــین‌هایی کـــه رقیـــب خودروهـــای 
داخلـــی نیســـتند راحت‌تـــر وارد شـــوند و 
خودروهایـــی کـــه لوکس هســـتند یا طبقه 
مرفه اســـتفاده می‌کنند مالیات بیشـــتری 
بدهنـــد.« او دربـــاره اینکه چـــرا دولت یک 
لایحـــه به مجلـــس برای حل ایـــن موضوع 
ارســـال نمی‌کند نیـــز می‌گوید: »بـــه دلیل 
اینکـــه یک اجماعـــی درباره راه‌حـــل تعرفه 
پلکانـــی بـــه وجـــود نیامـــده اســـت. نقطه 
نظـــرات در این موضـــوع متفاوت اســـت. 
حتـــی در خـــود دولـــت و مجلـــس ایـــن 
اختـــاف نظرهـــا وجـــود دارد کـــه چگونه 
هـــم واردات را تســـهیل کنیم هـــم قیمت 
خودرو تغییـــر نکند و هـــم از تولید داخلی 
خـــودرو حمایـــت شـــود. از ســـوی دیگـــر، 
تولیدکننـــده داخلـــی نیز متضرر نشـــود و 
هم از ســـمت دیگر تـــورم و گرانـــی در بازار 
داخل ایجاد نشـــود. اینها مســـائلی اســـت 
کـــه در مـــوردش یک نظـــر واحـــدی وجود 
نـــدارد. اگر نـــه که حتمـــاً دولت با ارســـال 
یـــک لایحه ایـــن ماجرا را حـــل می‌کرد ولی 
حتمـــاً دلیلی دارد که این اتفـــاق رخ نداده 
اســـت. واقعیت این است وزارتخانه تلاش 
خودش را در زمینه تسهیل واردات خودرو 
کـــرده و ادامـــه می‌دهـــد. یکی از مســـائلی 
کـــه بایـــد بر ســـر آن اجمـــاع شـــود همین 
موضـــوع تعرفه واردات 100درصدی اســـت. 
مـــا معتقدیم هیـــچ اقدام مخالـــف قانونی 
صورت نگرفته اســـت. هیـــچ بخش تعرفه 
پلکانـــی مغایرتی با قانون نـــدارد اما قاعدتاً 
مـــا باید هم مجلـــس را قانـــع بکنیم و هم 
در خود دولـــت به اجماع نظر برســـیم. به 
هرحـــال در دولت و جلســـاتی که با معاون 
اول رئیس‌جمهور داشـــتیم بر ســـر همین 
تعرفـــه پلکانی بـــه توافق رســـیده بودیم.«
قائم‌مقـــام وزیـــر در پاســـخ بـــه این ســـؤال 
که منتقـــدان نظریـــه‌ای دارند بـــر این مبنا 
که چـــرا دولت در ابتـــدا زمانی کـــه بودجه 
بســـته می‌شـــد تعرفه 100درصـــدی را اعلام 
کرد و همان زمان تعرفـــه پلکانی در بودجه 
بســـته نشـــد؟ نیز می‌گوید: »همـــان موقع 
هـــم اتفاقـــاً اختلاف‌نظرهـــا وجود داشـــت 
که اجـــازه نداد تعرفه پلکانی بســـته شـــود. 
متأســـفانه مـــدت زیـــادی اســـت بـــه طـــور 
چشـــمگیر خودرو وارد کشـــور نشده است. 
اختـــاف نظرهـــا پیـــش آمـــده و نظـــرات 
متفـــاوت ایجاد شـــده اســـت. جمـــع بین 
این نظرات کـــه از نماینده مجلس، دولت، 
وزارتخانه، خودروســـازان و حتی رســـانه‌ها 
تشـــکیل شـــده زمان می‌برد تا بـــه همدیگر 
نزدیک شـــود. مـــا امیدواریـــم زودتر نتیجه 
حاصل شـــود اما عملاً واردات خودرو بسته 
نشـــده اســـت و تلاش‌ها برای حل مســـأله 

واردات خـــودرو ادامه دارد.«

 تشتت آرا مانع حل مسأله
تعرفه واردات خودرو

 قائم‌مقام وزارت صمت: 
 همچنان معتقد به تعرفه پلکانی

و تسهیل واردات هستیم

 آغاز پیش‌فروش سابرینا U5 پلاس
با قیمت قطعی

پیش‌فـــروش ســـدان وارداتی جدیـــدی با نام »ســـابرینا 
U5 پـــاس« با قیمت قطعی و موعد تحویـــل ۹۰ روز کاری 
آغاز شـــد. این طرح از ســـاعت ۹ صبح روز چهارشـــنبه، 
۲۶ شـــهریورماه ۱۴۰۴، از طریق وب‌سایت رسمی شرکت 
دیارخودرو و نمایندگی‌های مجاز در دسترس متقاضیان 

قرار گرفت.
بـــر اســـاس بخشـــنامه منتشرشـــده، قیمت قطعـــی این 
خـــودروی وارداتـــی ۱ میلیارد و ۴۹۵ میلیـــون تومان اعلام 
شـــده و متقاضیـــان بایـــد در زمـــان ثبت‌نـــام، مبلغ ۶۶۰ 
میلیـــون تومـــان به‌عنـــوان پیش‌پرداخـــت واریـــز کنند. 
مابقـــی مبلـــغ در دو مرحلـــه یـــک مـــاه و دو مـــاه پس از 
ثبت‌نام )هر بـــار ۱۵۰ میلیون تومان( و در نهایت تســـویه 
کامل در زمـــان صـــدور دعوتنامه پرداخت خواهد شـــد. 
برای این طرح، ســـود مشـــارکت ســـالانه ۱۲ درصد و سود 
انصراف ۱۷.۵ درصد در نظر گرفته شـــده است. همچنین 
در صـــورت تأخیر در تحویـــل خودرو، شـــرکت متعهد به 
پرداخت جریمه تأخیر ســـالانه ۳۰ درصـــدی خواهد بود. 
کلیه هزینه‌های قانونی مانند مالیـــات، بیمه و عوارض بر 
اساس تعرفه‌های مصوب ســـال ۱۴۰۴ محاسبه می‌شود و 
در صورت تغییر قوانیـــن، مابه‌التفاوت از خریدار دریافت 
خواهد شد. ســـابرینا U5 پلاس، نســـخه ارتقا یافته‌ای از 
یکی از محصولات پیشـــین برند بیجینگ )BAIC( اســـت 
کـــه وارد بازار ایران شـــده اســـت. این خودرو از پیشـــرانه 
۱.۵ لیتـــری تنفـــس طبیعـــی با قـــدرت ۱۱۲ اســـب بخار و 
گشـــتاور ۱۴۲ نیوتن‌متر بهـــره می‌برد و نیروی خـــود را به 
چرخ‌های جلـــو از طریق گیربکس CVT منتقل می‌کند. 
این ســـدان وارداتی در رنگ‌های ســـفید و مشـــکی عرضه 
می‌شـــود و در رقابت مستقیم با ســـدان‌های چینی دیگر 

بازار قـــرار خواهد گرفت.

بازار خودرو همچنان در نوسان
برخـــاف انتظار کاهش قیمت در بـــازار خودرو، برخی 
مدل‌هـــا دوبـــاره بـــا افزایش محـــدود قیمـــت مواجه 
شـــدند. با تثبیـــت نســـبی نـــرخ ارز، روند نوســـانات 
قیمتی کند شـــده امـــا باز هم شـــاهد رشـــد اندکی در 

برخی خودروها هســـتیم.
 ۲۶ G دنـــده‌ای در  براســـاس گزارش‌هـــا، شـــاهین 
شـــهریور بـــا قیمت یـــک میلیـــارد تومان معامله شـــد 
کـــه حـــدود ۱۰ میلیـــون تومـــان نســـبت بـــه روز قبل 

داشـــت. افزایش 
شـــاهین G اتومات CVT  نیز با ۱۰ میلیون تومان رشـــد 

به یک میلیارد و ۲۰ میلیون تومان رســـید.
در مقابـــل، رانا پـــاس با کاهش ۱۰ میلیـــون تومانی به 
۷۹۰ میلیون تومان بازگشـــت و از کانـــال ۸۰۰ میلیونی 

آمد. پایین 
ری‌را نیز بـــا ۳۰ میلیون تومان کاهـــش، به یک میلیارد 

و ۷۳۰ میلیون تومان رسید.
 از ســـوی دیگر، ســـهند S دنـــده‌ای بنزینی بـــا ۵ میلیون 
تومـــان افزایش، ۶۴۵ میلیون تومان قیمت‌گذاری شـــد.
کی‌ام‌ســـی ایگل ۱.۵ لیتـــری نیز با افزایـــش ۱۰ میلیون 
تومانی نســـبت به روز قبـــل، به قیمت یـــک میلیارد و 

۲۰۵ میلیون تومـــان افزایش یافت.
 لامـــاری ایما مـــدل ۱۴۰۴ نیـــز بدون تغییر و در ســـطح

۲ میلیارد و ۴۰۰ میلیون تومان باقی ماند.

شرایط فروش

ماشین وارداتی

بازار خودرو

نیم کلاچ

پلکانـــی بـــرای خودروهـــای خـــاص از 
جمله برقی‌هاســـت و ابـــراز امیدواری 
کرد که بـــا همکاری همـــه نهادها، این 

بن‌بســـت حل شود.
 

مغایرت قانونی تعرفه واردات 
پلکانی خودرو

محمد رستمی، عضو دیگر کمیسیون 
صنایـــع مجلـــس، در گفت‌وگـــو بـــا 
»ایـــران« دربـــاره نامـــه هیـــأت تطبیق 
مقررات مجلس به دولت توضیح داد: 
»ابتـــدا مجلس بـــر تعرفـــه ۶۰ درصدی 
بـــرای واردات خـــودرو تأکید داشـــت، 
اما نهایتـــاً قانـــون بودجه ســـال ۱۴۰۴ 
در بنـــد )ر( تبصـــره )۱( حقـــوق ورودی 
خودروهـــای وارداتی را به‌طـــور صریح 
۱۰۰ درصد تعیین کرد. بنابراین هرگونه 
مصوبـــه‌ای کـــه تعرفـــه را کمتـــر یـــا به 
صـــورت پلکانـــی تنظیـــم کنـــد، مغایر 
قانون اســـت. در واقع، مجلس موافق 
کاهش تعرفه‌هاســـت، اما این مســـأله 
بایـــد به‌صـــورت قانونی و شـــفاف حل 

شود.«
او با اشـــاره بـــه مغایرت قانونـــی تعرفه 
پلکانـــی واردات خـــودرو تأکیـــد کـــرد: 
»مصوبـــه دولـــت در خـــرداد ۱۴۰۴ کـــه 
تعرفه‌هـــا را بـــه صورت پلکانـــی تعیین 
کـــرده بـــود، در عمل منجـــر به کاهش 
تعرفـــه بـــرای برخی خودروها می‌شـــد 

کـــه این خـــاف قانون اســـت.«
بـــه گفتـــه رســـتمی، هیـــأت تطبیـــق 
مقررات پس از بررســـی ایـــن مصوبه، 
آن را مغایـــر با قانون تشـــخیص داده و 
رأی مقدماتـــی خود را بـــه دولت ابلاغ 
کرده اســـت: »دولت ۱۰ روز فرصت دارد 
مســـتندات خود را ارائه کنـــد تا هیأت 
نظـــر نهایی را اعـــام کنـــد. در صورت 

تأییـــد نظـــر هیـــأت تطبیـــق، مصوبه 
دولت یـــا باید لغـــو   یا اصلاح شـــود.«

 
ضرورت تدوین لایحه‌ای برای 

اصلاح تعرفه
او البتـــه یـــک راهکار هم بـــرای اصلاح 
ایـــن مصوبـــه پیشـــنهاد داد. این عضو 
کمیسیون صنایع مجلس گفت: »اگر 
رأی هیـــأت تطبیـــق به صـــورت قطعی 
پذیرفتـــه شـــود، مصوبـــه دولـــت باید 
لغو یـــا اصلاح شـــود تا مطابـــق قانون 
بودجه باشد و تعرفه واردات خودرو به 
۱۰۰ درصد بازگـــردد. در غیر این صورت، 
دولـــت می‌تواند لایحـــه‌ای به مجلس 
ارائـــه دهد تا قانون تغییـــر کند. به این 
صـــورت می‌تـــوان این مســـأله را بدون 
مغایرت قانونی پیش برد.« اگرچه باید 
در نظـــر گرفت فرآیند تنظیم و ارســـال 
لایحه زمان‌بر اســـت و باز هـــم واردات 

خـــودرو را با کندی مواجـــه می‌کند.
ایـــن عضو کمیســـیون صنایـــع مجلس 
شـــورای اســـامی تأکید کرد: »اگر دولت 
همچنـــان به سیاســـت پلکانـــی اعتقاد 
دارد، باید از مســـیر قانونی اقـــدام کند؛ 
یعنی لایحـــه‌ای به مجلس ارائـــه دهد تا 
پـــس از تصویـــب، قانون تغییـــر یابد. در 
غیر این صورت، ادامه مسیر فعلی صرفاً 

منجر بـــه تعلیق واردات خواهد شـــد.«
 

خودرو، ابزار رقابت یا کالای 
لوکس؟

تعرفـــه ۱۰۰ درصـــدی واردات خـــودرو در 
ظاهر، می‌تواند ابـــزاری برای حمایت از 
تولید داخلی تلقی شود، اما پیامدهای 
آن بســـیار گسترده‌تر اســـت. با اعمال 
تعرفـــه بـــالا، عمـــاً واردات خـــودرو 
فقـــط بـــرای اقشـــار مرفـــه امکان‌پذیر 

یاسمن صادق‌شیرازی

گروه خودرو

گزارش

با باز شـــدن مجدد واردات خودرو، شـــاهد ورود دوباره خودروهایی به ایران بودیم که نســـل 
قدیم‌شـــان خاطره نوســـتالژیک یک نســـل محســـوب می‌شـــد. هوندا ســـیویک جزو همین 
دســـته‌ها خودروهـــا به شـــمار می‌آیـــد. هوندا ســـیویک بـــرای ماشـــین‌بازها جـــزو خاطرات 
شیرین‌شـــان محسوب می‌شـــود. خودرویی که طرفداران زیادی داشت و در دهه 80 حسابی 
روی بـــورس بود. نســـل پنجم ســـیویک در دهه 70 بـــه ایران آمـــد و خودرویی بـــا طراحی به 
مراتـــب‌ مدرن‌تر از اجدادش بود کـــه برای اولین بار نیز به طور انبوه به ایران وارد شـــد تا نام ســـیویک برای 
ح شـــود. ماشـــینی که خوراک مســـابقات  بـــازار کشـــور ما نیز همزمان با ســـایر نقاط جهان، به ســـرعت مطر
خیابانـــی و تیونر‌هـــا بود. وقتـــی یک شـــرکت واردکننده ایـــن خـــودرو را در دوره جدید به ایـــران آورد باعث 
شـــد تا دوبـــاره طرفداران ایـــن خودرو به دلیل مشـــخصات فنـــی خوب آن به ســـراغش بروند. یک ســـدان 
ج شهر. نســـخه وارداتی ســـیویک برای بازار ایران به پیشرانه 1/5 لیتری  مناسب برای ســـفرهای داخل و خار
۴ ســـیلندر توربوشـــارژ با کد L15BG مجهز اســـت. ایـــن موتور احتراقی به کمک سیســـتم تزریق ســـوخت 
مســـتقیم )GDI( و تکنولوژی V-Tec قادر است ۱۸۰ اســـب بخار توان و ۲۴۰ نیوتن متر گشتاور را تولید کند.

هوندا سیویک؛ بازگشت به یک خاطره شیرین

 پیشنهاد
خودرو

سارا غضنفری
دبیرگروه خودرو

این 
دومین‌باری 

است که 
مزدا موفق به 
کسب جایزه 
»۱۰ خودروی 

برتر بدنه« در 
چین می‌شود، 

پس از کسب 
همین جایزه 

برای مدل 
مزدا 3. 

Ez-60، قرار 
است به ‌طور 

رسمی در 
۲۶ سپتامبر 

عرضه شود

نتایج ســـالانه جوایـــز »۱۰ خـــودروی 
برتـــر بدنه خـــودرو در چیـــن« در ۱۳ 
ســـپتامبر ۲۰۲۵، اعـــام شـــد کـــه در 
میان برندگان، مـــزدا Ez-60 نیز قرار 
گرفت و عـــاوه بر آن،  جایزه بهترین 

مواد ســـاخت را کســـب کرد.
 Galaxy همچنین خودروهای جیلی
Bin� و وولین i8 7، لـــیXزیکر ،M9

go S در فهرســـت ۱۰ خـــودروی برتـــر 
قرار گرفتنـــد. این جوایز که توســـط 
مرکـــز تحقیقات و فنـــاوری خودروی 
چیـــن )CATARC( و بـــا همـــکاری 
کارشناســـان صنعت برگزار می‌شود، 
یکی از معتبرتریـــن تقدیرها در حوزه 
مهندســـی بدنه خـــودرو در چین به 

شـــمار می‌آید.
مزدا اعـــام کـــرد، Ez-60 بـــه دلیل 
ایمنـــی ســـاختاری، نـــوآوری در مواد 
استفاده شـــده و کیفیت تولید، مورد 
تقدیر قرار گرفته اســـت. این شرکت 
بـــه مجموعـــه آزمایش‌هایی اشـــاره 
کرد که در ۱۲ ســـپتامبر تحت عنوان 
چالش »جاده جنگجو« انجام شـــد. 
خـــودرو در ایـــن آزمون‌ها با شـــرایط 
ســـختی مواجـــه می‌شـــود، از جمله 
برخورد از جلو با ســـرعت ۱۱۰ کیلومتر 

بـــر ســـاعت، واژگونـــی از ارتفـــاع ۳۵ 
متری و غوطـــه‌وری ۳۰ دقیقه‌ای پس 

از تصادف.
مزدا گزارش داد، فضای سرنشـــینان 
کاملاً ســـالم باقی ماند، سیستم‌های 
ایمنـــی ماننـــد کمربند و کیســـه هوا 
بـــه درســـتی عمـــل کردنـــد و پـــک 
باتـــری بـــدون بـــروز اتصال کوتـــاه یا 

آتش‌ســـوزی پایـــدار ماند.
بدنـــه Ez-60 بـــا درصـــد بالایـــی از 
فولاد پیشـــرفته ســـاخته شـــده که با 
همکاری شـــرکت باوســـتیل توسعه 
‌یافته اســـت. ســـاختار بدنه شـــامل 
۸۶.۵ درصـــد فـــولاد بـــا اســـتحکام 
بالاســـت کـــه از ایـــن میـــان ۲۷.۴۵ 
درصد فولاد شـــکل‌پذیر با اســـتحکام 
تا ۲۰۰۰ مگاپاسکال را شامل می‌شود.
ی  ا ر ا د و  ر د خـــو یـــن  ا حـــی  طرا  
تقویت‌هـــای متعـــددی ماننـــد چهار 
تیـــرک ضربه‌گیـــر جلـــو، محافـــظ 
پنـــج لایـــه ســـتون A و تیرک‌هـــای 
کناری با اســـتحکام ۲۰۰۰ مگاپاسکال 
اســـت. ایـــن مـــدل بـــا ۹ کیســـه هوا 
مجهـــز شـــده کـــه شـــامل کیســـه 
هـــوای پـــرده‌ای طولانـــی و کیســـه 
هـــوای مرکـــزی بـــرای کاهـــش خطر 
ضربـــه ثانویـــه در تصادفـــات جانبی 
 می‌شـــود. کیســـه هـــوای پـــرده‌ای
 )Long side curtain airbag(
نوعی کیســـه هواســـت که از ســـقف 
خـــودرو در طول پنجره‌هـــای جانبی 
بـــاز می‌شـــود تـــا سرنشـــینان را در 
تصادفـــات جانبی محافظـــت کند.

آلیـــاژی  فـــولاد  از  دوام،  زمینـــه   در 
روی-آهن GA برای مقاومـــت در برابر 
خوردگی استفاده شـــده، خطوط ترمز 
تحـــت شـــرایط ۳۰۰۰ ســـاعته اســـپری 
نمک تست شـــده‌اند و حفاظت باتری 
نیز بـــرای مقاومـــت طولانی‌مـــدت در 

برابر خوردگی ارزیابی شـــده اســـت.
 ، کـــرد عـــام  ا همچنیـــن  ا  مـــزد  
سیســـتم‌های تعلیـــق و ترمـــز تحـــت 
آزمایش‌هـــای طولانی‌مـــدت معـــادل 
قـــرار  اســـتفاده  ســـال   ۱۰ از  بیـــش 
گرفته‌انـــد. کاهـــش نویـــز نیـــز از دیگر 
تمرکزهـــای ایـــن خـــودرو اســـت؛ بـــا 

اســـتفاده از ۱۷.۶ مترمربع مواد جاذب 
صدا، شیشـــه‌های آکوستیک چندلایه 
و بیش از ۱۰۰ نقطه مهر و موم شـــده در 
 )Sealing( سراســـر بدنه. مهر و مـــوم
فرآیندی اســـت برای جلوگیری از نفوذ 
صـــدا، آب و گرد و غبار به داخل خودرو 

از طریـــق درزهـــا و اتصـــالات بدنه.
Ez-60 در کارخانـــه مـــزدا  تولیـــد 
می‌شـــود؛  انجـــام  نانجینـــگ  در 
کارخانـــه‌ای کـــه بـــه گفته شـــرکت، 
از انعطاف‌پذیـــری بالایـــی برخـــوردار 
اســـت و قـــادر بـــه تولیـــد ۸ مـــدل 
مختلف، اعـــم از خودروهای برقی و 

احتراق داخلی اســـت. ایـــن کارخانه 
بیـــش از ۸۰۰ روبـــات جوشـــکاری و 
سیســـتم‌های پیشـــرفته نظـــارت بر 
گشـــتاور دارد و ردگیـــری هـــر قطعـــه 
اصلی خودرو در آن اعمال می‌شـــود.
این دومین‌بار اســـت کـــه مزدا موفق 
به کســـب جایـــزه »۱۰ خـــودروی برتر 
بدنـــه« در چیـــن می‌شـــود، پـــس از 
کســـب همیـــن جایـــزه بـــرای مدل 
مـــزدا Ez-60 .3، قرار اســـت به ‌طور 
رسمی در ۲۶ ســـپتامبر عرضه شود و 
خودروها هم‌اکنـــون به نمایندگی‌ها 

در سراســـر کشور رســـیده‌اند.

شاسی ‌بلند برقی چینی در بین ۱۰ خودروی برتر از نظر طراحی و ایمنی

لقب ایمن‌ترین خودرو در بازار چین به مزدا EZ-60 رسید

ترجمه

می‌شـــود؛ این در حالی اســـت که یکی 
از کارکردهـــای واردات، ایجـــاد رقابـــت 
بـــرای بهبـــود کیفیـــت تولیـــد داخلی 
اســـت. در غیـــاب رقابـــت خارجـــی، 
خودروســـازان داخلـــی بـــدون انگیزه 
برای ارتقای کیفیت یـــا کاهش قیمت 
بـــه تولیـــد ادامـــه می‌دهنـــد. تجربـــه 
ســـال‌های اخیـــر نشـــان داده اســـت 
کـــه حمایت بلندمـــدت بدون فشـــار 
رقابتـــی، بـــه انحصـــار و افـــت کیفیت 

می‌شـــود. منتهی 
 

پایان سردرگمی یا تداوم 
کشمکش؟

در حـــال حاضـــر، واردات خـــودرو بـــه 
بن‌بســـتی قانونـــی و اجرایی رســـیده 
می‌کنـــد  تـــاش  لـــت  و د  . ســـت ا
پلکانـــی،  تعرفه‌هـــای  سیاســـت  بـــا 
ملاحظات اقتصادی و زیست‌محیطی 
را مـــد نظـــر قـــرار دهـــد، امـــا مجلس 
بـــر اجـــرای دقیـــق قانـــون بودجـــه 
تأکیـــد دارد. در ایـــن میـــان، گمـــرک 
کـــه مســـئول اجـــرای سیاســـت‌های 
تجاری اســـت، در وضعیت بلاتکلیفی 
قـــرار گرفتـــه اســـت. عـــاوه بـــر این، 
فشـــارها و شـــکایات حقوقی مخالفان 
واردات، چـــه در مجلـــس و چـــه در 
ســـایر نهادها، عملاً فضـــای عملیاتی 
واردات خودرو را محدود کرده اســـت. 
اکنـــون باید منتظر باشـــیم تـــا ببینیم 
آیا جلســـات آتـــی کمیســـیون صنایع 
و گفت‌وگوهـــای دولـــت و مجلـــس 
می‌توانـــد ایـــن بن‌بســـت را رفـــع کند 
یـــا ایـــن کشـــمکش بـــه یـــک چالش 
فرسایشـــی تبدیـــل خواهـــد شـــد که 
تنها بازار خـــودرو و مصرف‌کنندگان را 

متضـــرر خواهـــد کرد؟

گروه خودرو


