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 XR-C3 شرایط فروش سیتروئن
شـــرکت ســـایپا برای اولین بار پیش‌فروش کراس‌اوور 
جمع‌وجور ســـیتروئن XR-C3 را آغاز کـــرد. این خودرو 
ح فـــروش عـــادی، جوانـــی جمعیـــت و  در ســـه طـــر
تعویـــض خودروهای فرســـوده عرضه می‌شـــود و قیمت 
علی‌الحســـاب آن حـــدوداً ۷۶۶ میلیـــون تومان تعیین 

شـــده است.

علاقه‌منـــدان می‌توانند از روز یکشـــنبه ۲۳ شـــهریور تا 
پایان چهارشـــنبه ۲۶ شـــهریور ۱۴۰۴، نسبت به ثبت‌نام 
ایـــن خـــودرو اقـــدام کنند. هرچنـــد این شـــرکت هنوز 
قیمـــت نهایی این خـــودرو را اعـــام نکرده، امـــا مبلغ 
علی‌الحســـاب ۷۶۵ میلیون و ۸۰۰ هزار تومان به عنوان 
پیش‌پرداخت تعیین شـــده اســـت. این خودرو در ســـه 
رنگ ســـفید، مشـــکی و نوک‌مدادی عرضه خواهد شـــد 
و موعد تحویـــل آن هفته چهارم اســـفندماه پیش‌بینی 

است. شده 
XR-C3 یکـــی از جدیدتریـــن محصـــولات  ســـیتروئن 
مونتـــاژی ســـایپا در ســـایت کاشـــان اســـت کـــه پس از 
ســـال‌ها غیبت، دوباره برند فرانســـوی ســـیتروئن را به 
بـــازار خودرو ایـــران بازگردانده اســـت. ایـــن کراس‌اوور 
بـــا موتـــور ۱.۲ لیتری توربوشـــارژ ســـه ســـیلندر عرضه 
می‌شـــود که توان تولید ۱۱۶ اســـب بخار و ۱۹۰ نیوتن‌متر 

گشـــتاور را دارد.

 این روزها دوباره موضوع عرضه خودرو 
در بورس کالا به صـــدر اخبار اقتصادی 
بازگشته است. رئیس سازمان بورس و 
اوراق بهادار روز سه‌شنبه 18 شهریورماه 
اعلام کرد، ســـه مدل خودروی داخلی 
برای عرضه در بورس کالا پذیرش شده 
و روند عرضـــه خودروهـــای وارداتی نیز 
در حـــال طـــی مراحـــل اداری اســـت. 
درحالی‌کـــه وزارت صمـــت مخالفـــت 
صریـــح خـــود را با ایـــن ســـازوکار اعلام 
کرده، کارشناسان اقتصادی نیز نظرات 
متفاوتی درباره ایـــن روش دارند. برخی 
عرضـــه خـــودرو در بـــورس را راهکاری 
مؤثر برای شفاف‌ســـازی و کاهش زیان 
خودروســـازان می‌دانند و گروهی دیگر 
این طـــرح را باعث افزایـــش انحصار و 
افزایـــش قیمت‌هـــا ارزیابـــی می‌کنند. 
از ســـوی دیگـــر، فرآیند پیچیـــده خرید 
خـــودرو از بـــورس بـــرای مـــردم عادی 
نیـــز بـــه یـــک معضـــل تبدیـــل خواهد 
شـــد. همچنین عده‌ای از کارشناســـان 
معتقدنـــد که عرضه خـــودرو در بورس 
کالا، دست خودروســـاز را برای افزایش 
قیمـــت بـــاز می‌گـــذارد و ایـــن موضوع 
به ضـــرر مصرف‌کننده و فقـــط به نفع 
واسطه‌گران و خودروسازان است. این 
گزارش نگاهـــی به دیدگاه‌هـــای موافق 
و مخالف عرضه خـــودرو در بورس کالا 
دارد و همچنیـــن بـــه ســـامانه یکپارچه 
فروش خـــودرو که بســـتر فعلی عرضه 

خودروست.
 

 مسأله قیمت است نه شیوه 
فروش!

کارشـــناس  حســـن‌خانی،  حســـن   
اقتصـــادی با تأکیـــد بر اینکه مشـــکل 
بـــازار خـــودرو در نحـــوه قیمت‌گذاری 
اســـت، نه شـــیوه فروش، بـــه »ایران« 
می‌گویـــد: »مســـأله اصلی این اســـت، 
قیمتی تعیین شود که هم تولیدکننده 
زیان نبیند، هم ســـود بـــادآورده ایجاد 
نشـــود، هم مصرف‌کننده واقعی بدون 
انتظار طولانـــی به خودرو برســـد و هم 

جلوی ســـفته‌بازی گرفته شـــود.«
 این اقتصـــاددان دربـــاره عرضه خودرو 
در بـــورس کالا ایـــن ســـؤال را مطـــرح 
می‌کنـــد: »بـــورس کالا دقیقـــاً چـــه 
مزیتـــی نســـبت بـــه روش‌هـــای دیگر 
دارد؟ اگـــر قـــرار باشـــد بـــورس باعث 
افزایش قیمت شـــود یـــا صف جدیدی 
در خرید و فروش شـــکل بگیرد، عملاً 
مشکل‌زاســـت. مخصوصاً کـــه بورس 
یکـــی از غیرشـــفاف‌ترین بخش‌هـــای 
فـــروش  و  بـــرای خریـــد  اقتصـــادی 
اســـت.« موضوعـــی کـــه پیـــش ‌از این 
بارها کارشناســـان و حتـــی وزیر صمت 
در حاشـــیه جلســـه هیأت دولت به آن 
تأکیـــد کرده بـــود. ســـیدمحمد اتابک 
پیش ‌از ایـــن گفته بود عرضـــه خودرو 
در بـــورس توجیـــه نـــدارد و بایـــد بازار 
رقابتـــی شـــود. وزیر صمت بـــا انتقاد از 

عرضـــه خـــودرو در بـــورس، تأکید کرد 
چنیـــن رویـــه‌ای در هیـــچ جـــای دنیا 
مرسوم نیست. خودرو باید در شرایط 
رقابتـــی واقعـــی عرضـــه شـــود و نیازی 
بـــه اســـتفاده از بـــورس بـــرای فروش 
خودرو نیســـت. حالا سؤال اینجاست 
کـــه عرضـــه خـــودرو در بورس اساســـاً 
چـــه فایده‌ای بـــرای صنعت خـــودروی 

کشور دارد؟
 

 قرعه‌کشی یا لاتاری؟
 یوسف کاووســـی، کارشناس اقتصادی 
بـــا انتقـــاد از روش قرعه‌کشـــی بـــرای 
فـــروش خـــودرو، آن را نوعـــی لاتـــاری 
و راهـــکاری غیرکارآمـــد می‌دانـــد و بـــه 
»ایـــران« می‌گوید: »مـــن موافق عرضه 
بـــه ‌صـــورت قرعه‌کشـــی  خودروهـــا 
نیســـتم. به نظر من ایـــن کار یک نوع 
لاتاری محســـوب می‌شـــود کـــه از نظر 
اقتصادی راهکار درســـتی بـــرای عرضه 

و تقاضا نیســـت.«
 عرضـــه خـــودرو در بـــورس کالا یـــک 
موضوع چندبعدی اســـت و نمی‌توان 
تنهـــا به یک جنبـــه آن پرداخت. از یک 
طرف برخی از کارشناســـان می‌گویند، 
عرضـــه شـــفاف و منصفانـــه خـــودرو 
می‌تواند زیان خودروســـازان را کاهش 
دهـــد و دســـت دلالان را کوتـــاه کنـــد، 
اما از ســـوی دیگـــر، ضعف ســـاختاری 
بورس کالا و انحصارگری تولیدکنندگان 
ممکـــن اســـت بـــه افزایـــش قیمت و 
ناکارآمدی بیشـــتر بـــازار منجر شـــود. 
این اقتصاددان معتقد اســـت، بورس 
می‌توانـــد با مکانیـــزم عرضـــه و تقاضا 
قیمت‌ها را شفاف‌ســـازی کـــرده و بازار 
را منطقی‌تـــر کند: »در بـــورس، عرضه 
و تقاضـــا تعیین‌کننده قیمت اســـت. 
خریدار حق انتخـــاب دارد. همچنین، 
فروشـــنده هـــم می‌توانـــد قیمـــت را 

افزایـــش یا کاهـــش دهد.«
 

 بورس مانع واسطه‌گری است
وش  ر جـــدی  مشـــکلات  از  یکـــی   
قرعه‌کشـــی و فروش خـــودرو، فروش 
کارت ملـــی و نقـــش واســـطه‌گری در 
فرآینـــد ثبت‌نـــام اســـت کـــه باعـــث 
ســـت  د بـــه  هـــا  و ر د خو د  می‌شـــو
مصرف‌کننـــده واقعی نرســـد و به‌جای 
آن، به واســـطه‌ها با قیمت‌هـــای بالاتر 
فروختـــه شـــود. بـــه همیـــن دلیـــل، 
برخـــی کارشناســـان و فعـــالان بـــازار، 
عرضـــه خـــودرو در بـــورس کالا را بـــه 
عنـــوان راهکاری بـــرای مقابلـــه با این 
سوءاســـتفاده‌ها مطرح می‌کنند. این 
کارشناس اقتصادی با اشاره به معایب 
ثبت‌نام‌هـــای فعلـــی می‌گویـــد: »در 
حال حاضـــر با روش ثبت‌نام ســـنتی، 
کارت ملی دیگران اســـتفاده می‌شود، 
خودرو به دســـت مصرف‌کننده واقعی 
نمی‌رســـد و گران‌تـــر در بـــازار فروخته 
می‌شـــود. این مدل، رانتـــی و ناکارآمد 

» . ست ا
 ایـــده اولیه عرضـــه خـــودرو در بورس 
کالا اولین‌بـــار بـــا هدف شفاف‌ســـازی 
معاملات و حـــذف واســـطه‌ها مطرح 
شـــد. در مقاطعی، برخـــی خودروهای 
داخلـــی در بـــورس عرضـــه شـــدند؛ 

شـــرکت چانگان رسماً از ســـدان جدید خود، 
Nevo A06 رونمایـــی کـــرد که در دو نســـخه 
BEV )برقـــی خالـــص( و EREV )برقی با موتور 

بنزینـــی کمکی( عرضه خواهد شـــد.
از نکات برجسته این خودرو، استفاده از باتری 
6C اســـت کـــه طبق ادعای رســـمی شـــرکت، 
قابلیت شـــارژ مجدد با ســـرعت یک کیلومتر 
در هر ثانیـــه را دارد. انتظار مـــی‌رود این خودرو 
تـــا پایان ســـال‌جاری وارد بـــازار شـــود. پلتفرم 
نوین SDA و طراحی مهندســـی دقیق؛ ترکیب 

قدرت و راحتی.
Nevo A06 به عنوان یک ســـدان متوســـط تا 
بـــزرگ و بر پایه پلتفرم SDA )ســـوپر دی‌ان‌ای( 
چانگان ساخته شده اســـت. ابعاد این خودرو 
شـــامل 4885 میلی‌متر طول، 1916 میلی‌متر 
عـــرض و 1496 میلی‌متـــر ارتفـــاع، بـــه همراه 
فاصله محوری 2922 میلی‌متر است. سیستم 
تعلیق جلو به صـــورت دو بازویی آلومینیومی و 
عقب به شـــکل پنج بازویی تعبیه شده است.

آیرودینامیک بی‌رقیب و سیستم‌های 
پیشرفته کمک رانندگی

ایـــن خـــودرو دارای ضریب درگ بســـیار پایین 
Cd اســـت کـــه بـــه بهبـــود عملکـــرد   0.217
آیرودینامیکـــی کمک می‌کند. ســـقف خودرو 
مجهـــز بـــه لایـــدار بـــه همـــراه ســـه رادار موج 
میلی‌متری، 12 رادار اولتراسونیک و 11 دوربین 
است تا قابلیت‌های پیشـــرفته کمک رانندگی 
ســـطح 2 را فراهم کنـــد. چراغ اصلـــی جلو به 
طـــول 2258 میلی‌متـــر به صـــورت یکپارچه و 
متشـــکل از 236 واحد LED طراحی شـــده که 
جلوه‌ای خـــاص و شـــبیه »چهره خنـــدان« به 

خودرو می‌بخشـــد.

نسخه BEV با دو قدرت متفاوت
نســـخه BEV این خودرو در دو مـــدل با قدرت 
بـــالا و پاییـــن عرضه می‌شـــود. مدل بـــا قدرت 
بالا دارای موتور الکتریکی بـــا حداکثر توان 210 
کیلـــووات )282 اســـب‌بخار( و مـــدل کم‌توان 
دارای موتـــور 120 کیلـــووات )161 اســـب‌بخار( 
است. ســـه گزینه باتری با ظرفیت‌های 42.12، 
51.48 و 63.18 کیلووات‌ســـاعت ارائه شده که 
به ترتیب برد حرکتـــی 420، 510 و 630 کیلومتر 

را فراهـــم می‌کنند.
مدل با قدرت بالا شـــتاب صفر تـــا 60 کیلومتر 
بر ســـاعت را در 6 ثانیه ثبت کـــرده و از پلتفرم 

800 ولـــت با تکنولـــوژی SiC بهره می‌برد.
 

تعادل بی‌نظیر بین عملکرد و بهره‌وری

نســـخه EREV مجهـــز بـــه موتـــور 1.5 لیتـــری 
طبیعی با قدرت 72 کیلووات )97 اســـب‌بخار( 
به عنوان رنج اکســـتندر است که در کنار موتور 
120 کیلوواتی و باتری 28.39 کیلووات‌ساعتی، 
برد الکتریکـــی 180 کیلومتر )طبق اســـتاندارد 

WLTC( را ارائـــه می‌دهد.

6C شارژ فوق سریع
بـــا نـــرخ شـــارژ ســـریع 6C، شـــارژ باتـــری از 30 
درصـــد بـــه 80 درصـــد در 9 دقیقـــه و از 10 درصد 
بـــه 80 درصـــد در 12 دقیقـــه انجـــام می‌شـــود. 
کابیـــن خـــودرو طراحـــی مینیمالیســـتی دارد و 
شامل پنل ابزار مستطیلی پشـــت فرمان چهار 
شـــاخه، نمایشـــگر شـــناور مرکـــزی مجهـــز به 
چیـــپ MTK8676، دریچه‌هـــای تهویه مخفی 
و نورپردازی محیطی 256 رنگی است. سیستم 
صوتی با 20 بلندگو و 38 محفظه ذخیره‌ســـازی 
در سراسر کابین، از دیگر امکانات رفاهی است.
نســـخه‌های رده بـــالا بـــه یخچـــال دو لایـــه 
9.5 لیتـــری بـــا بـــازه دمایـــی 5- تـــا 50 درجه 
ســـانتی‌گراد مجهـــز شـــده‌اند. صندلی‌های 
عقب قابلیـــت تنظیم برقی تکیـــه‌گاه تا 145 
درجه بـــه همـــراه گرم‌کـــن، تهویه و ماســـاژ 
دارند. فضای صندوق جلو 101 لیتر و صندوق 
عقـــب 656 لیتر اســـت. هـــر دو صنـــدوق با 
لمس لوگوی جلو و عقب خـــودرو به صورت 

الکترونیکـــی باز می‌شـــوند.

 Nevo A06 چانگان از سدان
رونمایی کرد

انقلابی در دنیای سدان‌های برقی

 قیمت کیا اسپورتیج ۲۰۲۵ 
هرمس خودرو مشخص شد

 قیمـــت نهایـــی مـــدل ۲۰۲۵ کـــراس‌اوور محبـــوب کیا 
اســـپورتیج اعـــام شـــد. بـــر اســـاس اطلاعیه شـــرکت 
واردکننـــده ایـــن خودرو، قیمـــت قطعی کیا اســـپورتیج 
تومـــان  میلیـــون   268 و  میلیـــارد   4 حـــدود   ۲۰۲۵
تعییـــن شـــده اســـت. متقاضیـــان ثبت‌نام‌شـــده در 
دوره هفتـــم ســـامانه یکپارچـــه فـــروش خودروهـــای 
وارداتـــی از ۲۳ تـــا ۲۹ شـــهریور فرصـــت دارنـــد وجـــه 
خـــودرو را تکمیـــل و خرید خـــود را نهایـــی کنند. یکی 
 از مزایـــای این طرح، ارائه ســـرویس اولیـــه رایگان برای 

خریداران است.

از نظـــر فنی، این کـــراس‌اوور به موتـــور ۱.۵ لیتری چهار 
ســـیلندر توربوشـــارژ با قدرت ۲۰۰ اســـب‌بخار و گشتاور 
۲۵۳ نیوتن‌متـــر مجهز اســـت. نیروی تولیدی توســـط 
گیربکـــس ۸ ســـرعته اتوماتیـــک بـــه چرخ‌هـــای جلو 
منتقل می‌شـــود. از امکانـــات رفاهی و ایمنـــی می‌توان 
بـــه کنتـــرل پایـــداری، سیســـتم‌های کنترل کشـــش، 
اتوهلد، نمایشـــگر لمســـی و صفحه کیلومتر دیجیتال 
اشـــاره کرد که این خودرو را برای رانندگـــی روزمره کاملاً 

مجهز کرده اســـت.

نوسان قیمت‌ها در بازار خودرو
بـــازار خودرو روز گذشـــته شـــاهد نوســـانات جزئی در 
قیمـــت برخی مدل‌هـــا بود که نشـــان می‌دهـــد هنوز 
شـــرایط بازار بـــه ثبـــات قیمتی نرســـیده اســـت. این 
تغییـــرات تحت تأثیـــر عوامل متعـــددی مانند عرضه، 

تقاضـــا و وضعیت اقتصادی شـــکل گرفته اســـت.

در ایـــن میـــان، قیمـــت تویوتـــا راو فـــور 2.5 لیتری 
دو دیفرانســـیل نســـبت بـــه روز قبـــل ۲۰۰ میلیـــون 
تومان افزایـــش یافت و به ۸ میلیـــارد و ۷۰۰ میلیون 
تومان رســـید. فونیکس آریزو 6 پـــرو نیز ۴۰ میلیون 
تومـــان گران‌تـــر شـــده و به قیمـــت ۲ میلیـــارد و ۴۰ 
میلیون تومان معامله شـــد. همچنیـــن تویوتا کرولا 
کـــراس هیبریـــد بـــا افزایـــش ۲۰ میلیـــون تومانی، 
 ۴ میلیـــارد و ۳۷۰ میلیـــون تومـــان قیمت‌گـــذاری

شد.
در ســـمت مقابـــل، قیمـــت ‌ام‌جـــی GT بـــا کاهش ۵۰ 
میلیـــون تومانی بـــه ۲ میلیـــارد و ۲۰۰ میلیـــون تومان 
رســـید و پژو TU3 ۲۰۷ نیـــز ۵ میلیون تومـــان ارزان‌تر 
شـــده و با قیمت ۷۸۵ میلیون تومـــان در بازار عرضه 

. شد
ایـــن نوســـانات کوتاه‌مـــدت نشـــان می‌دهد کـــه بازار 
خودرو همچنان در شـــرایطی نامطمئن به ســـر می‌برد 

و ثبات قیمت‌ها هنوز در دســـترس نیســـت.

شرایط فروش

ماشین وارداتی

بازار خودرو

ترجمه

امـــا بررســـی‌ها نشـــان داد ایـــن روش 
را  اعلام‌شـــده  اهـــداف  نتوانســـت 
محقق کنـــد. ایـــن اقتصـــاددان البته 
تأکیـــد می‌کنـــد کـــه مشـــکل از عرضه 
در بـــورس نبـــوده و موضوعات دیگری 
مثل ســـهمیه مادران یا سازمان‌ها بود 
که باعث شـــد عرضـــه در بورس موفق 

ظاهر نشـــود.
 کاووســـی تأکیـــد می‌کند کـــه با عرضه 
در بورس، عواید مالی به خود شـــرکت 
می‌رسد و از زیان انباشته خودروسازان 
در  »شـــرکت‌ها  می‌شـــود:  کاســـته 
بورس می‌تواننـــد قیمت‌گذاری کنند، 
زیان‌شـــان را کم کنند و سهامداران نیز 

از شـــفافیت مالی بهره ببرند.«
 

نیازی به بورس نیست
 اگرچـــه کارشناســـان موافـــق، بورس 
کنترل‌شـــده‌ای  و  بســـتر شـــفاف  را 
می‌داننـــد، منتقـــدان بـــر ایـــن باورند 
کـــه بـــورس کالا در شـــرایط کنونـــی 
نمی‌تواند مشـــکل اصلی بـــازار خودرو 

یعنـــی قیمت‌گـــذاری را حـــل کنـــد. 
در شـــرایطی کـــه فاصله قیمتـــی بین 
کارخانـــه و بـــازار آزاد کاهـــش یافتـــه، 
همچنان این ســـؤال مطرح اســـت که 
آیا بورس کالا، مســـیری برای عدالت و 
شـــفافیت در بازار خودروست یا صرفاً 
بســـتری جدیـــد بـــرای گران‌فروشـــی 
ســـازمان‌یافته؟ مصطفی موسوی‌نژاد، 
کارشـــناس اقتصـــادی نیـــز بـــا عرضه 
خـــودرو در بـــورس کالا مخالف اســـت 
و می‌گویـــد: »بازار به نقطه‌ای رســـیده 
که دیگـــر نیازی بـــه چنین ســـازوکاری 
نیســـت. در حال حاضر مشکلی برای 
خرید خـــودرو وجود ندارد. قیمت‌های 
کارخانه به بـــازار نزدیک شـــده و عملاً 
خریدار می‌تواند راحت تصمیم بگیرد 
و نیـــاز به چنین روش‌هایی نیســـت.«
 او مثـــال می‌زند: »دنا پلاس در کارخانه 
یک میلیارد و ۱۰۰ میلیون تومان اســـت 
و در بـــازار یـــک میلیـــارد و ۲۰۰ میلیون 
تومان. در چنین شـــرایطی دیگر صف 
ثبت‌نـــام یـــا انتظـــار به‌صرفه نیســـت 

یاسمن صادق‌شیرازی

گروه خودرو

گزارش

آمار به صورت 
رسمی منتشر 

نشده اما 
حدود ۲۰ 

هزار دستگاه 
خودرو در ۶ 

ماهه امسال 
وارد کشور 
شده است

دیـــروز دو خبر مهم در زمینـــه واردات 
خودرو وایرال شـــد: خبـــر اول اینکه از 
۱۵ شهریور، مجوز ســـازمان استاندارد 
برای ثبت‌سفارش خودرو‌های سواری 
از فرآیند واردات در راستای تسریع این 
روند حذف شـــده اســـت. بر اســـاس 
نامـــه‌ای کـــه از ســـوی وزارت صمـــت 
به مرکـــز نـــوآوری، هوشمندســـازی و 
امنیـــت ارســـال شـــده، از ایـــن پـــس 
متقاضیـــان واردات خـــودرو نیـــازی به 
دریافت مجوز جداگانه از سازمان ملی 
اســـتاندارد ندارند. خبر دوم نیز درباره 
آغاز رســـمی فرآیند ترخیص خودروها 
در گمـــرک خرمشـــهر اســـت. بیش از 
5 ســـال بـــود کـــه برخـــی خودروهای 
خارجـــی در بلاتکلیفی کامل در گمرک 
دپو شده بودند و از روز یکشنبه فرآیند 
ترخیص این خودروها تســـریع شـــد. 
از ســـوی دیگـــر، وزارت صمـــت نیـــز با 
شـــرکت‌های واردکننـــده، مســـئولان 
گمرک و دســـتگاه‌های اجرایی در حال 
برگزاری جلساتی است تا دلیل تأخیر 
تحویـــل خودروهـــای وارداتی توســـط 

شـــرکت‌ها مشـــخص شود.

سه‌شنبه هفته پیش، طی یک نشست 
خبری که به مناســـبت مجمع ســـالانه 
انجمـــن واردکننـــدگان خـــودرو برگزار 
شـــد؛ هادی ســـلیمانی ملکان، رئیس 
هیأت‌مدیـــره انجمـــن واردکننـــدگان 
خـــودرو بـــه تشـــریح مشـــکلات پیش 
روی واردکننـــدگان پرداخـــت. در ایـــن 
نشســـت، رئیس هیأت‌مدیـــره انجمن 
واردکننـــدگان خـــودرو بر ایـــن موضوع 
تأکید کرد کـــه واردات خودرو، برخلاف 
تصـــور تضعیف‌کننـــده تولیـــد داخلی 
فعلی نیســـت. به گفته هادی سلیمانی 
ملکان، حتی در سال‌های ۱۳۹۱ و ۱۳۹۲ 
که بیشـــترین میـــزان واردات خودرو را 
داشـــتیم، این رقم از ۱۰۸ هزار دســـتگاه 
فراتـــر نرفت که کمتـــر از ۱۰ درصـــد بازار 
را تشـــکیل می‌داد. ایـــن واردات عمدتاً 
در بخش‌هایـــی از بازار صـــورت گرفته 
کـــه تولیـــد داخلـــی در آنهـــا اقتصادی 
نیست، مانند خودروهایی که تقاضای 
ســـالانه آنها از 2 تا ۳ هزار دستگاه تجاوز 

. نمی‌کند
 

واردات 20 هزار دستگاه خودرو 
در 6ماهه امسال

رئیس هیأت‌مدیره انجمن واردکنندگان 
خـــودرو دربـــاره میـــزان واردات خـــودرو 
در شـــش‌ماهه امســـال گفـــت: »آمار به 
صورت رســـمی منتشر نشـــده‌، اما حدود 
۲۰ هزار دســـتگاه خودرو در شـــش‌ماهه 

امسال وارد شـــده است.« 

خدمات پس از فروش را دریابید
کـــوروش مرشدســـلوک، نایب‌رئیـــس 
انجمـــن واردکننـــدگان خـــودرو یکی از 
مهم‌ترین مشـــکلاتی را که خودروهای 
وارداتی خواهند داشـــت خدمات پس 
از فـــروش ایـــن خودروها عنـــوان کرد. 
از ســـوی دیگـــر در این جلســـه موضوع 
ترخیـــص قطعـــات و تخصیـــص ارز به 
قطعـــات خودروهـــای وارداتـــی مطرح 
شـــد؛ قطعاتـــی کـــه اگـــر وارد نشـــوند 
خدمات پس از فروش و سرویس‌دهی 
خودروهـــای وارداتـــی را بـــا مشـــکلات 
عمده همـــراه خواهند کرد. ســـلیمانی 
ملـــکان با اشـــاره به مشـــکل تخصیص 
ارز تأکیـــد کرد: »زمان تخصیـــص ارز در 
گذشـــته چهار تا شـــش ماه بود، امروز 
از شـــش مـــاه هم عبـــور کرده اســـت. 
برخـــی شـــرکت‌ها نیم‌ســـال در انتظار 
مانده‌اند تا ســـهمیه ارزی باز شود. این 
شـــرایط فلج‌کننده اســـت و بســـیاری 
از شـــرکت‌ها را از چرخـــه خـــارج کرده 
اســـت.« به گفته او، وضعیـــت در حوزه 
قطعات یدکـــی حتی بحرانی‌تر اســـت: 

»واردکننـــدگان قطعات بیـــن ۱۸۰ تا ۲۰۰ 
روز در صـــف تخصیـــص ارز می‌ماننـــد. 
علاوه بـــر این، محدودیـــت عجیبی به 
نام بهینه‌ســـازی ارزی اعمال شـــده که 
اگر یک شـــرکت بـــرای یک کـــد تعرفه 
ثبت ســـفارش کند، ســـایر شـــرکت‌ها 
دیگر نمی‌توانند بـــرای همان کد اقدام 
کننـــد؛ حتی اگر آن قطعه بـــرای برندی 
کاملاً متفاوت باشـــد. ایـــن تصمیم در 
عمـــل بازار خدمـــات پس از فـــروش را 

تهدیـــد می‌کند.«
 

سه دلیل تأخیر تحویل 
خودروهای وارداتی

کـــوروش مرشدســـلوک، نایب‌رئیس 
انجمـــن واردکنندگان خـــودرو، علت 
را  خـــودرو  واردات  فرآینـــد  کنـــدی 

این‌گونـــه عنـــوان کـــرد:
۱. تخلـــف شـــرکت‌ها: »اگـــر شـــرکتی 
تخلف کنـــد، انجمن و دســـتگاه‌های 
نظارتی جلـــوی فعالیتش را می‌گیرند. 
پس اگر شـــرکتی همچنان فعال است 

یعنی متخلف نبوده اســـت.«

2. بوروکراســـی اداری: »بخش زیادی از 
تعلل ناشی از فرآیندهای پیچیده اداری 
اســـت، امـــا ایـــن تأخیرهـــا محدودیت 
زمانـــی دارد و نمی‌توانـــد دلیـــل توقـــف 

کامل فعالیت شـــرکت‌ها باشـــد.«
3. محدودیت‌هـــای ارزی: »مهم‌ترین 
مشکل محدودیت تخصیص ارز است. 
ایـــن موضـــوع دیگـــر صرفـــاً در اختیار 
وزارت صمت نیســـت و به مســـأله‌ای 
امنیتی در کشـــور تبدیل شده است.«
ه  ردکننـــد ا و ی  کت‌ها شـــر برخـــی 
مدت‌هاســـت در تحویـــل خودروهای 
وارداتـــی دچار تأخیر هســـتند؛ رئیس 
هیأت‌مدیـــره انجمـــن واردکننـــدگان 
خـــودرو در پاســـخ به پرســـش »ایران« 
در ایـــن بـــاره گفـــت: »ایـــن تجمعات 
و شـــکایت‌ها کـــه رســـانه‌ای شـــدند، 
بیشـــتر مربوط به خودروهای جانبازی 
است. متأســـفانه آن دسته از جانبازان 
کـــه بـــه شـــرکت‌های واســـطه‌ای یـــا 
حق‌العمـــل‌کار بـــرای واردات وکالـــت 
دادنـــد، نتوانســـتند بیشـــتر تعهدات 
خـــود را انجام دهنـــد، از طرفی قوانین 
حمایتی کـــه بـــرای واردات خودروهای 
جانبـــازی تدویـــن شـــده بود بـــه جای 
باعـــث  باشـــد  آن‌کـــه کمک‌کننـــده 
خلـــل در کار شـــد؛ حتی شـــرکت‌های 
واردکننـــده رســـمی کـــه در ســـامانه 
ثبت‌شـــده هســـتند با آن‌که خودرو در 
گمرک داشـــتند اما نمی‌توانستند آن ‌را 

ترخیـــص کنند.«

چالش‌های پیش روی واردات خودرو، در نشست تخصصی انجمن واردکنندگان مطرح شد

خدمات پس از فروش؛ مشکل اصلی خودروهای وارداتی

گزارش

و خریـــداران به‌راحتـــی می‌تواننـــد از 
بـــازار آزاد خودرویی را کـــه می‌خواهند 

بخرند.«
 

 احتمال انحصارگری با عرضه 
در بورس

 او همچنین به تجربـــه قبلی عرضه در 
بورس اشـــاره می‌کند: »اگـــر انتظارات 
تورمی بالا باشـــد، شـــاید مـــردم برای 
ســـود ثبت‌نام کنند. اما فعـــاً چنین 
تجربه‌هـــای  در  نیســـت.  انتظـــاری 
قبلی هم اســـتقبال چندانـــی از عرضه 
خودروها در بورس نشـــد. کارخانجات 
عرضـــه قطره‌چکانی کردنـــد تا قیمت 
را در بـــورس و بازار بـــالا نگه دارند. این 
خـــودش انحصارگری اســـت. با عرضه 
در بـــورس، کنتـــرل قیمت از دســـت 
می‌رود و ســـود به ســـمت تولیدکننده 

انحصـــاری می‌رود.«
 

 بورس مانع بی‌نظمی و تأخیر 
در تحویل

 مجیـــد گـــودرزی، دیگـــر کارشـــناس 
اقتصـــادی موافـــق این طـــرح، بورس 
کالا را بـــازاری با نظم و اســـتانداردهای 
بـــورس،  »در  می‌دانـــد:  مشـــخص 
معامـــات نقدی هســـتند و در صورت 
تأخیـــر در پرداخـــت، جریمـــه تعلـــق 
می‌گیـــرد یا معاملـــه باطل می‌شـــود. 
فروشـــنده هم اگر به تعهداتش عمل 

نکنـــد، همیـــن اتفـــاق می‌افتد.«
گودرزی معتقد اســـت، ایـــن مکانیزم 
نظم بهتری به بازار خـــودرو می‌دهد و 
تأکید می‌کند: »برخلاف شرایط فعلی 
که خریـــدار را ماه‌ها در بلاتکلیفی نگه 
می‌دارنـــد یـــا خـــودروی دیگـــری به او 
تحویل می‌دهند، بـــورس اجازه چنین 

بی‌نظمی‌هایـــی را نمی‌دهد.«
 تجربه‌هـــای قبلـــی عرضـــه خـــودرو در 
بـــورس و شـــرایط فعلـــی بـــازار نشـــان 
می‌دهد کـــه اجرای این طـــرح نیازمند 
اصلاحات ســـاختاری، شفافیت بیشتر 
و رفع انحصار اســـت تـــا بتواند به هدف 
اصلی خود یعنی تعـــادل بازار و حمایت 
از مصرف‌کننـــده واقعـــی برســـد. ایـــن 
اقتصـــاددان هـــم بـــه ضعف‌هایـــی در 
ســـاختار بورس اشـــاره می‌کنـــد: »باید 
استانداردهای سازمان بورس ارتقا پیدا 
کنند. شفافیت اطلاعات، صورت‌های 
مالـــی و عملکـــرد درســـت شـــرکت‌ها 
بســـیار مهم اســـت. همچنین واردات 
خـــودرو و کاهـــش تعرفه‌ها نیـــز باید در 
کنـــار عرضه در بورس دنبال شـــود تا در 

بـــازار رقابت ایجاد شـــود.«
درحال حاضر بازار خـــودرو در دوراهی 
کـــه  جایـــی  دارد؛  قـــرار  حساســـی 
سیاســـت‌گذاران و فعـــالان بـــازار باید 
تصمیم بگیرند آیا بورس کالا می‌تواند 
نقشی مثبت در ســـاماندهی بازار ایفا 
کند یا اینکـــه باید مســـیرهای دیگری 
برای اصـــاح قیمت‌گـــذاری، افزایش 
شـــفافیت و رقابت واقعی جست‌و‌جو 
شـــود؟ اما نکته مهم ماجرا اینجاست 
که نســـخه تجربی از عرضـــه خودرو در 
بورس کالا در ســـایر نقـــاط دنیا وجود 
نـــدارد کـــه بتـــوان از آن الگـــو، نتایج 

مثبتی اســـتخراج کرد.

سارا غضنفری

دبیر گروه خودرو

مجید گودرزی، دیگر 
کارشـــناس اقتصادی 
موافـــق ایـــن طـــرح، 
بورس کالا را بازاری با 
نظم و استانداردهای 
مشـــخص می‌دانـــد: 
»در بورس، معاملات 
نقـــدی هســـتند و در صـــورت تأخیـــر در 
پرداخت، جریمـــه تعلق می‌گیرد یا معامله 
باطـــل می‌شـــود. فروشـــنده هـــم اگـــر به 
تعهداتـــش عمـــل نکنـــد، همیـــن اتفاق 

» . فتد می‌ا

یوســـف کاووســـی، 
کــــــــارشنـــــــــــاس 
اقتصـــادی معتقـــد 
س  ر بـــــــو ســـت  ا
بـــا  می‌تــــــــــــــواند 
مکانیـــزم عرضـــه و 
تقاضـــا قیمت‌ها را شفاف‌ســـازی کرده 
و بـــازار را منطقی‌تر کنـــد: »در بورس، 
عرضـــه و تقاضـــا تعیین‌کننـــده قیمت 
اســـت. خریـــدار حـــق انتخـــاب دارد. 
همچنیـــن، فروشـــنده هـــم می‌توانـــد 
قیمـــت را افزایـــش یـــا کاهـــش دهد.«

مصطفی موسوی‌نژاد، 
کارشـــناس اقتصادی 
مخالف عرضه خودرو 
در بـــورس کالا: »بازار 
به نقطه‌ای رسیده که 
دیگر نیـــازی به چنین 
ســـازوکاری نیست. در 
حال حاضر مشـــکلی برای خریـــد خودرو 
وجود نـــدارد. قیمت‌های کارخانـــه به بازار 
نزدیـــک شـــده و عمـــاً خریـــدار می‌تواند 
راحـــت تصمیـــم بگیـــرد و نیاز بـــه چنین 

روش‌هایی نیست.«

حسن حســـن‌خانی، 
اقتصادی  کارشـــناس 
ر  د عرضـــه  لـــف  مخا
بـــورس کالا: »بـــورس 
کالا دقیقـــاً چه مزیتی 
نســـبت به روش‌های 
دیگـــر دارد؟ اگـــر قرار 
باشـــد بورس باعث افزایش قیمت شـــود 
یا صف جدیدی در خرید و فروش شـــکل 
بگیرد، عملاً مشکل‌زاســـت. مخصوصاً که 
بورس یکی از غیرشـــفاف‌ترین بخش‌های 
اقتصـــادی بـــرای خرید و فروش اســـت.«

مخالفموافق


