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در نشست مشترک انجمن صنایع همگن نیرو محرکه و قطعه سازان اعلام شد

 620 همت، بدهی انباشته دو خودرو ساز بزرگ به قطعه سازان 
 محمدرضا نجفی منش: از کیفیت خودروها راضی نیستیم

خودرو10
یکشنبه   23 شهریور   1404  شماره 8833

قیمت نیسان آلتیما واقعی شد
نیســـان آلتیمـــا کـــه جـــزو کشـــیده‌ترین و بزرگ‌ترین 
خودروهـــای وارداتـــی بـــازار ایـــران به شـــمار مـــی‌رود، 
بـــا تحویـــل اولیـــن ســـری از خودروهـــای ثبت‌نامی در 
ســـامانه یکپارچه تخصیص خودرو، وارد بازار آزاد شده 
اســـت. این خـــودرو ابتدا بـــا قیمـــت ۵ میلیـــارد و ۲۰۰ 
میلیون تومان توســـط شـــرکت عرضه‌کننـــده معرفی 
شـــد، اما پـــس از بازبینـــی و اعمال اصلاحات توســـط 
ســـازمان حمایـــت مصرف‌کننـــدگان و تولیدکنندگان، 
قیمت نهایـــی آن به ۴ میلیـــارد و ۲۵۰ میلیـــون تومان 

کاهـــش یافت.
و  نمایشـــگاه‌ها  در  اعلامـــی  قیمت‌هـــای  رســـی  بر
آگهی‌هـــای فـــروش خـــودرو در پلتفرم‌هـــای اینترنتی 
نشـــان می‌دهـــد کـــه فروشـــندگان نیســـان آلتیمـــا 
قیمت‌هایـــی بین ۵ میلیارد و ۷۰۰ میلیون تا ۶ میلیارد و 
۳۰۰ میلیون تومان برای این خـــودرو در نظر گرفته‌اند. 
بنابرایـــن، میانگین قیمت بازار بـــرای این مدل حدود 

۶ میلیـــارد تومـــان برآورد می‌شـــود.
نیســـان آلتیمـــا با اســـتهلاک پاییـــن، کابینی جـــادار و 
فضای بار مناســـب، گزینه‌ای ایده‌آل برای خانواده‌ها و 
سفرهای شـــهری و برون‌شهری محسوب می‌شود. این 
خودرو به پیشـــرانه ۴ ســـیلندر ۲ لیتری تنفس طبیعی 
مجهز اســـت که بـــا بهره‌گیـــری از فنـــاوری زمان‌بندی 
متغیـــر ســـوپاپ‌ها )VVT(، توانایـــی تولید ۱۵۶ اســـب 

بخار قـــدرت و ۱۹۷ نیوتن‌متر گشـــتاور را دارد.

روز شـــنبه 22 شـــهریورماه، انجمـــن 
تخصصی صنایع همگـــن نیرو محرکه 
و قطعه‌ســـازان خودرو کشـــور طی یک 
نشســـت خبـــری بـــا اصحاب رســـانه 
دربـــاره میـــزان بدهـــی خودروســـازان 
بـــه قطعه‌ســـازان و همچنیـــن زیـــان 
انباشـــته دو خودروســـاز بزرگ کشـــور 

اطلاع‌رســـانی کـــرد.
انجمـــن  دبیـــر  اد،  محبی‌نـــژ آرش 
قطعه‌سازان درباره میزان بدهی جاری 
دو خودروســـاز بـــزرگ کشـــور در ایـــن 
نشست گفت: »طبق آخرین آمارهای 
مالی، میـــزان بدهی دوخودروســـاز به 
قطعه‌ســـازان 620 همت و میزان زیان 
انباشـــته دو خودروســـاز تا تاریخ ارائه 

گـــزارش 310 همت اســـت.«

کاهش تولید در پنج ماهه 
ابتدایی سال

انجمـــن  دبیـــر  اد،  محبی‌نـــژ آرش 
 قطعـــه ســـازان خـــودرو اظهـــار کـــرد:
»ایران خودرو اخیراً پیشـــنهاد انجمن 
را پذیرفـــت و امـــکان تســـویه ۶۰ روزه از 

محـــل اعتبـــار قطعه‌ســـازان را فراهم 
کـــرد، در حالی‌کـــه ســـایپا بـــه دلیـــل 
شـــرایط نامناســـب مالی این پیشنهاد 
را نپذیرفـــت. ایران خودرو ظرف ســـه 
تا چهار هفته گذشـــته حدود ۱۵ همت 
اســـناد مالـــی در اختیار قطعه‌ســـازان 
قرار داده و بخشی از بدهی‌های معوق 
خـــود را مدیریت کـــرده اســـت. با این 
حـــال، بدهـــی جـــاری دو خودروســـاز 
بزرگ بـــه رقـــم بی‌ســـابقه ۶۲۰ همت 
اول  پنج‌ماهـــه  در  اســـت.  رســـیده 
امســـال، تولید خودرو در کل کشـــور با 
کاهـــش ۱۹ درصدی همراه بـــوده که در 
بخش ســـواری ۱۶ درصـــد کاهش ثبت 
شده اســـت. فقط در مردادماه، تولید 
ســـواری ۶ درصد نســـبت به سال قبل 

کاهش داشـــت. 
با ایـــن حال، ایران خودرو توانســـت در 
همیـــن مـــاه ۲۶ درصد افزایـــش تولید 
نســـبت به سال گذشـــته داشته باشد 
و در مجمـــوع، تجمیعـــی ســـواری تـــا 
پایان مرداد به رشـــد مثبـــت دو درصد 
برســـد. تصمیم‌گیری سریع در بخش 
خصوصـــی باعـــث ایـــن تغییـــر شـــد، 
امـــا ســـایپا همچنان درگیر مشـــکلات 
گذشـــته و بدهی‌های انباشـــته است. 
ورودی روزانـــه ســـایپا در خردادمـــاه 
از ۷۰۰ میلیـــارد تومـــان بـــه ۱۵ میلیارد 
تومان ســـقوط کـــرد و همین مســـأله 
موجـــب انباشـــت چک‌هـــا و اســـناد 

رســـمی  بـــه ‌طـــور  جیلـــی  شـــرکت 
پیش‌فـــروش مدل‌هـــای به‌روزرســـانی 
شـــده »لینـــک‌ انـــد کـــو 07 ای‌ام-پی« 
و »لینـــک‌ اند کـــو 08 ای‌ام-پـــی« را که 
خودروهای هیبریدی پلاگین هستند، 
آغـــاز کرده اســـت. ثبت ســـفارش برای 
هـــر دو مـــدل از تاریـــخ ۲۰ شـــهریورماه 
۱۴۰۴ )۱۱ ســـپتامبر ۲۰۲۵( آغاز شـــده و 
مـــدل »لینـــک‌ انـــد کـــو 08 ای‌ام-پی« 
قرار اســـت به طـــور رســـمی در تاریخ ۲ 
مهرمـــاه ۱۴۰۴ )۲۴ ســـپتامبر ۲۰۲۵( به 
بـــازار معرفـــی شـــود. مدل »لینـــک ‌اند 
کو07ای‌ام-پـــی« نیز یک روز بعد، یعنی 
در ۳ مهرماه ۱۴۰۴ )۲۵ ســـپتامبر ۲۰۲۵( 

رونمایی خواهد شـــد.
مدل »لینـــک ‌اند کـــو 08 ای‌ام-پی« در 
چهـــار تیپ مختلـــف عرضه می‌شـــود 
کـــه شـــامل ۱۶۰ لانگ رنج مکـــس، ۱۶۰ 
لانـــگ رنـــج اولتـــرا، ۲۳۰ اولتـــرا لانگ 
رنـــج اولتـــرا اچ۷ و ۲۳۰ ای‌دبلیـــو‌دی 
پرفورمنس اولترا اچ۷ اســـت. از ســـوی 
دیگر مدل »لینک‌ اند کو 07 ای‌ام‌-پی« 
در ســـه تیپ ۱۲۶ لانگ رنج مکس، ۱۲۶ 

لانگ رنج اولتـــرا و ۱۲۶ لانگ رنج اولترا 
اچ7ارائه خواهد شـــد.مدل »لینک‌ اند 
کو 07 ای‌ام-پی« در نسخه به‌روزرسانی 
شده خود طراحی فلســـفه »روز بعد« را 
حفظ کـــرده و همچنـــان از چراغ‌های 
جلو دو تکه و ورودی هوای سه‌بخشـــی 
برخوردار اســـت. طراحی فلســـفه »روز 
بعـــد« یـــا »The Next Day« کـــه بـــه 
آن اشـــاره شـــد، اصطلاحی اســـت که 
برند لینک ‌انـــد کو برای زبـــان طراحی 
خـــود اســـتفاده می‌کند. این فلســـفه 
به معنای خلق خودروهایی اســـت که 
فراتـــر از طراحی مرســـوم و رایـــج امروز 
بـــوده و نمایانگـــر آینده‌نگـــری، نوآوری 

و پیشـــرفت در صنعت خودرو اســـت.

 نسخه به‌‎روزرسانی شده
 با سیستم لیدار

ایـــن  ارتقاهـــای  مهم‌تریـــن  از  یکـــی 
سیســـتم  شـــدن  اضافـــه  خـــودرو، 
لیـــدار )LiDAR( نصـــب شـــده روی 
بهبـــود  باعـــث  کـــه  اســـت  ســـقف 
قابلیت‌هـــای ایمنـــی و فناوری‌هـــای 
 رانندگـــی نیمه‌خودکار می‌شـــود. لیدار
عبـــارت مخفـــف  کـــه   )L iDAR (   
 Light Detection and Ranging 
اســـت، یـــک فنـــاوری ســـنجش از راه 
دور اســـت که با اســـتفاده از پرتوهای 
نور لیزر، فاصله و شـــکل اجســـام را در 

 بازار خودرو در مسیر عقلانیت

تغییر عنوان کالای سرمایه‌ای 
به کالای مصرفی

  در روزهای اخیر 
یـــی  ش‌ها ر ا گز
دربـــاره افزایـــش 
خـــی  بر قیمـــت 
خودروها منتشـــر 
شـــده اســـت، اما 
ر  ا ز بـــا قعیـــت  ا و
را  چیـــز دیگـــری 
می‌دهد؛  نشـــان 
شـــاهدیم  آنچـــه 
فضاسازی  بیشتر 
رسانه‌ای و جنگ 
روانی اســـت تا تغییرات واقعی و پایدار 
در معامـــات. واقعیت این اســـت که 
خـــودرو در حال عبور از عنـــوان کالای 
سرمایه‌ای اســـت و بازار فعلی مناسب 
کســـانی اســـت که به خودرو به چشم 
کالای مصرفـــی نگاه می‌کنند. درســـت 
اســـت کـــه قیمت‌هـــا افزایش داشـــته 
ولی بـــازار خریـــد و فـــروش همچنان 

راکد اســـت.

بی‌توجهی مردم به شایعات
 بـــا کاهـــش اعتماد عمومی نســـبت به 
اخبـــار و شـــایعات، ایـــن جوســـازی‌ها 
تأثیـــر ســـابق را از دســـت داده‌انـــد و 
مصرف‌کننـــدگان واکنـــش چندانـــی 
نشـــان نمی‌دهنـــد. فضـــای سیاســـی 
کشـــور نیـــز اکنـــون نســـبتاً آرام و بـــا 
ثبـــات اســـت و جـــو روانی منفـــی بازار 
کاهش‌یافتـــه؛ بـــه همین دلیـــل رفتار 
خریـــداران و فروشـــندگان به ســـمت 

عقلانیـــت پیـــش رفته اســـت.

ثبات قیمت‌ها در بازار خودرو
پایـــان شـــهریورماه  تـــا  درصورتی‌کـــه 
خ ندهـــد،  اتفـــاق سیاســـی خاصـــی ر
می‌تـــوان امیـــدوار بـــود ایـــن ثبـــات 
ادامه پیـــدا کند. در شـــرایطی که تورم 
ســـاختاری اقتصـــادی حاکـــم اســـت، 
حفـــظ وضـــع موجـــود و جلوگیـــری از 
نوســـانات ناگهانی، خود نوعی کاهش 
فشار قیمتی محســـوب می‌شود. نبود 
شـــوک‌های ناگهانـــی باعـــث کاهـــش 
ی  شـــکل‌گیر و  نـــی  هیجا ی  ضـــا تقا
معامـــات  در  منطقی‌تـــر  رفتارهـــای 

خـــودرو می‌شـــود.
 در شـــرایط فعلـــی، افزایـــش قیمـــت 
خودروهای مونتـــاژی کاملاً غیرمنطقی 
اســـت؛ زیرا اختلاف قیمـــت کارخانه و 
بازار ایـــن محصـــولات بـــه پایین‌ترین 
حد رســـیده و هرگونـــه افزایش قیمت 
تنها بـــه کاهش تقاضا منجر می‌شـــود.

 فاصلـــه قیمت خودروهـــای داخلی در 
بـــازار و کارخانه به کمترین میزان خود 

رسیده است.
 بررســـی قیمـــت کارخانـــه‌ای برخـــی 
محصولات نســـبت به نرخ سود بانکی 
ایـــن  نشـــان می‌دهـــد کـــه ثبت‌نـــام 
خودروهـــا به عنـــوان ســـرمایه‌گذاری 
صرفـــه اقتصـــادی نـــدارد و تنهـــا برای 
مناســـب  قعـــی  ا و ن  مصرف‌کننـــدگا

. ست ا
 

ضرورت حذف واسطه‌ها
 از ســـوی دیگـــر، کاهـــش ایـــن فاصله 
قیمتـــی اهمیت ویـــژه‌ای دارد، چرا که 
می‌توانـــد واســـطه‌هایی را کـــه بـــدون 
نقـــش در چرخـــه تولیـــد و تنهـــا برای 
کســـب ســـودهای هنگفـــت وارد بازار 

شـــده‌اند، حـــذف کند.
یـــا  ه‌هـــا  و گر غلـــب  ا د  فـــرا ا یـــن  ا  
مجموعه‌هـــای خـــاص نیســـتند بلکه 
می‌توانـــد افـــراد عادی‌ای باشـــند که از 
طریق ثبت‌نـــام خودروهـــا از اختلاف 
قیمت‌ها ســـود می‌برند؛ روندی که در 
واقع نوعی پول‌پاشـــی بی‌هدف است 
و نیازمنـــد اصلاحات اساســـی اســـت.

 در نهایت، لازم است سیاست‌گذاران 
به‌طورجـــدی در جهـــت کاهش حباب 
قیمتـــی بین نـــرخ کارخانه و بـــازار آزاد 
حرکـــت کنند تا خـــودرو بیش از پیش 
بـــه کالایـــی مصرفـــی تبدیـــل شـــود نه 
ابزاری برای ســـرمایه‌گذاری پرریســـک 

و واســـطه‌گری.

وویا فری با تغییرات ظاهری و توان بیشتر
وویـــا فـــری 2025 در دســـته خودروهـــای برقی قـــرار دارد و 
بی‌شـــک یکـــی از خوش‌اســـتایل‌ترین و جذاب‌تریـــن 
خودروهای کراس اوور وارداتی محســـوب می‌شـــود. قیمت 
نهایی این خـــودرو 4 میلیـــارد و 540 میلیـــون تومان اعلام 
شده اســـت. وویا )Voyah( یکی از زیرمجموعه‌های دانگ 
فنگ چین اســـت. در نســـخه ۲۰۲۵ نســـبت به نمونه قبلی 
چهـــره فیس لیفت شـــده، تهاجمـــی و ظاهری اســـپرت‌تر 
دارد. کالیپرهـــای ترمـــز بـــه رنگ قرمـــز درآمده‌انـــد و ظاهر 
این خودروی برقی لوکس و اســـپرت‌تر شـــده است. بخش 
کابین دنده وویا فری ۲۰۲۵ به پشـــت فرمان منتقل شـــده و 
کلید فیزیکی اســـتارت و استپ نیز برداشـــته شده‌اند. برای 
دسترســـی بهتر به مانیتور تنظیم تهویه برای سرنشین‌های 

عقب اضافه شـــده است.

 آرامش نسبی
 در بازار خودرو پس از نوسانات دلار

در هفته‌هـــای اخیر، افزایـــش نرخ دلار باعث شـــد قیمت 
برخی خودروهـــا در پلتفرم‌های آنلاین تا ۲۰۰ میلیون تومان 
بالاتر از واقعیت بازار اعلام شـــود؛ وضعیتی که کارشناســـان 
آن را ناشـــی از هیجانـــات روانـــی دانســـتند و معتقد بودند 
معامـــات واقعـــی بـــازار چنین رشـــدی را تأییـــد نمی‌کند. 
امـــا حالا با کاهـــش نرخ ارز، قیمت‌ها در مســـیر بازگشـــت 
به ســـطوح منطقی قـــرار گرفته و بـــازار خودرو بـــه آرامی به 
شـــرایط پایدار پیشـــین نزدیـــک می‌شـــود. در گفت‌وگو با 
عماد الدیـــن جعفری، کارشـــناس بازار خودرو، به بررســـی 
وضعیت کنونی بـــازار و روند پیش‌روی قیمت‌ها پرداختیم.

جعفـــری با تأکیـــد بر تأثیر مســـتقیم نـــرخ دلار بـــر قیمت 
خـــودرو در پلتفرم‌هـــای آنلاین به »ایران«، گفـــت: » اگرچه 
در هفته‌های گذشته قیمت‌ها در ســـایت‌ها افزایش یافته 
بـــود، اما این افزایش بـــه صورت کامـــل در معاملات واقعی 
دیده نمی‌شـــد. اکنـــون با کاهـــش نـــرخ دلار، قیمت‌ها در 
حـــال کاهش هســـتند و پیش‌بینی می‌شـــود ایـــن روند در 

هفته جـــاری ادامه پیـــدا کند.«
او همچنیـــن بـــه نقش اخبار مثبت سیاســـی اشـــاره کرد و 
گفـــت: »اخبـــار اخیـــر تأثیر ملموســـی بر کاهش نـــرخ دلار 
داشـــته و این موضوع بـــه کاهش قیمت خـــودرو نیز کمک 

کرده اســـت.«
جعفـــری دربـــاره وضعیت فـــروش در بازار خـــودرو توضیح 
داد: » در حـــال حاضـــر تنها تعـــداد محدودی از افـــراد که با 
هدف کســـب ســـود کلان در خودروهای وارداتی و تولیدی 
ســـرمایه‌گذاری کرده‌انـــد در بـــازار باقـــی مانده‌انـــد. ایـــن 
گـــروه با هر تغییری در فضای سیاســـی یا نـــرخ دلار، قیمت 
خودروهای خود را در ســـایت‌های خریـــد و فروش افزایش 
می‌دهنـــد. اما بـــازار همچنـــان راکد اســـت و قیمت نهایی 
خودرو توســـط مشـــتری و معاملات واقعی تعیین می‌شود. 
ممکن اســـت خودرویی در ســـایت با قیمت بالا درج شود، 
اما اگر خریـــدار با آن قیمت موافقت نکنـــد، قیمت واقعی 

پایین‌تر خواهـــد بود.«
این کارشـــناس بازار خـــودرو تأکید کرد: »بـــازار خودرو دیگر 
محل مناســـبی برای سرمایه‌گذاری نیســـت و با تداوم روند 
واردات، قیمت‌ها به ثبات بیشـــتری خواهند رســـید و دیگر 

شاهد نوســـانات غیرمنتظره نخواهیم بود.«

قیمت خودرو

ماشین وارداتی

بازار خودرو

نیم کلاچ

معوق شـــد. با وجـــود ایـــن، در مرداد 
با همکاری‌هـــای مشـــترک و مدیریت 
چک‌های سررســـید، وضعیـــت اندکی 
بهبـــود یافـــت و کاهش تولید ســـواری 
ســـایپا بـــه ۲۲ درصـــد محـــدود شـــد، 
هرچنـــد در مجمـــوع تـــا پایـــان مرداد 
همچنان ۳۰ درصد کاهش تولید دارد.«

خودروسازان به جای‌طلب 
قطعه سازان، وانت می‌دهند

آرش محبی‌نژاد درباره آینده‌فروشـــی 
در خودروســـازی گفـــت: »امـــروز زیان 
انباشـــته دو خودروســـاز بزرگ کشـــور 
به ۳۱۰ همت رســـیده است. همچنین 
برآورد شـــکاف بازار خودرو با بـــازار آزاد 
۶۴۰ همت و مطالبـــات تعیین تکلیف 
نشده ۱۶۰ همت است. چرخه صنعت 
خـــودروی کشـــور بـــه ۲۰ همـــت برای 
هـــر یـــک از دو خودروســـاز بـــزرگ و ۱۰ 
همت بـــرای خودروســـازان خصوصی 
کـــه در زنجیـــره تأمین داخلـــی حضور 
دارنـــد نیاز دارد.« دبیـــر انجمن صنایع 
همگـــن نیـــرو محرکه و قطعه‌ســـازان 
اظهار کرد: »خودروســـازان برای تأمین 
مالی از روش‌هایـــی مانند خرید دین، 
صدور چک، ال‌سی داخلی و اوراق گام 
اســـتفاده می‌کنند کـــه در واقع نوعی 
آینده‌فروشـــی محســـوب می‌شـــود. 
خودروســـازان بـــه جـــای پرداخـــت 
بدهـــی خـــود، به مـــا خـــودروی وانت 

می‌دهند که ۲۰۰ میلیـــون تومان بالاتر 
از نـــرخ کارخانـــه اســـت. آنهـــا حتـــی 
حاضر نمی‌شـــوند خودرو‌هـــای دارای 
اختـــاف قیمت بـــا بـــازار را بـــه جای 
بدهـــی خود بـــه قطعه‌ســـازان تحویل 
دهنـــد و معمـــولاً خودرو‌هـــای زیان‌ده 
جایگزیـــن می‌کننـــد و ایـــن وضعیت 
نتیجه ســـال‌ها سیاســـت‌گذاری غلط 
اســـت کـــه مـــردم و تولیدکننـــدگان را 
متضـــرر کـــرده و کیفیت خـــودرو را در 
ســـطح حداقلی نگه داشـــته اســـت.«

مخالف واردات خودرو نیستیم 
اما...

محمـــد رضـــا نجفی‌منـــش، رئیـــس 
انجمن صنایـــع همگن نیـــرو محرکه 
و قطعه‌ســـازان خـــودروی کشـــور در 
پاســـخ به ســـؤال روزنامه ایـــران درباره 
اینکه آیا قطعه‌ســـازان مخالف واردات 
خودرو هســـتند و همچنین بـــا تعرفه 
پلکانی موافق هســـتند یا خیر؟ گفت: 
»ما بـــه هیـــچ وجـــه مخالـــف واردات 
خـــودرو نیســـتیم فقط میـــزان تعرفه 
باید به گونه‌ای باشـــد کـــه لطمه‌ای به 
قطعه‌سازی وارد نشود. در قانون آمده 
اســـت که تعرفه اجزا نمی‌تواند بیشتر 
از تعرفـــه کل باشـــد اگر تعرفـــه خودرو 
۴۰ درصد باشـــد باید تعرفـــه قطعه نیز 
کاهش یابد.« در ادامه جلســـه رئیس 
انجمن صنایـــع همگن نیـــرو محرکه 

و قطعه‌ســـازان خـــودروی کشـــور بـــه 
مقایســـه وضعیت تعرفه خودرویی در 
ایـــران و ترکیـــه پرداخـــت. محمد رضا 
نجفی منش گفت: »ترکیـــه با اقتصاد 
آزاد تعرفـــه بـــالای 100 درصـــدی بـــرای 
خودروهـــای خارجی اختصـــاص داده 
اســـت، از ایـــن رو میـــزان تعرفـــه باید 
به گونـــه‌ای باشـــد که به قطعه‌ســـازی 
ضربه وارد نشـــود. در قانون آمده است 
کـــه تعرفـــه اجـــزا نمی‌تواند بیشـــتر از 
تعرفه کل باشـــد اگر تعرفه خـــودرو ۴۰ 
درصـــد باشـــد بایـــد تعرفه قطعـــه نیز 
کاهـــش یابد. دولـــت اگـــر می‌خواهد 
محصولی ارزان به دســـت مردم برسد 
بایـــد طبـــق قانـــون جبران خســـارت 
کنـــد و ضرر و زیان شـــرکت را پرداخت 
کنـــد.« اگرچـــه که بایـــد ایـــن نکته را 
مدنظر قـــرار داد کـــه وضعیت کیفیت 
خودروسازی، قطعات و قیمت خودرو 
ترکیه و ایران قابل مقایســـه نیســـت. 
نجفی‌منـــش همچنیـــن دربـــاره ایـــن 
موضـــوع گفـــت: »از کیفیـــت موجود 
خودروها راضی نیســـتیم، برای بهبود 
کیفیت بـــه خودروســـازان پیشـــنهاد 
دادیم راهکارها را مورد توجه قرار دهند 
با اینکـــه کیفیت راهی بی‌انتهاســـت. 
اکنون خودروهـــای داخلـــی و وارداتی 
به وفور در کشـــور موجود اســـت؛ باید 
برای مـــردم و حق انتخاب آنان احترام 

قائل شـــویم.«

محیـــط اطـــراف خـــودرو اندازه‌گیری 
می‌کنـــد. ایـــن خـــودرو طولـــی برابر با 
۴۸۳۵، عـــرض ۱۹۰۰، ارتفـــاع ۱۴۸۰ و 
فاصله محوری ۲۸۴۳ میلی‌متری دارد.
سیستم پیشـــرانه این خودرو ترکیبی 
از یـــک موتـــور ۱.۵ لیتـــری توربوشـــارژ 
به همراه یـــک موتور الکتریکی اســـت 
کـــه موتور بنزینـــی آن تـــوان حداکثری 
۱۲۰ کیلووات یا ۱۶۳ اســـب ‌بخـــار دارد. 
سیســـتم هیبریـــدی ایـــن خـــودرو در 
مجموع قدرتی برابر با ۳۸۱ اســـب ‌بخار 
را ارائـــه می‌کند و مجهز بـــه گیربکس 
سه سرعته DHT اســـت. باتری ۱۸.۹۹ 
کیلووات‌ســـاعتی ایـــن مـــدل امـــکان 
پیمایش ۱۲۶ کیلومتـــر در حالت تمام 
 CLTC الکتریکـــی را طبـــق اســـتاندارد

فراهم مـــی‌آورد.

امکانات داخلی مدرن
در مدل »لینک ‌اند کو 08ی‌ام-پی«، 
طراحی خانوادگی برند حفظ شـــده 
اســـت، ولـــی ورودی هـــوای پاییـــن 

و  بزرگ‌تـــر  جانبـــی  دریچه‌هـــای  و 
چراغ‌هـــای جلو نیـــز از نظـــر داخلی 
بهینـــه شـــده‌اند. ایـــن مـــدل نیـــز 
هماننـــد بـــرادر کوچک‌تـــر خـــود به 
سیســـتم لیدار ســـقفی مجهز شده 
است. در قسمت عقب، چراغ‌هایی 
از نـــوع »through-type« باقـــی 
مانده‌انـــد و ســـپر عقب بـــا ظاهری 
طراحـــی  تیـــره  رنـــگ  و  تهاجمـــی 
شـــده اســـت. همچنیـــن رنگ‌های 
و  آبـــی آســـمانی  ماننـــد  جدیـــدی 
طلایـــی درخشـــان بـــه گزینه‌هـــای 
رنگـــی این خـــودرو اضافه شـــده‌اند.
ابعـــاد »لینک ‌انـــد کـــو 08ی‌ام-پی« 
به ترتیب طـــول ۴۸۲۵، عرض ۱۹۱۵، 
ارتفـــاع ۱۶۶۰ و فاصله محوری ۲۸۴۸ 
میلی‌متر اســـت. داخـــل کابین این 
خـــودرو، فرمـــان سه‌شـــاخه با کف 
صـــاف، نمایشـــگر تمـــام دیجیتـــال 
بـــرای پشـــت آمپر و صفحـــه نمایش 
بزرگ مرکزی با طراحی شـــناور دیده 
می‌شود. صندلی‌های اسپرت دارای 

الگوی مشـــبک الماســـی هســـتند 
و دکمه‌هـــای پنـــل در‌هـــا بازطراحی 
شـــده‌اند تـــا دکمه بـــاز کـــردن در به 

تکیـــه‌گاه داخلـــی در منتقل شـــود.

 افزایش برد الکتریکی
 و قدرت پیشرانه

سیســـتم قوای محرکه »لینـــک ‌اند کو 
08ای‌ام-پـــی« به احتمال زیاد مشـــابه 
نســـخه قبلی باقـــی می‌مانـــد و از موتور 
۱.۵ لیتری توربوشارژ هیبریدی پلاگین 
بهـــره می‌برد. نســـخه تک‌موتـــوره این 
خودرو قـــدرت ترکیبـــی ۲۸۰ کیلووات 
 ۶۱۵ )۳۷۵ اســـب ‌بخـــار( و گشـــتاور 
نیوتن‌متـــر دارد، در حالـــی که نســـخه 
دوموتـــوره عملکـــرد قدرتمندتـــری بـــا 
قـــدرت ۴۳۶ کیلـــووات )۵۸۵ اســـب‌ 
بخـــار( و گشـــتاور ۹۰۵ نیوتن‌متـــر ارائه 
می‌کنـــد. برد پیمایـــش در حالت تمام 
الکتریکی طبق استاندارد CLTC در سه 
نسخه ۱۲۰، ۲۴۵ و ۲۲۰ کیلومتر برای این 

خودرو در دســـترس است.

سارا غضنفری

دبیر گروه خودرو

گزارش

»اگـــر اوپـــل کورســـا می‌دونی چیـــه احتمـــالاً پاییـــز اون ســـال فیلـــم رو دیـــدی.« خاطره 
نوســـتالژیک فیلم لیلا ســـاخته مرحـــوم داریوش مهرجویـــی و اوپل کورســـا معروف علی 

مصفـــا بازیگر نقـــش اول مـــرد در فیلم.
 »لیـــا« از ۳۰ مهر ۱۳۷۶ روی پرده اکران شـــد و ماشـــین‌بازها خاطره شـــیرینی از ماشـــین 
اوپل کورســـا جوان‌پســـند در آن ســـال‌ها داشـــتند. خودرویی که هنوز طرفـــداران خود را 
دارد و اتفاقاً نســـخه جدید آن نیز توســـط یکی از شـــرکت‌های واردکننده در دوره جدیـــد واردات خودرو 
بـــه ایران آمده اســـت. این هاچبک وارداتی جدید، در بازار ایران با پیشـــرانه3 ســـیلندر 1200 ســـی ســـی 
توربوشـــارژ عرضه می‌شـــود. از مشـــخصات فنی اوپل کورســـا می‌توان به قدرت 100 اســـب بخار و گشتاور 
205 نیوتن متری پیشـــرانه آن اشـــاره کرد. نســـخه نوســـتالژیک این خودرو در دهه 70 به صورت محدود 
وارد ایـــران شـــد و به دلیـــل کیفیت ســـاخت بالا و مصـــرف اقتصادی در میـــان مصرف‌کننـــدگان ایرانی 

شـــهرت خوبی پیدا کرد.

خاطره نوستالژیک اوپل کورسا در فیلم »لیلا«

 پیشنهاد
خودرو

نسل جدید خودروهای هیبریدی پلاگین با فناوری‌های نوین در راه بازار

آغاز پیش‌فروش لینک ‌اند کو 07 و 08

یاسمن صادق شیرازی

گروه خودرو

ترجمه

 علی خسروانی
نایب‌رئیس 

اتحادیه 
نمایشگاه‌داران 

و فروشندگان 
خودرو


