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واردات خودرو برای 
ایرانیان مقیم خارج 

بدون انتقال ارز
امکان واردات خـــودرو برای ایرانیان 
مقیـــم خارج بـــدون نیاز بـــه انتقال 
ارز فراهم شـــده و هم‌اکنون ســـقف 
یک خودرو بـــرای هر متقاضی لحاظ 
شده است. براساس ابلاغیه جدید 
و اجـــرای آیین‌نامه اجرایـــی واردات 
خودرو توســـط ایرانیان مقیم خارج 
از کشـــور، فرآیند واردات خودرو برای 
ایـــن دســـته از هموطنـــان عملیاتی 
شـــده اســـت. این طـــرح بـــا هدف 
از  اســـتفاده  و  واردات  تســـهیل 
ظرفیت‌هـــای ارزی ایرانیان ســـاکن 
ج از کشـــور، امـــکان واردات  خـــار
حداکثـــر یـــک دســـتگاه خـــودرو را 
فراهـــم مـــی‌آورد. نکته کلیـــدی این 
طرح، این اســـت که ثبت ســـفارش 
واردات خـــودرو بـــه شـــکل بـــدون 
انجـــام می‌شـــود.این  ارز  انتقـــال 
امـــکان براســـاس مصوبـــات هیأت 
وزیـــران، از جملـــه تصویب‌نامـــه ۲۱ 
خرداد ۱۴۰۴، بـــه مرحله اجرا درآمده 
اســـت. مطابق با این مقررات، ثبت 
سفارش خودروهای خریداری شده 
توســـط ایرانیـــان مقیـــم خـــارج از 
کشـــور، صرفاً بـــدون نیاز بـــه انتقال 
ارز انجـــام خواهد شـــد. ایـــن بدان 
معناست که متقاضیان می‌توانند از 
حســـاب‌های ارزی خود یا دیگران در 
خارج از کشـــور برای خرید و واردات 
خـــودرو اســـتفاده کننـــد و پـــس از 
هماهنگی‌های لازم با بانک مرکزی، 

مراحـــل واردات را طـــی نمایند.
 همچنین، بر اساس مصوبه مذکور، 
واردات خـــودرو توســـط اشـــخاص 
حقیقـــی در ایـــن چهارچـــوب، بـــا 
رعایت کامـــل قوانین و مقررات ارزی 
و واردات انجام می‌شـــود و مشـــمول 
ضوابط مربـــوط به تســـهیلات ارزی 
نخواهـــد بـــود. این تصمیـــم جدید 
فرصتی را بـــرای ایرانیان مقیم خارج 
فراهـــم می‌کنـــد تـــا بـــا اســـتفاده از 
منابع ارزی خود در خارج از کشـــور، 
نقشـــی در تنظیـــم بـــازار خـــودروی 
داخلی ایفـــا کرده و نیازهـــای خود را 

برطرف ســـازند.

پـــس از بیـــش از یک دهـــه ممنوعیـــت، در 
نهایـــت انحصـــار واردات خودروهای با حجم 
موتـــور بالای ۲۵۰۰ سی‌ســـی شکســـته شـــد؛ 
اتفاقی که بســـیاری آن را نقطـــه پایانی بر یکی 
از پرحاشـــیه‌ترین سیاســـت‌های خودرویـــی 
کشـــور می‌دانند. این ممنوعیت که از مهرماه 
۱۳۹۱ آغاز شـــده بـــود، در ســـال ۱۴۰۴ به طور 
رسمی شکســـته شـــد تا بار دیگر درهای بازار 
ایـــران به روی خودروهای بـــا حجم موتور بالا 
بـــاز شـــود. تصمیـــم ممنوعیـــت واردات این 
خودروهـــا، هم‌زمـــان با تشـــدید تحریم‌های 
اقتصادی و نوســـانات ارزی گرفته شـــده بود، 
امـــا جرقـــه اصلـــی ایـــن محدودیت بـــه یک 
ســـانحه رانندگـــی مرگبـــار در شـــمال تهران 
بازمی‌گـــردد؛ کـــه شـــرح آن مفصـــل اســـت. 
دولـــت وقـــت در پـــی آن، بـــا هـــدف کنترل 
خـــروج ارز، واردات خودروهای با حجم موتور 
بالاتر از ۲۵۰۰ سی‌ســـی را ممنـــوع اعلام کرد. 
این ممنوعیـــت در ســـال ۱۳۹۳ و بـــا اعمال 
محدودیـــت حتـــی بـــرای واردات در مناطق 
آزاد و افـــراد خـــاص، ابعاد گســـترده‌تری پیدا 
کرد و عملاً پرونـــده واردات ایـــن خودروها را 
برای ســـال‌ها در بازار خودروی ایران بســـت. 
حـــالا طبق اخبـــار، انحصار 13 ســـاله واردات 
خودروهـــای بالای 2500 سی‌ســـی شکســـته 
اســـت. در همین رابطه ســـیدحامد عاملی، 
معـــاون وزیـــر صمت گفـــت: »امســـال برای 
اولیـــن بـــار پـــس از 13 ســـال خودروهـــای با 
حجـــم موتـــور بـــالا وارد کشـــور می‌شـــود که 
می‌تواند نقش مؤثـــری در کاهش قیمت این 
رده از محصولات در بازار داشـــته باشـــد.« در 
لیســـت تعرفه اعلامی واردات خودرو، تعرفه 
145 درصدی بـــرای واردات خودروهای بالای 

2500 سی‌ســـی در نظر گرفته شـــده اســـت.
 

 بازار خودرو در انحصار چند برند 
خاص!

امـــا این پایان ماجرا نبـــود. نتیجه ممنوعیت 
واردات خودروهـــای بـــالای ۲۵۰۰ سی‌ســـی، 

چیـــزی جـــز افزایـــش شـــدید تقاضا، رشـــد 
قابل‌توجـــه قیمت‌ها و شـــکل‌گیری بـــازاری 
انحصـــاری نبـــود. خودروهایی کـــه پیش‌تر با 
قیمت‌هـــای منطقـــی وارد می‌شـــدند، حـــالا 
به دلیـــل نبود رقیـــب و محدودیـــت عرضه، 
بـــه کالاهایـــی ســـرمایه‌ای تبدیل شـــدند. از 
تویوتـــا لندکـــروزر و پرادو گرفته تا لکســـوس 
و هیونـــدای آزرا، همه بـــا افزایش قیمت‌های 
قابل‌توجهـــی مواجه شـــدند چون ســـال‌ها 
بود کـــه خبـــری از واردات خودروهـــای بالای 
۲۵۰۰ سی‌ســـی به ایران نبود و همین موضوع 
باعث شـــد قیمت برخی مدل‌هـــای کارکرده 
لکســـوس در بـــازار بـــه بیـــش از 10 میلیـــارد 
تومان برســـد. برای مثـــال، در روز شـــنبه 15 
شهریورماه لکســـوس LX مدل ۲۰۱۳ با کارکرد 
۱۸۵ هزار کیلومتر، حـــدود ۲۵ میلیارد تومان 
قیمت‌گذاری شـــده اســـت و لندکروزر مدل 
۲۰۱۳ با ۱۹۷ هـــزار کیلومتر کارکرد در آگهی‌ها 
حدود ۱۷ میلیارد تومـــان قیمت خورد. پرادو 
2013 نیز بـــا 10 هزار کارکـــرد 13 میلیارد تومان 
اســـت؛ موضوعی کـــه حالا بـــا تصمیم دولت 
بـــرای آزادکـــردن واردات ایـــن خودروها کمر 
قیمتی لندکروزر و پرادوهای محصول ســـال 

2013 را خواهد شکســـت.
  عمادالدیـــن جعفـــری، کارشـــناس حـــوزه 
خـــودرو، در گفت‌وگـــو بـــا »ایـــران« تأکیـــد 
می‌کنـــد کـــه ایـــن ممنوعیـــت اساســـاً فاقد 
منطق اقتصادی بوده اســـت. اگـــر دلیل این 
ممنوعیت را از مسئولان وقت بپرسید، بعید 
اســـت پاســـخ منطقی بشـــنوید. خودروهای 
بالای ۲۵۰۰ سی‌ســـی الزاماً لوکس نیســـتند؛ 
قیمت جهانی بســـیاری از ایـــن مدل‌ها حتی 
به ۳۰ هـــزار دلار هم نمی‌رســـد، امـــا در ایران 
با تعرفه‌هـــای چند صد درصـــدی، ناگهان به 

خودروهـــای میلیاردی تبدیل شـــدند.
 

کدام خودروها و با چه قیمتی به ایران 
می‌آیند؟

حال با شکسته‌شـــدن ممنوعیت ۱۳ ســـاله 
واردات خودروهـــای بـــا حجـــم موتـــور بـــالا، 
انتظار می‌رود تنوع گسترده‌ای از خودروهای 
شاســـی‌بلند وارد بازار ایران شـــود. این روند 
می‌تواند قیمت خودروهـــای کارکرده‌ای را که 
مدت زیادی از عمرشان گذشته، تعدیل کند 
و فرصت خرید خودروهای جدید و به‌روزتر را 

با هزینه‌ای منطقی‌تر بـــرای مصرف‌کنندگان 
فراهم آورد.

حالا بررســـی کنیم بعد از شکســـتن طلسم 
واردات خودروی بالای 2500 سی‌ســـی، کدام 
خودروهـــای روز دنیـــا می‌توانند با چه قیمتی 
بـــه ایـــران وارد شـــوند؟ بـــرای نمونـــه، تویوتا 
لندکروزر 300 )2021-2025( که قیمت جهانی 
آن حدود ۷۰ هزار دلار اســـت، با اعمال تعرفه 
وارداتـــی 145 درصـــد و دلار 102 هـــزار تومانی 
)محاســـبه نرخ دلار آزاد( حـــدوداً 17 میلیارد 
و 500 میلیون تومان قیمت خواهد داشـــت. 
تویوتـــا پـــرادو 250 )2024_2025( بـــا قیمـــت 
جهانـــی نزدیـــک بـــه ۵۵ هـــزار دلار، در بـــازار 
ایران حدود 13 میلیـــارد و 700 میلیون تومان 
و نیســـان پاتـــرول Y62)2010_2025( با قیمت 
جهانـــی ۶۰ هزار دلار، حدوداً 15 میلیارد تومان 
قیمت‌گـــذاری می‌شـــود. بـــا توجـــه بـــه این 
موضوع کـــه فاصله قیمتی میان خودروهایی 
قدیمـــی این مدل‌ها در ایران با نســـخه به‌روز 
شده‌شـــان خیلی کمتر از قیمـــت مدل‌های 
کارکرده همین خودروهاســـت که عمرشـــان 
بیـــش از ۱۰ ســـال اســـت و در بـــازار ایـــران با 
قیمت‌های بســـیار بالایی معامله می‌شـــوند. 
خودروهایـــی که حتـــی دیگر قطعه‌شـــان به 
ســـختی پیدا می‌شـــود و در دنیا هم تقریباً از 

رده خارج شـــده‌اند.
 

2500 سی‌سی خودروی لوکس نیست
 هرچنـــد مفهوم خـــودروی لوکـــس به‌وضوح 
مشخص اســـت و معمولاً به برندهایی مانند 
بنـــز، پورشـــه، بنتلـــی، کادیلاک، لکســـوس، 
اطـــاق  مـــک‌لارن  و  جگـــوار  اینفینیتـــی، 
می‌شـــود و تعبیـــر خـــودروی لوکـــس بـــرای 
حجم بالای 2500 سی‌ســـی درســـت نیست. 
عمادالدیـــن جعفـــری، کارشـــناس خـــودرو 
تأکیـــد می‌کنـــد: »بســـیاری از ایـــن خودروها 
اساســـاً در بازار جهانی به‌عنـــوان خودروهای 
اقتصـــادی شـــناخته می‌شـــوند نـــه لوکس! 
بـــرای مثـــال، تویوتا لندکـــروزر یـــا هیوندای 
ســـوناتا خودروهایی هستند که در کشورهای 
مختلف حتی به‌صورت اقســـاطی و با شرایط 
آســـان خرید عرضه می‌شـــوند. اما در ایران، 
به دلیل تعرفه‌های ســـنگین، ایـــن خودروها 

برچســـب لوکـــس خورده‌اند.«
 دولـــت چهاردهم و وزارت صمـــت از ابتدا به 

خبر روز

گزارش

یاسمن صادق شیرازی

گروه خودرو

خودروهای 
بالای ۲۵۰۰ 

سی‌سی 
الزاماً لوکس 

نیستند؛ 
قیمت جهانی 

بسیاری از 
این مدل‌ها 
حتی به ۳۰ 

هزار دلار هم 
نمی‌رسد، 

اما در ایران 
با تعرفه‌های 

چند صد 
درصدی  

ناگهان به 
خودروهای 

میلیاردی 
تبدیل شدند

کاهـــش تعرفه‌هـــای واردات خـــودرو اعتقـــاد 
داشتند و حتی در شرایط جنگ و تحریم نیز 
این موضوع را پیگیـــری کردند. اگرچه برخی 
موانـــع حقوقـــی و مقاومت‌هـــای ذی‌نفعان 
مانع تســـریع واردات شـــده، اما روند کلی به 
ســـمت شکســـتن انحصار و افزایش واردات 

خودروهـــای پرحجم پیش مـــی‌رود. جعفری 
با اشـــاره به کاهش قیمت برخی از وارداتی‌ها 
پس از باز شـــدن ســـامانه واردات، می‌گوید: 
»قبل از باز شـــدن واردات خـــودرو، فولکس 
تیگوان تـــا ۷ میلیارد تومان قیمت داشـــت، 
امـــا امـــروز ۴ میلیـــارد تومـــان هم مشـــتری 

ندارد، چـــون مـــردم می‌داننـــد واردات ادامه 
دارد. با بـــاز شـــدن واردات خودروهای بالای 
۲۵۰۰ سی‌ســـی قیمت‌هـــای ایـــن خودروهـــا 
نیز خواهد شکســـت، چون وقتی قرار است 
مدل جدید این برندها وارد شـــود دیگر کسی 
لندکروزر ۲۰۱۲ را ۱۵ میلیارد تومان نمی‌خرد.«

تفاوت معنی خودروی لوکس در بازارهای جهانی
حســـین رحیمی‌نـــژاد، کارشـــناس صنعـــت خـــودرو دربـــاره 
ممنوعیـــت واردات خودرو‌هـــای بـــالای 2500 سی‌ســـی در 
ایـــن 13 ســـال بـــه »ایـــران« توضیـــح می‌دهـــد: »ریشـــه این 
محدودیت‌هـــا در قانونـــی نهفته اســـت کـــه تعرفـــه واردات 
خودرو را به تناســـب حجم موتور تعیین می‌کـــرد؛ قانونی که 
با هدف کاهش ارزبری تدوین شـــده، اما در اجرا با اشـــکالات 
جدی همراه بوده اســـت. تعرفه‌ها و محدودیت‌ها براســـاس 
حجم موتور تعریف شـــده‌اند، بـــا این فرض کـــه خودروهای 
پرحجم، گران‌ترند و ارز بیشـــتری از کشـــور خـــارج می‌کنند. 
اما ایـــن قاعده در عمل، منجـــر به اتفاقات عجیبـــی در بازار 
خودرو شـــده اســـت. امروز ما خودروهایی با ابعـــاد بزرگ اما 
موتورهـــای کوچـــک و ضعیف داریـــم؛ موتورهایـــی که اغلب 

توربوشـــارژ شـــده‌اند تا فقط زیر ســـقف قانونـــی بمانند.«
 رحیمی‌نـــژاد دربـــاره تعریف خـــودروی لوکس نیـــز می‌گوید:  
تعریـــف »لوکس« در بـــازار ایران متفـــاوت از اســـتانداردهای 
جهانی اســـت و بیشـــتر به دلیل محدودیت و کمبود است تا 
ویژگی‌های واقعی خودرو. در دنیـــا خودروهای ۲۵ تا ۳۵ هزار 
دلار لوکس محســـوب نمی‌شـــوند و خودروهای بالای ۱۰۰ هزار 
دلار لوکس به شـــمار می‌آیند. اما در ایران، لندکروزر ۲۰۱۲ که 
در بازارهای جهانی از رده خارج شـــده، با قیمت‌های نجومی 

معامله می‌شـــود. علت این موضوع نه کیفیـــت خودرو بلکه 
انحصار و کمبود در بازار اســـت.«

 بـــازار خودروهـــای وارداتـــی ســـال‌ها در انحصار چنـــد برند و 
واردکننده خاص بوده و حالا با آزادســـازی واردات خودروهای 
با حجـــم موتور بالاتـــر، انتظار مـــی‌رود تنوع بیشـــتر و رقابت 
واقعـــی به بـــازار بازگـــردد. رحیمی‌نژاد نســـبت بـــه مقاومت 
برخـــی ذی‌نفعـــان در برابـــر این تغییـــرات هشـــدار می‌دهد: 
»دســـت‌های قدرتمنـــدی در بـــازار خـــودرو وجـــود دارد کـــه 
نفعشـــان در ادامه انحصار اســـت و طبیعی اســـت کـــه با این 
تصمیـــم مخالفت کـــرده یا اجـــرای آن را به تأخیـــر بیندازند. 
اما حتـــی ورود ۲۰ تـــا ۳۰ هزار دســـتگاه خودروی بـــالای ۲۵۰۰ 
سی‌ســـی، شـــوک قابل‌توجهی به بـــازار وارد خواهـــد کرد.«

  کارشناســـان معتقدند، آزادســـازی واردات خودروهای بالای 
۲۵۰۰ سی‌ســـی می‌تواند قیمـــت لندکـــروزر و پرادوهای مدل 
۲۰۱۳ را بشـــکند. رحیمی‌نـــژاد همچنیـــن تأکیـــد می‌کنـــد: 
»قیمـــت خودروهای دســـت‌دوم مربـــوط به ۱۰ ســـال پیش، 
اکنـــون گران‌تـــر از مدل‌های جدیـــد همان برندهاســـت که 
در بـــازار جهانـــی با گارانتی و اقســـاط عرضه می‌شـــوند. ورود 
خودروهـــای جدید این تناقض را از بین خواهد برد و شـــرایط 

منطقی‌تـــری در بـــازار ایجاد خواهد شـــد.«

برش


