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رئیس بخش مهندسی راه و روسازی مرکز تحقیقات راه در گفت‌و‌گو با »ایران« تشریح کرد

3 دستورالعمل برای محافظت زیرساخت ها

نگهـــداری و حفـــظ زیرســـاخت‌های حمل‌و‌نقل، 
به لحاظ اقتصادی، از ســـاخت و ســـاز به صرفه‌تر 
اســـت و به همین دلیل نگهداری، تعمیر و حفظ 
زیرســـاخت‌های موجـــود در کشـــورها نســـبت به 
ســـاخت و ســـاز جدید اولویت بیشـــتری دارد. در 
دولـــت چهاردهم نیـــز 3 دســـتورالعمل به منظور 
نگهـــداری از ابنیه حمل‌و‌نقل بویـــژه پل و تونل‌ها 
اجرا شـــده اســـت. امیر محجـــوب، رئیس بخش 
مهندســـی راه و روســـازی مرکـــز تحقیقـــات راه و 
شهرســـازی با اشـــاره به اینکه از لحاظ استاندارد، 
بـــه تقاطع‌هایـــی بـــا دهانـــه 6 متـــر پـــل اطـــاق 
می‌شـــود و تقاطع‌هایی با دهانه یا ســـازه کوچک 
معمولاً آبراه اســـت، گفـــت: »اگر تمـــام تقاطع‌ها 
را حســـاب کنیم، بیـــش از ۳۰۰ هزار پـــل و آبراه در 
کشـــور داریم که نســـبت به وسعت کشـــور تعداد 
زیادی به حســـاب می‌آیـــد. همچنیـــن تونل‌های 
جـــاده‌ای، تونل‌هـــای راه‌آهن و تونل‌هـــای آب که 
زیـــر مجموعـــه وزارت نیـــرو اســـت، در کشـــور به 
تعداد زیادی موجود اســـت مثـــاً در آزادراه تهران-
شـــمال تقریباً طول تونل‌ها معادل کل تونل‌های 
کشـــور اســـت. وی افزود: »حفظ و نگهداری ابنیه 
حمل‌و‌نقلـــی یکـــی از ارکان اقتصاد پایدار اســـت. 
تخریب یا آســـیب ابنیه دو بحث جدا اســـت. مثلاً 
ممکن است ناشی از مسائل ســـازه‌ای و زلزله‌ای، 
پل آســـیب ببیند اما عمـــده پل‌هایی کـــه به طور 
کامـــل از دســـت می‌دهیـــم و پـــل کامـــاً تخریب 
و مســـیر کارکـــرد قبلـــی خـــود را نـــدارد، ناشـــی از 
عوامل هیدرولیکی مانند ســـیلاب است. در واقع 
بیشـــترین تخریب پل در کشـــور ناشی از سیلاب 

اســـت و نه فرسودگی.
به گفتـــه رئیس بخش مهندســـی راه و روســـازی 
مرکز تحقیقات، در سیل اسفند 1397 و فروردین 
۹۸ تعداد 700 دســـتگاه پل کاملاً تخریب و سازه را 
بطور کامل از دســـت دادیم. بنابرایـــن دغدغه ما 
برای حفـــظ و نگهداری پل‌ها باید در مورد تخریب 
ناشـــی از ســـیلاب باشـــد. از جنبـــه دانـــش فنی 
اجرایـــی توانایی نگهـــداری از ســـازه‌های ارتباطی 
غ  را داریـــم و البتـــه حفـــظ ایـــن ابنیه‌ها بایـــد فار
از مسائل حاشـــیه‌ای باشـــد.وی افزود: »چندین  

دستگاه مانند وزارت راه و شهرسازی، وزارت کشور 
و وزارت نیرو متولی حفاظت از ابنیه‌های ارتباطی 
ماننـــد پل‌ها هســـتند. تغییـــر اقلیم، بازشـــدگی 
ناکافـــی دهانـــه پل‌هـــا، مســـأله دبی‌ها، مســـأله 
آب‌شســـتگی زیر پی پـــل و..‌. از عوامـــل تخریب 
پل در ســـیلاب اســـت. در مقایســـه با کشـــورهای 
منطقه یا کشـــورهای پیشـــرفته، با اینکـــه در این 
کشورها ســـیلاب‌های ســـهمگین، غیرمنتظره با 
شـــدت و تعداد بیشـــتری رخ می‌دهد اما به‌خاطر 
در اختیار داشـــتن تکنولـــوژی تخریـــب پل قابل 
مقایســـه با کشـــور ما نیســـت. ســـاختار بازرسی، 
نگهـــداری، اولویت بندی و تعمیری که در کشـــور 
ما وجـــود دارد، نســـبت به کشـــورهای پیشـــرفته 
ضعیف‌تر ولی معادل کشـــورهای منطقه اســـت.«
رئیـــس بخـــش مهندســـی راه و روســـازی مرکـــز 
تحقیقـــات، بـــا تأکیـــد بـــر اهمیـــت نگهـــداری از 
زیرســـاخت‌های حمل‌و‌نقلـــی گفـــت: »از این رو 
در دولت چهاردهم ســـه دســـتورالعمل بازرســـی، 
نگهـــداری و تعمیـــر در شـــورای عالـــی فنـــی امور 
زیربنایـــی حمل‌و‌نقـــل وزارت راه و شهرســـازی 
مصوب شد. طبق این 3 دســـتورالعمل ابتدا باید 
پل‌هـــای موجـــود بازرســـی شـــوند، بعـــد از اینکه 
وضعیت بازرســـی مشـــخص شـــد، این پل‌ها باید 
اولویت‌بنـــدی شـــوند کـــه مثلاً کـــدام پـــل از نظر 
ســـازه‌ای در وضعیت بهتری قـــرار دارد و کدام پل 

وضعیتـــی نگران کننده دارد. این دســـتورالعمل از 
تقریبـــاً یک ســـال پیـــش اجرایی و جنبـــه الزامی 

پیدا کرده اســـت.«
 محجـــوب افزود: »ســـاخت یـــک پل جدیـــد برد 
تبلیغاتی بیشـــتری )از نظر سیاسی( دارد در حالی 
کـــه تعمیر و نگهـــداری این برد تبلیغاتـــی را ندارد. 
در زمینـــه زیرســـاخت‌های حمل‌و‌نقل نمی‌توانید 
از بخـــش خصوصـــی انتظار داشـــته باشـــید وارد 
ســـرمایه‌گذاری در ایـــن بخـــش شـــود. تقریبـــاً 
در اغلـــب کشـــورها، دولت‌هـــا زیرســـاخت‌های 
حمل‌و‌نقل را آماده می‌کنند چون بســـیار هزینه‌بر 
است و از طرفی آورده‌ای هم برای بخش خصوصی 
نـــدارد. مثلاً هزینـــه‌ای که بابـــت عـــوارض آزادراه 
بـــه بهره‌بـــرداری پرداخت می‌شـــود حتـــی کفاف 
نگهـــداری مســـیر را نمی‌دهـــد. از ایـــن جهـــت 
تمام تلاش دولـــت نگهداری از دارایـــی کنونی در 

زیرســـاخت‌های حمل‌و‌نقل اســـت.«
رئیـــس بخـــش مهندســـی راه و روســـازی مرکـــز 
تحقیقـــات گفـــت: »بـــرای حفـــظ، نگهـــداری و 
مرمت پل‌هـــای موجود حـــدود ۳۰ همـــت اعتبار 
نیـــاز داریم. در خصـــوص نگهـــداری از ابنیه‌های 
حمل‌و‌نقلی، تعمیر و نگهداری بســـیار با صرفه‌تر 
از تخریب و ســـاخت اســـت و حفظ وضع موجود 
یعنی نگهـــداری از اموالی که وجود دارد به صرفه‌تر 

از ســـاخت و ســـاز جدید است.«

گزارش

سهیلا یادگاری

گروه اقتصادی

معاون هماهنگی امور اقتصادی و توسعه منطقه‌ای وزارت کشور خبر داد

ارائه بسته »جلوگیری از رسوب کالا« به دولت

و  اقتصـــادی  امـــور  معـــاون هماهنگـــی 
توســـعه منطقه‌ای وزارت کشور در نشست 
هم‌اندیشـــی در اتـــاق ایـــران بـــه منظـــور 
»آسیب‌شناسی رســـوب کالا در گمرکات« 
بـــا اشـــاره بـــه مأموریـــت وزارت کشـــور در 
زمینـــه اقتصـــاد مـــرز و دیپلماســـی مـــرز، 
گفـــت: »بعد از حادثه بندر شـــهید رجایی 
و اتفاقـــات بعـــدی، اهمیـــت تســـریع در 
تجـــارت دوچنـــدان شـــد و بـــه دســـتور 
شـــد  ر  قـــرا محتـــرم  ی  ئیس‌جمهـــور ر
دســـتگاه‌های مختلـــف دولتـــی در جهت 
کاهش رســـوب کالا در گمرکات کار کنند.«
مهدی دوســـتی از مشـــکلات تخصیص ارز 
و ثبـــت ســـفارش به عنـــوان عامـــل مادر 
در زمینه رســـوب کالا در بنـــادر و گمرکات 
یاد کـــرد و در بیان علل دیگـــر این پدیده، 
بـــه آنچـــه کـــه تحـــت عنـــوان »ذی‌نفعان 
رســـوب« نـــام بـــرد، اشـــاره کـــرد و گفت: 
»تعـــدد دســـتگاه‌ها و مـــوازی‌کاری و نبـــود 
متولـــی واحـــد بـــرای ترخیـــص کالا، نبود 
نظـــام کارآمـــد اعتبارســـنجی و مدیریـــت 
ریســـک، مشکلات زیرســـاختی نرم‌افزاری 
و تأثیرگـــذاری اختلال زیرســـامانه‌ها روی 
ســـامانه گمرک، مشکلات مالی و حقوقی، 
ســـلیقه‌گرایی کارشناســـی و نبـــود تعادل 
جغرافیایـــی از دیگـــر علـــل رســـوب کالا 

» . هستند
معاون وزیر کشـــور گفت: »ما با یک سری 
مسائل زیرساختی و سامانه‌ای نیز مواجه 
هســـتیم که خیلی ســـریع می‌توان آنها را 
برطرف کـــرد. گمـــرک و وزارت اقتصاد نیز 
روی این حـــوزه تمرکز کرده‌انـــد و در حال 

انجام اصلاحات لازم هســـتند.«
معاون هماهنگی امور اقتصادی و توســـعه 
منطقه‌ای وزارت کشـــور از تدوین بسته‌ای 
بـــرای حل مشـــکل رســـوب کالا خبـــر داد 
و گفـــت: »ایـــن بســـته پیشـــنهادی با نظر 
وزارتخانه‌هـــای صمـــت و اقتصـــاد، بانک 
مرکـــزی، بخش خصوصی و اتـــاق بازرگانی 
به عنوان پارلمان بخـــش خصوصی کامل 

خواهـــد شـــد و تقدیم دولت می‌شـــود.«
:»بـــا  کـــرد  امیـــدواری  ابـــراز  دوســـتی 

دســـتگاه‌های  بیـــن  کـــه  هم‌اندیشـــی 
مختلـــف بویـــژه وزارتخانه‌هـــای متولـــی 
صـــورت می‌گیرد، بتوانیم فرآینـــدی را رقم 
بزنیـــم که رســـوب کالا کاهش پیـــدا کند و 

فرآینـــد تجـــاری کشـــور تســـریع شـــود.«
در این نشســـت پیام باقـــری، نایب رئیس 
اتـــاق ایـــران نیـــز بـــا تأییـــد اینکه بســـته 
پیشـــنهادی برای جلوگیری از رســـوب کالا 
در دســـت تهیه اســـت، از تجهیـــز و به‌روز 
بودن گمـــرکات، کاهش بوروکراســـی‌ها و 
اصلاح سیاست‌گذاری‌های ارزی به‌عنوان 
مؤلفه‌هـــای اثربخـــش بـــرای جلوگیری از 
رســـوب کالا در بنـــادر و گمرکات نـــام برد.

او افـــزود: »بـــا توجـــه بـــه اینکـــه جایـــگاه 
گمرک بـــه عنوان دریچه تبـــادلات تجاری، 
یک جایگاه با اهمیت و حســـاس اســـت، 
بحث‌هایـــی مانند موضوع ثبت ســـفارش 
و تخصیـــص ارز کـــه معمولاً بـــر تصمیمات 
غلبه و احاطـــه دارد، آثار خـــود را در زمینه 

رســـوب کالا نشـــان می‌دهد.«
پیام باقری از تعدد دســـتگاه‌های مختلف 
فعـــال در حـــوزه ترخیـــص کالا، اخذ مجوز 
از دســـتگاه‌های مختلف، بوروکراســـی‌ها 
و... بـــه عنوان عوامل زمینه‌ســـاز رســـوب 
کالا در گمـــرک نـــام برد و گفـــت: »نیازمند 

حرکـــت به ســـمت یـــک وضعیـــت مدرن 
و نوآوری‌هـــای جدیـــد در نظـــام گمرکـــی 

» . هستیم
او در بخـــش دیگر ســـخنانش، بـــه تجربه 
فعالیـــت روان امـــور گمرکـــی در جنـــگ 
تحمیلی اخیر اشـــاره و بیان کرد: »در دوره 
جنگ 12 روزه شاهد افزایش سرعت عمل 
در فرآیندهای گمرکی بودیم و با ســـرعت 
قابـــل توجهـــی کالاهایی که رســـوب کرده 
بـــود، بـــا تمهیـــدات و تدابیـــر مدیریتی از 
گمرکات خارج شـــد. بنابرایـــن این امکان 
وجـــود دارد کـــه بـــا ادامـــه ایـــن تدابیـــر و 
تســـهیل‌گری در فرآیندها بتوانیم سرعت 
در امـــر ترخیص کالا از گمرک را متناســـب 
با اســـتانداردهای جهانی افزایش دهیم.«

نایـــب رئیـــس اتـــاق بازرگانـــی، صنایـــع، 
معادن و کشـــاورزی ایـــران در پایان گفت: 
»در ایـــن زمینه یک بســـته پیشـــنهادی به 
منظور ارائه به رئیس‌جمهوری، در دســـت 
تهیه اســـت که انتظار می‌رود نقطه نظرات 
اتاق بازرگانی، صنایع، معادن و کشـــاورزی 
ایران نیز در تدوین این بســـته پیشنهادی 
دریافـــت شـــود. امیدواریم بـــا تعاملی که 
وجـــود دارد، موضوع جلوگیری از رســـوب 

کالا در گمرکات مرتفع شـــود.«

گزارش


