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 خصوصی‌ســـازی در صنعـــت خـــودروی 
ایران همـــواره موضوعـــی چالش‌برانگیز 
بوده اســـت. با این حال، خصوصی‌سازی 
ســـهام ســـایپا، به‌ویـــژه عرضـــه »ســـهام 
تودلی«، فرصتـــی کم‌نظیر و اســـتراتژیک 
بـــرای بهبـــود ســـاختار مالـــی، افزایـــش 
شـــفافیت و جـــذب نقدینگی پایـــدار در 
این خودروســـاز بزرگ کشـــور محســـوب 
می‌شود. خصوصی‌ســـازی وعده‌ای است 
که بـــرای کم کـــردن بار مســـئولیت‌های 
دولـــت داده شـــده و تـــا حـــدودی نیـــز 
ایـــن موضـــوع محقق شـــده اســـت. اگر 
خصوصی‌ســـازی ســـهام ســـایپا هـــم بـــه 
نتیجه برســـد در عمل خصوصی‌سازی در 
صنعت خودرو به سرانجام رسیده است.

 
سهم تودلی؛ مزیتی منحصربه‌فرد 

برای سهام سایپا
عبدالله بابایی، کارشناس صنعت خودرو 
دربـــاره رونـــد خصوصی‌ســـازی ســـایپا به 
»ایـــران« می‌گویـــد: »یکـــی از ویژگی‌های 
منحصربه‌فرد سهام ســـایپا، نوع سهامی 
اســـت که بـــه آن »ســـهام تودلـــی« گفته 
می‌شـــود. این ســـهام به گونه‌ای طراحی 
شـــده که وقتی ســـهامدار جدید اقدام به 
خرید می‌کند، پول وارد سیســـتم شرکت 
می‌شـــود و از آن خـــارج نمی‌شـــود. بـــه 
عبارت دیگر، نقدینگی به طور مســـتقیم 
وارد شـــرکت شـــده و در چرخـــه مالی آن 
باقـــی می‌ماند. این موضـــوع، به‌خصوص 
در شـــرایطی کـــه بخـــش قابل‌توجهی از 
واگذاری‌هـــا بـــه صـــورت اقســـاطی انجام 
شـــده و نقدینگـــی بـــه طـــور کامـــل وارد 
شـــرکت نشـــده، اهمیت دوچندان پیدا 
می‌کنـــد. ورود نقدینگی به صورت نقدی، 
امـــکان اصلاح ســـاختار مالـــی و افزایش 
ســـرمایه را فراهم می‌کند که خود، پایه‌ای 
برای خـــروج شـــرکت از زیان انباشـــته و 

بهبـــود عملکرد مالی اســـت.«

  اصلاح ساختار مالی و خروج 
از شمول ماده ۱۴۱ قانون تجارت

به گفته این کارشـــناس صنعـــت خودرو؛‌ 
ورود نقدینگی به شـــرکت ســـایپا، تأمین 
منابع مالـــی لازم برای اصلاح ســـاختار و 
افزایش ســـرمایه را ممکن می‌ســـازد. این 
اصلاح ســـاختار مالی به معنـــای کاهش 
زیـــان انباشـــته و در نتیجه خارج شـــدن 
شرکت از شـــمول ماده ۱۴۱ قانون تجارت 
است؛ ماده‌ای که شـــرکت‌های زیان‌ده را 
تحت فشـــار قـــرار داده و محدودیت‌های 
قانونی ســـنگینی برای آنها ایجاد می‌کند. 
خـــروج از ایـــن وضعیت علاوه بـــر بهبود 
وضعیـــت مالـــی ســـایپا، امـــکان اتخـــاذ 
تصمیمـــات راهبردی و ســـرمایه‌گذاری در 
توســـعه محصول و فناوری را فراهم کرده 
و به خودروســـاز کمـــک می‌کند تـــا بهتر 
بتواند بـــا چالش‌های بـــازار مقابله کند.

 
رعایت الزامات حاکمیت شرکتی و 

افزایش شفافیت
خـــودرو  بـــورس،  حـــوزه  کارشناســـان 
و اقتصـــاد معتقدنـــد، خصوصی‌ســـازی 
صنعـــت خـــودرو اگـــر بـــه طـــور کامـــل و 
دقیـــق اجرا شـــود، موجب حل بســـیاری 
از مشـــکلات حـــوزه خودرو خواهـــد بود. 
بابایـــی در ایـــن بـــاره نیز تأکیـــد می‌کند: 
»یکـــی دیگـــر از مزایـــای واگذاری ســـهام 
ســـایپا، رعایت دقیق الزامـــات حاکمیت 
شـــرکتی اســـت. طبـــق قوانین بـــورس، 
شـــرکت‌های زیرمجموعـــه نمی‌تواننـــد 
ســـهام شـــرکت مادر را خریـــداری کنند؛ 
ایـــن قانـــون موجب می‌شـــود ســـاختار 
مالکیتـــی شـــرکت شـــفاف‌تر و ســـالم‌تر 
باشـــد و از تضـــاد منافع جلوگیری شـــود. 
افزایش شـــفافیت در ســـاختار مالکیتی 
و مالـــی شـــرکت، اعتمـــاد ســـهامداران 
می‌کنـــد.  جلـــب  را  ســـرمایه‌گذاران  و 
ایـــن موضوع بـــه نوبه خـــود زمینـــه ورود 
ســـرمایه‌های جدیـــد و پایـــدار را فراهـــم 
کـــرده و مســـیر توســـعه و رونـــق تولید را 

همـــوار می‌ســـازد.«

 بازار خودرو دوباره ملتهب شد
بـــازار خـــودرو کـــه در ماه‌هـــای گذشـــته در رکود 
نســـبی به ســـر می‌برد، حالا بـــار دیگر بـــا موجی 
از نوســـانات قیمتـــی روبـــه‌رو شـــده اســـت. مرور 
معاملات هفته اول شـــهریور ۱۴۰۴ نشان می‌دهد 
کـــه مســـائل اقتصـــادی و شـــرایط روز بـــازار همه 
دست‌به‌دســـت هم داده‌اند تـــا افزایش قیمت‌ها 
دوبـــاره بـــه تیتر اول بـــازار خـــودرو تبدیل شـــود. 
بـــه گفتـــه کارشناســـان، باتوجه‌ به رونـــد موجود، 
احتمال تـــداوم افزایش قیمت‌هـــا در هفته‌های 
پیـــش‌رو دور از انتظـــار نیســـت. طبـــق بررســـی 
قیمت‌هـــا در پلتفرم‌هـــای آنلایـــن خریدوفروش 
خـــودرو هـــم خودروهـــای وارداتـــی و مونتـــاژی و 
هم محصولات داخلـــی، در این هفتـــه با افزایش 
قیمت روبه‌رو بودنـــد. افزایش قیمت‌ها در حالی 
رخ می‌دهـــد که برخی از خریـــداران، همچنان در 
انتظار ثبات یا اصلاح قیمتی هســـتند. در مقابل، 
گروهـــی از ســـرمایه‌گذاران بـــه دلیـــل نگرانـــی از 
تداوم تورم، به ســـمت بازار خودرو بازگشـــته‌اند. 
همیـــن تقابـــل میـــان انتظـــارات، موجب شـــده 
تـــا تحلیل چشـــم‌انداز بـــازار خـــودرو دشـــوارتر از 

همیشـــه باشد.
 تیـــگارد X35 کـــه پیش‌ازایـــن در اواخـــر مـــرداد 
روی قیمـــت یـــک میلیـــارد و ۶۰۰ میلیـــون تومان 
تثبیت شـــده بـــود، در هفتـــه اول شـــهریور با ۵۰ 
میلیـــون تومـــان افزایش، بـــه رقم یـــک میلیارد و 
۶۵۰ میلیون تومان رســـید. اکســـتریم LX 1.6لیتر 
توربو کـــه در مرداد به زیـــر مرز ۳ میلیـــارد تومان 
عقب‌نشـــینی کـــرده بـــود، دوبـــاره به مدار رشـــد 
بازگشـــت و با افزایـــش قیمت به ۳ میلیـــارد و ۵۰ 

میلیون تومان رســـید.
در بـــازار خودروهـــای وارداتـــی نیز شـــاهد رشـــد 
قیمـــت بودیم. برای نمونه، ســـانگ‌یانگ کوراندو 
بـــا رشـــد ۱۰۰ میلیونـــی، از ۳ میلیـــارد و ۳۰۰ بـــه ۳ 

میلیـــارد و ۴۰۰ میلیـــون تومـــان افزایـــش یافت.
در میـــان خودروهای داخلی نیز پـــژو ۲۰۷ پانوراما 
اتوماتیـــک TU5P کـــه در مردادمـــاه در محدوده 
یک میلیارد و ۱۰۰ میلیون تومان نوســـان داشـــت، 
این هفته به آســـتانه یـــک میلیـــارد و ۲۰۰ میلیون 

تومان نزدیک شـــد.

بازار خودرو

 نقدینگی پایدار و تأثیر آن بر چرخه 
تولید

چنـــد روز قبـــل، آرش محبی‌نـــژاد، دبیر 
انجمـــن قطعه‌ســـازان خـــودرو در برنامه 
»میز اقتصـــاد« درباره رقـــم عجیب بدهی 
خودروســـازان بـــه قطعه‌ســـازان گفـــت: 
»کل مطالبـــات زنجیـــره تأمیـــن از همـــه 
خودروســـازان داخلی به عدد بی‌ســـابقه 
170 هـــزار میلیارد تومان رســـیده اســـت؛ 
در حالی‌که بدهـــی جـــاری ایران‌خودرو و 
ســـایپا به تنهایی بیش از 600 هزار میلیارد 
تومان اســـت که 130 هزار میلیـــارد تومان 
آن بـــه زنجیره تأمیـــن اختصـــاص دارد.« 
محبی‌نـــژاد بـــا اشـــاره بـــه زیان انباشـــته 
290 هـــزار میلیـــارد تومانی دو خودروســـاز 
بزرگ کشـــور تأکید کرد: »زنجیـــره تأمین 
تـــوان ادامـــه فعالیت بـــا ایـــن وضعیت را 
ندارد.« این وضعیت روابط قطعه‌ســـازان 
و خودروســـازان اســـت. حـــالا اگـــر رونـــد 
خصوصی‌ســـازی ســـایپا تســـریع شـــود آیا 
باز هـــم شـــاهد ایـــن رقـــم بدهـــی کلان 

خواهیـــم بود؟
عبدالله بابایی، کارشـــناس صنعت خودرو 
در ایـــن بـــاره می‌گویـــد: »ورود نقدینگـــی 
پایـــدار و عدم خـــروج آن، عامـــل کلیدی 
در افزایـــش ظرفیـــت مالی یک شـــرکت 
محســـوب می‌شـــود. ایـــن نقدینگـــی به 
کاهـــش بدهی‌هـــای بانکـــی و هزینه‌های 
مالـــی که معمـــولاً ۱۰ تـــا ۱۵ درصـــد قیمت 

تمام‌شـــده هر خودرو را تشکیل می‌دهند، 
کمک می‌کند. پرداخـــت بموقع بدهی‌ها 
بـــا نقدینگی جدیـــد از افزایـــش بهره‌های 
اضافی جلوگیری کرده و هزینه تمام‌شـــده 
محصولات را کاهـــش می‌دهد. همچنین، 
نقدینگـــی کافـــی موجـــب بهبـــود روابط 
مالی با قطعه‌ســـازان می‌شـــود. پرداخت 
بموقع به تأمین‌کنندگان، باعث می‌شـــود 
قطعه‌ســـازان تـــوان چانه‌زنـــی بهتـــری در 
قیمـــت و کیفیت داشـــته باشـــند که این 
موضـــوع به‌طـــور مســـتقیم بـــر ارتقـــای 
کیفیت نهایی خودروها تأثیرگذار است.«

 
توسعه محصول و نوآوری؛ حلقه 

مفقوده صنعت خودرو
ز  ا یکـــی  «  : می‌کنـــد کیـــد  تأ یـــی  با با
چالش‌های اساسی خودروســـازی ایران، 
ناتوانی در توسعه محصولات جدید و ورود 
به فناوری‌های نوین است. ورود سرمایه و 
نقدینگی به ســـایپا، امکان سرمایه‌گذاری 
در پروژه‌های توســـعه محصـــول و نوآوری 
فناورانـــه را فراهـــم می‌کنـــد. ایـــن امر به 
افزایـــش رقابت‌پذیـــری و پاســـخگویی به 
نیازهـــای بـــازار کمک کـــرده و زمینه‌ســـاز 
ارتقـــای ســـطح کیفی محصـــولات خواهد 
بود. از دیگر مزایای مهم خصوصی‌ســـازی 
و ورود نقدینگـــی، تـــوان خریـــد نقـــدی 
مـــواد اولیـــه و قطعـــات از بـــورس کالا و 
تأمین‌کننـــدگان اســـت. پرداخـــت نقدی 

به تأمین‌کنندگان، امکان خرید با قیمت 
پایین‌تـــر و دسترســـی ســـریع‌تر بـــه مواد 
اولیـــه را فراهم می‌کند که ایـــن امر باعث 
کاهـــش قیمت تمام‌شـــده محصـــولات و 

بهبـــود نقدینگی شـــرکت می‌شـــود.«
 

خصوصی‌سازی واقعی و اصولی
این کارشـــناس صنعـــت خـــودرو، اجرای 
درست خصوصی‌ســـازی را راه‌حل اساسی 
بهبـــود خودروســـازان می‌دانـــد. او تأکید 
می‌کند: »خصوصی‌ســـازی واقعی و اصولی 
ســـهام ســـایپا، نه‌تنها به نفع خود شرکت 
و صنعت خودروست، بلکه مصرف‌کننده 
نهایی نیـــز از مزایـــای آن بهره‌مند خواهد 
شـــد. اصـــاح ســـاختار مالـــی، افزایـــش 
شـــفافیت، ورود نقدینگی پایـــدار، بهبود 
کیفیت و توســـعه محصولات جدید، همه 
در یـــک چرخه مثبت، صنعت خودرو را به 
ســـمت رونق و پایداری هدایت می‌کنند. 
از ســـوی دیگـــر، ایـــن اقـــدام گامـــی مؤثر 
در جهـــت کاهـــش وابســـتگی دولـــت به 
صنعـــت خـــودرو و افزایـــش نقش بخش 
خصوصی اســـت که در بلندمـــدت باعث 
افزایش بهره‌وری و ارتقای اســـتانداردهای 
تولید خواهد شـــد. بنابراین، باید فرصت 
خصوصی‌ســـازی ســـهام ســـایپا به شکل 
جـــدی و بـــا برنامه‌ریـــزی دقیـــق پیگیری 
شـــود تا بتواند بـــه نقطه‌عطفـــی در تاریخ 

صنعت خودروی کشـــور تبدیل شـــود.« 

یاسمن صادق شیرازی

گروه خودرو

گزارش

در سال اول دولت 
چهاردهم به ریاست 

دکتر مسعود پزشکیان، 
بازار خودرو تجربه‌ای 
متفاوت از دوره‌های 

 پیشین داشت. 
بر اساس آمار رسمی، 

نرخ رشد قیمت 
خودرو در فاصله 

مرداد ۱۴۰۳ تا مرداد 
۱۴۰۴ حدود ۲۳ درصد 

بوده است؛ عددی 
که در مقایسه با 

تورم ۴۶.۵ درصدی 
دولت دوازدهم و 

۳۷.۷ درصدی دولت 
سیزدهم، نشانه‌ای 

روشن از موفقیت در 
مدیریت نوسانات این 

بازار به شمار می‌آید. 
این تعدیل اگرچه به 

معنای توقف کامل 
رشد قیمت‌ها نیست، 

اما نشان می‌دهد 
دولت توانسته است با 

سیاست‌های تثبیتی 
و کنترل انتظارات 

تورمی، آهنگ افزایش 
قیمت‌ها را به ‌طور 

معناداری کاهش 
دهد. ثبات نسبی در 
بازار خودرو نه‌تنها به 
نفع مصرف‌کنندگان 
است، بلکه می‌تواند 
زمینه‌ساز برنامه‌های 

بلندمدت برای ارتقای 
کیفیت، افزایش تولید 

و کاهش وابستگی 
به واردات باشد. در 

مجموع، کارنامه سال 
اول دولت چهاردهم 

در بعضی حوزه‌های 
مربوط به خودرو قابل 

دفاع است.

‌ تعدیل تورم
بازار خودرو

همراه با دولت


