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مدیر عامل اسبق سایپا در گفت‌وگو با »ایران«:

نقدینگی اصلی‌ترین چالش صنعت خودرو

پـــس از مدت‌ها در نهایـــت ماجـــرای قیمت‌گذاری 
دســـتوری در حوزه خودرو تا حـــدودی تعیین‌تکلیف 
شـــد. سرانجام ســـازمان حمایت از مصرف‌کنندگان 
مســـئولیت نظارت بر قیمت‌گذاری جدید خودروها 
را بـــر عهـــده گرفـــت. در اواخـــر روز یکشـــنبه، ۲۶ 
مردادمـــاه، مصوبـــه شـــورای رقابـــت منتشـــر شـــد 
کـــه براســـاس آن، قیمت‌گـــذاری خودروهـــا بـــه 
خودروســـازان واگـــذار شـــد؛ البتـــه تحـــت نظـــارت 
ســـازمان حمایت از حقوق مصرف‌کنندگان. اگرچه 
بایـــد منتظـــر ابلاغ ایـــن مصوبه نیـــز مانـــد. در این 
دســـتورالعمل، خودروســـازان مجازند قیمت‌ها را با 
اســـتفاده از فرمول »کاســـت پلاس« محاسبه کنند. 
سپس قیمت‌ها به ســـازمان حمایت اعلام می‌شود 
و این ســـازمان موظف اســـت آنها را بررسی کند و در 
صـــورت تخلف، پرونـــده را به تعزیـــرات ارجاع دهد. 
بااین‌حال، برخی کارشناســـان معتقدند این مصوبه 
به‌تنهایـــی نمی‌توانـــد آزادســـازی واقعـــی قیمت‌هـــا 
را محقـــق کنـــد و مســـائل دیگـــری ماننـــد واردات 
خودرو، پایـــان انحصار بازار و تخصیـــص ارز نیز باید 

به‌طورجـــدی مدنظر قـــرار گیرند.

آزادسازی قیمت‌ها
گامی مثبت اما ناکافی

حســـین رحیمی‌نـــژاد، کارشـــناس صنعت خـــودرو، 
در گفت‌وگـــو بـــا »ایران« ایـــن تصمیـــم را گامی مثبت 
برای بهبود صنعت خودروســـازی می‌داند و می‌گوید: 
»شیوه قیمت‌گذاری قبلی که ســـال‌ها در کشور رایج 
بود، اکنون منســـوخ شده اســـت. در اقتصاد جهانی 
امـــروز، این نوع قیمت‌گذاری بیشـــتر به بازار آســـیب 
می‌زند و کشورهای پیشـــرفته به سمت سیستم‌های 
آزادتـــر و رقابتی‌تـــر حرکـــت کرده‌انـــد. بنابرایـــن، 
ایـــن تصمیـــم می‌توانـــد بـــه نفـــع اقتصـــاد و صنعت 
خودروســـازی باشـــد.«  او البتـــه تأکیـــد کـــرد: »پایان 
قیمت‌گذاری دســـتوری تنها بخشی از راه است و برای 
تحقـــق آزادی قیمت‌هـــا، نیازمنـــد پیش‌شـــرط‌هایی 
همچـــون آزادســـازی واردات، تخصیـــص ارز و کاهش 

موانع وارداتی هســـتیم.«
بـــه گفته رحیمی‌نژاد، »واردات خودرو باید آزاد شـــود 
تا رقابـــت واقعی در بازار شـــکل بگیرد؛ ایـــن تنها راه 

کاهش قیمت‌های واقعی اســـت.«

‌آزادسازی کامل واردات
شرط تحقق رونق بازار

واردات خـــودرو یکی از مســـائلی اســـت کـــه دولت 
مدت‌هاســـت در تـــاش برای حـــل آن اســـت. در 
ابتـــدا، تعرفه صددرصـــدی بـــرای واردات خودرو در 
قانـــون بودجـــه ۱۴۰۴ بـــه مجلس پیشـــنهاد شـــد و 
حتی مجمع تشـــخیص مصلحت نظـــام آن را تأیید 
کـــرد. امـــا دولـــت و وزارت صمـــت از همـــان ابتدا 
تـــاش کردند تعرفه‌ها را کاهـــش دهند. در روزهای 
۲۲ و ۲۶ مردادمـــاه، هیـــأت وزیـــران اصلاحاتـــی در 
آیین‌نامـــه واردات خـــودرو انجـــام داد کـــه نهایتاً در 
۲۸ مردادمـــاه توســـط معـــاون اول رئیس‌جمهـــور 
ابـــاغ شـــد. ایـــن اصلاحیـــه تعرفه‌هـــا را کاهـــش 
بیشـــتری داد کـــه هم بـــه نفـــع تولیدکننـــده و هم 
مصرف‌کننـــده خواهد بود. رحیمی‌نژاد با اشـــاره به 
اهمیت آزادســـازی واردات خـــودرو، می‌گوید: »اگر 
واردات خودرو آزاد نباشـــد، ایـــن تغییرات به‌‌تنهایی 
نمی‌تواند بـــه نفع مصرف‌کننده باشـــد. بـــازار باید 
رقابتی باشـــد و اگـــر واردات محدود شـــود، انحصار 
همچنان پابرجاســـت.«  او همچنین تأکید می‌کند: 
»کاهش موانـــع وارداتی و بوروکراســـی‌های پیچیده 
نیز در ایـــن فرآیند اقدامی ضروری اســـت. بنابراین 
اگرچـــه کاهش تعرفه‌هـــا تصمیم خوبی اســـت، اما 
برای اثرگـــذاری واقعی، مشـــکلات تخصیـــص ارز و 
موانـــع اداری نیز بایـــد برطرف شـــوند. تاکنون این 
مســـائل مانع از واردات مؤثر شده‌اند.« رحیمی‌نژاد 
آزادســـازی قیمت‌هـــا در  »‌اگـــر  تأکیـــد می‌کنـــد: 
دولت‌هـــای گذشـــته انجام شـــده بود، مشـــکلات 

خودروســـازان به طور ملموس کاهـــش می‌یافت و 
حتی شـــاید نیازی به واگذاری شـــرکت‌ها به بخش 
خصوصـــی نبود. البتـــه در ماه‌های اخیـــر قدم‌های 
مثبتی برداشـــته شـــده که امیدواریـــم ادامه یابد.« 
در واقـــع اگر بخواهیم بـــه یکـــی از اقدامات دولت 
چهاردهـــم در حـــوزه خـــودرو اشـــاره کنیـــم همین 
ماجـــرای قیمت‌گـــذاری دســـتوری اســـت کـــه بـــه 
خودروســـازان با نظارت ســـازمان حمایـــت واگذار 
شـــد. با کنار رفتن شـــورای رقابـــت از قیمت‌گذاری 
خـــودرو، برخی خودروســـازان از اعـــام قیمت‌های 
جدیـــد محصـــولات خود خبـــر دادنـــد. رحیمی‌نژاد 
در واکنش بـــه افزایش قیمت خودروهای مونتاژی، 
می‌گویـــد: »به هیـــچ عنـــوان نباید اجـــازه افزایش 
قیمت به خودروهـــای مونتاژی داده شـــود. قیمت 
ایـــن خودروها هنوز هم‌ بالاســـت و تفـــاوت قیمت 
بـــازار و کارخانـــه بســـیار اندک اســـت. وقتی قیمت 
بـــازار بـــه قیمـــت کارخانه نزدیـــک اســـت، افزایش 
قیمت منطقی نیســـت.«  کارشناسان صنعت و بازار 
خودرو هشـــدار داده بودند که آزادســـازی قیمت‌ها 
ممکن اســـت بـــا معایبی همـــراه باشـــد؛ از جمله 
احتمـــال بزرگ‌نمایـــی هزینه‌هـــا و اعـــام قیمـــت 
تمام‌شـــده بالاتـــر از واقعیت که می‌توانـــد منجر به 
افزایـــش غیرمنطقـــی قیمت‌ها شـــود. رحیمی‌نژاد 
نیـــز تأکیـــد می‌کند: »ممکن اســـت خودروســـازان 
بـــا توجه ‌بـــه تقاضـــای بالاتر بـــرای برخـــی مدل‌ها، 
قیمت‌هـــا را بیـــش از حـــد افزایـــش دهنـــد. بـــه 
همیـــن دلیل تأکیـــد داریم کـــه واردات باید جریان 

داشـــته باشد.«

افزایش قیمت خودروها پس از واگذاری 
قیمت‌گذاری به خودروسازان

شـــورای رقابـــت در تاریـــخ ۲۶ مردادمـــاه بـــا صـــدور یـــک 
دســـتورالعمل، قیمت‌گذاری خودروها را به خود خودروسازان 
واگـــذار کـــرد. پـــس از اعلام ایـــن خبـــر، برخی از شـــرکت‌ها 
اعـــام کردند که در روزهـــای آینده افزایش قیمت‌هـــا را اعلام 
خواهنـــد کرد. واکنـــش بازار خـــودرو به این خبـــر، تا حدودی 
موجب افزایـــش قیمت برخی از خودروها شـــد. بـــرای مثال، 
میتسوبیشـــی اوتلندر دو دیفرانسیل که در تاریخ ۲۹ مردادماه 
بـــه قیمت ۵ میلیـــارد و ۲۰۰ میلیـــون تومان بود، در ۱ شـــهریور 
بـــه ۵ میلیـــارد و ۵۰۰ میلیون تومان رســـید. یعنـــی افزایش ۳۰۰ 
میلیون‌تومانـــی ظـــرف 3 روز!‌ ام وی‌ام X55pro IE نیز در ۲۹ 
مـــرداد ۱ میلیـــارد و ۷۴۵ میلیون تومان قیمت خـــورد، اما در ۱ 
 iX1 شـــهریور ۱ میلیارد و ۷۶۰ میلیون تومان آگهی شـــد. ب‌ام‌و
25L eDrive، خـــودروی وارداتـــی لوکـــس، در ۲۹ مردادماه ۶ 
میلیارد و ۹۵۰ میلیون تومان قیمت‌گذاری شـــد و در ۱ شهریور 
بـــه ۷ میلیـــارد تومان رســـید.  تویوتا bZ3 الیت پـــرو نیز در ۲۹ 
مردادمـــاه ۳ میلیـــارد تومان قیمت داشـــت، اما در ۱ شـــهریور 
بـــه ۳ میلیـــارد و ۱۰۰ میلیون تومان رســـید. حتـــی خودروهای 
داخلـــی نیـــز از این افزایـــش قیمت‌ها مســـتثنی نبودنـــد. تارا 
اتوماتیـــک V4 در ۲۹ مردادمـــاه ۱ میلیـــارد و ۱۵۰ میلیون تومان 
قیمـــت داشـــت، درحالی‌کـــه در ۱ شـــهریور به ۱ میلیـــارد و ۱۶۰ 
میلیون تومان رســـید. ســـاینا S دنده‌ای بنزینـــی نیز با افزایش 
قیمـــت مواجه شـــد. ایـــن خـــودرو کـــه در ۲۹ مردادمـــاه ۵۳۰ 
میلیون تومان قیمت داشـــت، در ۱ شـــهریور بـــه ۵۴۰ میلیون 

رسید.   تومان 

KMC پذیرش کرمان موتور در فرابورس با نماد
شرکت کرمان موتور پس از طی مراحل قانونی و احراز کلیه 
شرایط پذیرش، از تاریخ ۲۹ مرداد ۱۴۰۴ به عنوان سیصد‌و 
شصت‌و‌ششمین نماد معاملاتی و دویست‌و‌پنجاهمین شرکت 
در بازار دوم فرابورس ایران در فهرست نرخ‌های این بازار درج 
شد.پذیرش رسمی کرمان موتور در بازار دوم فرابورس اولین‌بار 
در تاریخ ۱۶ اسفند ۱۴۰۲ انجام شده بود و اکنون پس از تکمیل 
الزامات افشای اطلاعات و سایر پیش‌شرط‌ها، نماد معاملاتی این 
شرکت تحت عنوان »کی‌امِ‌سی« )KMC( در سامانه معاملات 
قابل مشاهده است. ورود کرمان موتور به فهرست نرخ‌های 
فرابورس به معنای آماده شدن این نماد برای عرضه اولیه در 
روزها یا هفته‌های آتی است.  کارشناسان بازار سرمایه این رویداد 
را گامی مهم در راستای تأمین مالی شفاف، افزایش نقدشوندگی 
دارایی‌ها و تقویت تولید پایدار در صنعت خودروسازی کشور 

ارزیابی می‌کنند. 
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 صنعت خودرو بسیار پیچیده است
 ســـعید مدنـــی، مدیرعامل ســـابق ســـایپا، هرچند 
واگـــذاری قیمت‌گـــذاری بـــه خودروســـازان را گامی 
مثبـــت می‌دانـــد، امـــا معتقـــد اســـت ایـــن تصمیم 
به‌تنهایـــی نمی‌توانـــد چالش‌های پیچیـــده صنعت 
خودرو را حـــل کند و باید به مســـائلی مانند واردات 
آزاد و تخصیـــص ارز نیز توجـــه ویژه شـــود.  او بهبود 
شـــرایط بازار خودرو را وابســـته بـــه عوامل متعددی 
می‌دانـــد و می‌گوید: »صنعت خودرو بســـیار پیچیده 
است؛ مســـائل اقتصادی، سیاسی، فرهنگی و حتی 
بـــورس در آن نقـــش دارنـــد. در حـــال حاضـــر همه 
ذی‌نفعان؛ مصرف‌کنندگان، بانک‌ها، قطعه‌سازان، 
خودروسازان، بورس و دولت از وضعیت فعلی حوزه 
خـــودرو ناراضی هســـتند. بنابراین فقط آزادســـازی 
قیمت‌هـــا نمی‌توانـــد مشـــکل صنعت را حـــل کند. 
همـــه این عوامل بایـــد به‌صورت هم‌زمـــان مدیریت 
شـــوند تا ایـــن صنعت بـــه شـــرایط بهتری برســـد.«  
مدنـــی همچنیـــن تأکیـــد می‌کند: »جریان‌داشـــتن 
واردات باعـــث ایجـــاد فضای رقابتی واقعی می‌شـــود 
و احتمـــال افزایـــش بی‌رویـــه قیمت‌هـــا از ســـوی 
خودروســـازان را کاهـــش می‌دهـــد. چـــرا کـــه اولاً 
ســـازمان حمایت بر قیمت تمام‌شـــده نظارت دارد و 
ثانیاً قدرت خرید مردم پایین اســـت و خودروسازان 
ناچارنـــد یـــا قیمت‌هـــا را منطقـــی نگـــه دارنـــد، یـــا 
محصولات خود را تغییر دهند، یا با شـــرایط اقساطی 
مناســـب اقدام به  فـــروش محصولات خـــود کنند. 
در غیـــر این صـــورت، فروش‌شـــان کاهـــش خواهد 
یافـــت.« خودروســـازان داخلـــی سال‌هاســـت که با 
زیان‌های ســـنگینی روبه‌رو هستند و این باعث شده 
نقدینگی‌شـــان به‌شـــدت کاهش یابد. بخش بزرگی 
از هزینـــه تمام‌شـــده خـــودرو مربوط بـــه بهره‌های 
بانکی و تسهیلاتی اســـت که خودروسازان مجبورند 
بـــرای ادامه فعالیـــت دریافت کنند. این کارشـــناس 
صنعـــت خـــودرو نیـــز بخـــش عمـــده مشـــکلات را 
ناشـــی از زیان‌هـــای انباشـــته می‌دانـــد و می‌گوید: 
»مشـــکلات نقدینگـــی اصلی‌ترین چالـــش صنعت 
خودرو اســـت. اگـــر با آزادشـــدن قیمت‌هـــا فرصتی 
بـــرای پرداخـــت بدهی‌هـــا بـــه بانک‌ها داده شـــود، 
شرایط خودروسازان بهبودیافته و به‌مرور می‌توانند 
بدهی‌هـــای خـــود را بـــه بانک‌هـــا و قطعه‌ســـازان 
پرداخـــت کننـــد، تولیـــد را افزایش دهنـــد و کمبود 
عرضـــه خـــودرو در بازار را رفـــع کنند. ایـــن اتفاق به 

نفـــع مصرف‌کننـــده هم خواهـــد بود.«
 کارشناســـان معتقدنـــد، ایجـــاد بازار رقابتـــی، یکی از 
ضروری‌تریـــن نیازهـــای امروز صنعت خودرو اســـت. 
در چنیـــن بـــازاری، خودروســـازان مجبورنـــد کیفیت 
محصـــولات را ارتقـــا دهنـــد و قیمت‌هـــا را منصفانه‌تر 
تعییـــن کنند تا مشـــتری جـــذب کننـــد. همچنین، 
رقابت ســـالم باعث افزایش تنوع محصولات و نوآوری 
می‌شـــود کـــه بـــه نفـــع مصرف‌کننـــده اســـت. اما در 
نبـــود رقابت، انحصار شـــکل می‌گیرد که بـــه افزایش 

بی‌رویـــه قیمت‌هـــا و کاهـــش کیفیـــت می‌انجامد.
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