
تعرفه صد 
درصدی 

پیامدهایی 
برای صنایع 

جانبی دارد. 
شرکت‌های 

خدمات پس 
از فروش، 

واردکنندگان 
قطعات و 

تعمیرگاه‌های 
تخصصی که 

وابسته به ورود 
خودروهای 

خارجی 
هستند، با رکود 

جدی مواجه 
می‌شوند. این 
موضوع یعنی 

کاهش اشتغال 
و آسیب به 

کسب‌وکارهای 
کوچک و 

متوسطی که در 
زنجیره ارزش 

بازار خودرو 
نقش ایفا 

می‌کنند 

چرا تعرفه‌های بالا به نفع تولید‌کنندگان داخلی هم نیست؟ 

خودرو10
دوشنبه   27 مرداد   1404  شماره 8815

ورود ترا پیکاپ به بازار ایران
SUV تـــرا،  پـــس از عرضـــه نســـخه 
حـــالا نســـخه پیـــکاپ ایـــن خـــودرو 
نیـــز وارد بـــازار ایـــران شـــده اســـت. 
نیســـان ترا پیکاپ بر‌اســـاس پلتفرم 
مشـــترک نیســـان ناوارا و دانگ‌فنگ 
ریچ ۷ ســـاخته شـــده اســـت.از نظر 
طراحی، نمـــای جلوی پیـــکاپ کاملاً 
مشابه نســـخه SUV است که تأمین 
قطعـــات را ســـاده‌تر می‌کنـــد. کابین 
خودرو شـــامل امکاناتی مثل مانیتور 
عمـــودی ۱۰ یـــا ۱۲ اینـــچ، نمایشـــگر 
دیجیتـــال ۷ اینچـــی، صندلی‌هـــای 
چرمـــی بـــا تنظیـــم برقی و سیســـتم 
تهویـــه خـــودکار اســـت. به عـــاوه، 
تجهیـــزات ایمنی پیشـــرفته‌ای مانند 
و  اضطـــراری  ترمـــز   ،ABS ،  ESP
دوربین ۳۶۰ درجه هـــم در آن وجود 
 دارد.نیســـان تـــرا پیـــکاپ بـــه موتور 
 Mitsubish‎i ۲ لیتـــری توربوشـــارژ 
۲۲۰ اســـب‌بخار  مجهـــز اســـت کـــه 
۳۶۰ نیوتن‌متـــر گشـــتاور  قـــدرت و 

تولیـــد می‌کنـــد. ایـــن نیـــرو توســـط 
 ZF گیربکـــس اتوماتیـــک ۸ ســـرعته
بـــه هـــر دو محـــور منتقل می‌شـــود. 
ابعاد خودرو حـــدود ۵۲۸۷ میلی‌متر 
طـــول، ۱۸۵۰ میلی‌متر عرض و ۱۸۴۷ 
میلی‌متـــر ارتفاع اســـت. ارتفاع کف 
میلی‌متـــر   ۲۳۲ زمیـــن  از  خـــودرو 
بـــوده و ظرفیـــت بـــار آن نزدیـــک به 
۴۹۰ کیلوگرم اســـت.در بـــازار ایران، 
نیســـان ترا پیـــکاپ با رقبایـــی مانند 
اســـتار  مکســـوس   ،T9 کی‌ام‌ســـی 
H و چانـــگان هانتـــر پـــاس روبـــه‌رو 
اســـت. بـــا توجـــه بـــه ترکیـــب فنی 
ایـــن  بـــه‌روز،  مناســـب و امکانـــات 
خـــودرو می‌توانـــد جایگاه خـــود را در 
بازار پیکاپ‌هـــا پیدا کنـــد، بویژه اگر 
قیمت و خدمات پـــس از فروش آن 

رقابتی باشـــد.

نظم بازار خودرو به‌هم خورد
مدت‌هـــا تـــاش بـــرای متعـــادل نگه‌داشـــتن بـــازار خـــودرو در 
نهایـــت بـــه شکســـت انجامید. تلاش‌هـــا بـــرای افزایـــش تعرفه 
واردات خـــودرو، نظم بازار خـــودرو را به‌هم زد و از هفته گذشـــته 
شـــاهد افزایش قیمـــت خودروهـــا بودیـــم. این موضوع شـــامل 
خودروهـــای داخلـــی و مونتـــاژی می‌شـــود و حتـــی خودروهـــای 
وارداتـــی که قیمت‌شـــان واقعی شـــده بود هم به جرگـــه افزایش 
قیمـــت در بازار آزاد پیوســـتند، اگرچه هنوز رونـــد افزایش قیمت 
در خودروهای وارداتی به کنـــدی اتفاق افتاده و بازار در این زمینه 

هوشـــمندانه عمل کرده اســـت.
 

افزایش قیمت خودروهای داخلی
شـــاهین GL از نمونه‌هایی اســـت که 23 میلیون تومان افزایش 
قیمت را تجربه کرده اســـت. قیمت ایـــن خودرو از ۸۶۷ میلیون 

تا ۸۹۰ میلیون تومان رســـیده است. 
 تـــارا اتوماتیـــک V4LX مـــدل ۱۴۰۴ به یک میلیـــارد و ۱۱۰ میلیون 
تومان رســـیده اســـت. پـــژو TU3 ۲۰۷ مـــدل ۱۴۰۴ در بـــازار آزاد 
با افزایـــش ۱۰ میلیونـــی‌، ۷۵۰ میلیون تومان شـــد.  ســـایپا 151، 
ارزان‌تریـــن وانـــت داخلی هم 7 میلیـــون گران شـــد و به 437 

میلیون تومان رســـید.
ســـاینا S اتوماتیک مدل ۱۴۰۳ هم افزایش 20 میلیونی داشـــت و 

۶۴۰ میلیـــون تومان قیمت خورد.
 

قیمت خودروهای مونتاژی
افزایـــش قیمـــت ون اینـــرودز واقعـــاً عجیب بـــود. ایـــن خودرو 
ظرف یـــک روز 20 میلیون تومـــان گران شـــد و از 820 میلیون به 
840 میلیون تومان رســـید. کی‌ام‌ســـی J7 نیـــز افزایش قیمت 16 
میلیـــون تومانی داشـــت و از یک میلیـــارد و 904 میلیـــون به یک 

میلیـــارد و 920 میلیون تومان رســـید.
رســـپکت 2 نیز افزایـــش قیمت 15 میلیـــون تومانی داشـــت و به 

یـــک میلیـــارد و 690 میلیون تومان رســـید.
تیگارد X35 پلاس 1.5 لیتر توربو نیز افزایش قیمت عجیبی داشت. 
20 مردادمـــاه این خودرو یـــک میلیارد و 585 میلیـــون تومان آگهی 

شـــد و در 26 مردادماه به یک میلیارد و 620 میلیون تومان رســـید.
 

قیمت خودروهای وارداتی
آواتـــار 11 در 21 مردادماه 7 میلیارد تومان در بازار قیمت داشـــت 
و ظرف یک هفته 400 میلیون تومان گران شـــد و در پلتفرم‌های 

آنلاین فروش خودرو این موضوع مشـــهود است.
اگرچـــه بـــازار، به‌خصـــوص در بخـــش خودروهـــای وارداتـــی، 
همچنـــان ســـعی می‌کنـــد هوشـــمندانه عمـــل کند و هنـــوز در 
بخـــش خودروهـــای وارداتی تغییـــرات عجیب قیمتی را شـــاهد 
نیســـتیم. از ســـوی دیگر، افزایش قیمت در بـــازاری که در رکود 
به ســـر می‌برد باز هـــم روند رکـــود و یخ‌زدگی خریـــد و فروش را 
ادامـــه می‌دهد که بـــه نفع هیچ‌کس نیســـت. اگرچـــه می‌توان 
امیـــدوار بـــود این تحرکات مقطعی باشـــد و روند نزدیک شـــدن 
قیمت خودروهـــای وارداتی بـــه نرخ واقعـــی و همچنین کاهش 

قیمـــت در بـــازار خودروهای داخلـــی و مونتـــاژی ادامه یابد.

اگـر روزی تعرفـه واردات خـودرو در 
ایـران بـه صـد درصـد برسـد، شـاید 
بسـیاری تصور ‌کننـد این تصمیم به 
نفـع دولـت و صنعت خودروسـازی 
داخلی خواهـد بود. از دیدگاه اول، 
شاید به نظر برسد چنین سیاستی 
می‌توانـد از تولیـد داخـل حمایـت 
کنـد، چـون واردات بسـیار گـران 
خواهـد شـد و مشـتریان عمالً بـه 
سـمت محصـولات داخلـی سـوق 
داده می‌شوند. اما در واقعیت، این 
نـگاه کوتاه‌مـدت و غیرکارشناسـی 
اسـت و تبعـات جـدی بـرای بـازار 
خـودرو، مصرف‌کننـدگان و حتـی 
دولـت به همـراه دارد. وقتـی تعرفه 
بالا، دو برابر قیمت اصلی خودرو را 
بـه مصرف‌کننـده تحمیـل می‌کند، 
واردات بـه یـک فعالیـت محـدود و 

لوکـس بـدل می‌شـود. 
ایـن وضعیـت تنهـا بـه نفـع گـروه 
کوچکـی اسـت کـه توانایـی مالـی 
بسـیار بالایـی دارند و هیـچ اثری در 
رقابتـی کـردن بـازار بـرای اکثریـت 
سـاده،  زبـان  بـه  نـدارد.  جامعـه 
خودروهـای وارداتـی کـه بایـد موتور 
و  کیفیـت  ارتقـای  بـرای  محرکـی 
بـه  باشـند،  کشـور  در  تکنولـوژی 
سـت‌نیافتنی  د کامالً  یـی  لاها کا
تبدیل می‌شوند. یکی از پیامدهای 
کاهـش  سیاسـتی،  چنیـن  اصلـی 
رقابت اسـت. خودروسازان داخلی 
کـه سـال‌ها زیـر سـایه حمایت‌های 
بـا   ، نـد ه‌ا کرد لیـت  فعا لتـی  و د
افزایـش تعرفـه عمالً از هـر گونـه 
در  می‌شـوند.  رهـا  رقابتـی  فشـار 
غیـاب رقبـای خارجـی، انگیـزه‌ای 
بـرای بهبود کیفیـت، کاهش هزینه 

تولیـد یـا نـوآوری باقـی نمی‌مانـد. 
تجربـه کشـورهای مختلـف نشـان 
داده اسـت کـه انحصـار و حمایـت 
بیـش از انـدازه، نـه تنهـا صنعـت را 
در  را  آن  بلکـه  نمی‌کنـد  توانمنـد 
وضعیـت رکـود و وابسـتگی دائمـی 
تعرفـه  بنابرایـن،  مـی‌دارد.  نگـه 
صـد درصـدی در عمـل بـه تثبیـت 
تولیـد  ادامـه  و  موجـود  وضعیـت 
بـا کیفیـت پاییـن و  خودروهایـی 
قیمت بالا منجر می‌شـود. از سـوی 
دیگـر، ایـن سیاسـت می‌توانـد بـه 
رشد قاچاق و مسیرهای غیررسمی 
واردات منتهـی شـود. وقتی فاصله 
قیمتـی بین خـودرو در کشـور مبدأ 
و بـازار ایـران بشـدت افزایـش یابد، 
سـود حاصـل از واردات غیرقانونـی 
بـه قـدری جـذاب خواهـد شـد کـه 
ل‌تـر  فعا غیرشـفاف  ی  شـبکه‌ها
هـش  کا ن  آ نتیجـه   . ند می‌شـو
یـش  فزا ا  ، ی د قتصـا ا فیت  شـفا
فسـاد اداری و هدررفت منابع ملی 
اسـت. در چنیـن شـرایطی دولـت 
نـه تنهـا از منافـع واقعـی مالیـات و 
عـوارض بی‌بهـره می‌مانـد، بلکـه 
ناچـار می‌شـود هزینه‌هـای بالاتـری 
بـرای مقابلـه بـا قاچـاق و تخلفـات 

صـرف کنـد.
از منظـر درآمـدی نیـز تعرفـه بـالا 
شـاید  نیسـت.  دولـت  سـود  بـه 
بـا فـروش تعـداد  در کوتاه‌مـدت 
محدودی خودرو وارداتی و دریافت 
نصیـب  درآمـدی  کلان،  عـوارض 
خزانه شود، اما در بلندمدت حجم 
واردات آن‌قـدر کاهش پیدا می‌کند 
کـه مجمـوع درآمدهـا نسـبت بـه 
سـطحی  ر  د تعرفـه  کـه  لتـی  حا
متعـادل قـرار دارد کمتـر خواهـد 
شـد. دولـت می‌تواند بـا تعرفه‌های 
منطقـی، جریـان پایـدار درآمـدی 
ایجـاد کند، در حالـی که تعرفه صد 
درصـدی تنهـا بـه کاهـش واردات 
و در نتیجـه کاهـش درآمـد پایـدار 

منجـر می‌شـود.

بازار خودروماشین وارداتی تعرفه صددرصدی؛ ضربه به دولت و مصرف‌کننده 

سارا غضنفری

دبیر گروه خودرو

گزارش

مصرف‌کننـدگان هـم بزرگ‌تریـن 
ایـن سیاسـت خواهنـد  بازنـدگان 
ت  بشـد ب  نتخـا ا حـق   . د بـو
محـدود می‌شـود و بـازار بـه سـمت 
دوگانـه‌ای سـاده حرکـت می‌کنـد: 
یـا خودروهـای داخلـی بـا کیفیـت و 
تکنولـوژی محـدود، یـا خودروهـای 
نجومـی.  قیمت‌هـای  بـا  خارجـی 
در چنیـن فضایـی، رفـاه اجتماعـی 
کاهـش می‌یابد و نارضایتی نسـبت 
بـه تولیـدات داخلـی افزایـش پیـدا 
می‌کنـد. مـردم احسـاس می‌کننـد 
کـه از حـق دسترسـی بـه کالاهـای 
روز دنیـا محروم شـده‌اند و ناچارند 
خـودرو  مثـل  اساسـی  نیـاز  بـرای 
ارزش  از  هزینـه‌ای بسـیار بیشـتر 

واقعـی بپردازنـد.
همچنیـن  ی  رصـد د صـد  تعرفـه 
پیامدهایـی بـرای صنایـع جانبـی 
دارد. شـرکت‌های خدمـات پـس 
از فـروش، واردکننـدگان قطعـات 
کـه  تخصصـی  ی  ه‌هـا گا تعمیر و 
ی  هـا و ر د خو د  و ور بـه  بسـته  ا و
خارجـی هسـتند، بـا رکـود جـدی 

یعنـی  یـن  ا  . ند می‌شـو جـه  ا مو
بـه  سـیب  آ و  ل  شـتغا ا هـش  کا
کسـب‌وکارهای کوچک و متوسطی 
کـه در زنجیـره ارزش بـازار خـودرو 
نقـش ایفـا می‌کننـد. در نهایـت، 
ایـن سیاسـت حتـی بـه بخش‌هـای 
لطمـه  نیـز  اقتصـاد  غیرمسـتقیم 
وارد می‌کنـد و مانع توسـعه صنعتی 
می‌شـود.از منظـر کلان، سیاسـت 
سـنگین  حـد  از  بیـش  تعرفـه‌ای 
سـرمایه‌گذاران  بـه  منفـی  پیامـی 
خارجی ارسـال می‌کند. آنها چنین 
شـرایطی را نشانه بازاری غیررقابتی 
تمایلـی  و  و غیرشـفاف می‌داننـد 
بـرای ورود سـرمایه یـا فنـاوری بـه 
کشـوری بـا ایـن سـاختار ندارنـد.

اقتصـاد  کـه  اسـت  حالـی  در  ایـن   
یگـر  د ن  زمـا هـر  ز  ا بیـش  ن  یـرا ا
نیازمنـد جـذب سـرمایه و تکنولـوژی 
بـه  را  تـا صنایـع خـود  نویـن اسـت 
اسـتانداردهای جهانـی نزدیـک کند. 
در جمع‌بنـدی می‌تـوان گفـت تعرفه 
صـد درصـدی واردات خـودرو اگرچـه 
از  بـرای حمایـت  ابـزاری  در ظاهـر 

درآمـد  افزایـش  و  داخلـی  تولیـد 
دولـت بـه نظر می‌رسـد، امـا در عمل 
سیاسـتی پرهزینـه و ناکارآمـد اسـت. 
ایـن تصمیـم موجـب گرانـی، کاهش 
رقابـت،  تضعیـف  رسـمی،  واردات 
افزایـش قاچاق، کاهش درآمد پایدار 
مصرف‌کننـده  نارضایتـی  و  دولـت 
خواهـد شـد. راهـکار اصولـی، تعیین 
هوشـمندانه  و  متعـادل  تعرفـه‌ای 
بـه  از یک‌سـو  اسـت؛ تعرفـه‌ای کـه 
صنعـت داخلی فرصت دهد توانمند 
شود و از سوی دیگر مصرف‌کنندگان 
را از حـق انتخـاب و دسترسـی بـه 
محصـولات باکیفیـت محـروم نکند. 
کـه  سـت  ا صـورت  یـن  ا ر  د تنهـا 
دولـت،  منافـع  همزمـان  می‌تـوان 
مسـیر  یـک  در  را  مـردم  و  صنعـت 
منطقـی تأمیـن کرد. شـاید به همین 
دلیل اسـت کـه وزیر صمـت و دولت 
مسـعود پزشکیان بر کاهش تعرفه‌ها 
پافشـاری می‌کننـد و حاضرنـد از یک 
درآمـد موقتـی کلان بگذرنـد تـا یـک 
رویـه درسـت جایگزیـن تعرفه‌هـای 

بـالا و نادرسـت شـود.
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